




















































Veiminner i Oslo fylke 

Ljabruchausseen ble bygd opp som ny hovedvei fra Oslo gjennom Follo og til Østfold. 
Veien avløste den Fredrikhaldske Kongevei som var for bratt til å etterkomme kravet om et 
mer effektivt veinett. Ljabruchausseen ble bygget mellom 1848 og 1850, og den ble ført 
videre inn i Enebakk i 1862. Ljabruchausseen markerte at nye metoder og et nytt syn på 
veiene vant innpass. Ingeniørløyntnant Christian Wilhelm Bergh utarbeidet matematiske 
beregninger for den nye veien, som ble forelagt universitetstipendiat i matematikk, Ole 
Jacob Broch. Et slikt teoretisk fundament var noe helt nytt i norsk veibygging. Bergh 
foreslo 1:20 som høyeste stigningsgrad. Dermed mente han at 100 hester på den nye veien 
ville trekke like stor mengde varer som 450 hester på den gamle og bratte veien. En stor 
arbeidsstyrke på 500- 600 mann var med og jobbet på veien. Mange av disse var svenske 
anleggsarbeidere. 
Ljabruchausseen var også den første veien i landet som ble makadamisert (underdekket på 
veilegemet ble laget av pukkstein etter et bestemt system). Det var imidlertid motstand i 
befolkningen mot makademisering fordi man mente det ville skade hovene på hesten. 
Veien ble bygget opp fra terrenget, delvis på høye tørrmurer og grusskråninger. Rundt 
veien ble det satt opp stabbesteiner og rekkverk. På grunn av biltrafikk i 1920-30 årene 
måtte veien utvides i bredde. 

Figur 27: Tegning fra Skillingsmagasinet viser et parti av Ljabruchausseen inn mot Oslo 
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