WIRIS

International Research Institute of Stavanger

WWW.iris.no

Brita Gjerstad

Alkolas i Statens vegvesens
tjenestebiler — en
sammendragsrapport

Rapport IRIS - 2011/083

Prosjektets tittel: Alkolas i virksomheter
Oppdragsgiver: Statens vegvesen, Vegdirektoratet
ISBN: 978-82-490-0731-8

Gradering: Apen

Stavanger, 01.08. 2011

W é’/‘”’/ﬁw6 7& 29y Ow(ew %@/ﬁ 5/2 ~ ({

Brita Gjerstad 4 Sign.dato Christin Berg \5 Sign.dato
Prosjektleder Kvalitetssikrer

Gottfried Heinzerling Sign.dato

Senterleder
(Samfunns- og naeringsutvikiing)

© Kopiering er kun tillatt etter avtale med IRIS eller oppdragsgiver.
International Research Institute of Stavanger AS er settifisert etter et kvalitetssystem basert pa NS-EN ISO 9001 og NS-EN ISO 14001:2004



International Research Institute of Stavanger AS ~ www.iris.no



International Research Institute of Stavanger AS ~ www.iris.no

Forord

Denne rapporten er skrevet pa oppdrag fra Statens vegvesen, Vegdirektoratet. Temaet er
alkolas, et instrument som kan monteres i bilen for & forhindre kjgring med promille. |
2007 begynte Statens vegvesen a bruke alkol3s i sine tjenestebiler som en del av etatens
sikkerhetstiltak. Denne rapporten dokumenterer holdninger og erfaringer med alkolas i
etaten pa grunnlag av ulike datamateriale, hvor spgrreskjemaundersgkelser og intervjuer
er de mest sentrale.

Det er et mal med evalueringen at den kunnskapen som framkommer skal veere til nytte
for andre virksomheter som vurderer & bruke alkolds. Rapporten peker derfor
avslutningsvis pa forhold som bgr innga slike vurderinger.

Vi vil takke for god oppfelging fra oppdragsgiver. Vi vil ogsa takke alle som har bidratt
til evalueringen med & svare pa vare spgrsmal. Farst og fremst gjelder det ansatte i
Statens vegvesen, men vi takker ogsa AS Fartsskriver for opplysende samtaler.

Stavanger, 04. august 2011

Brita Gjerstad, prosjektleder
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Sammendrag

Denne rapporten dokumenter en evaluering av Statens vegvesens innfgring av alkolas i
sine tjenestebiler. Evalueringen er i all hovedsak basert pa sparreskjemaundersgkelser
og intervjuer med ansatte i Statens vegvesen, men ogsa loggdata fra alkolasene har blitt
brukt. Den farste sparreskjemaundersgkelsen ble gjennomfart senhgstes 2007, det vil si
kort tid etter at innfgringen av alkolas hadde startet. Fglgelig handler den i stor grad om
holdninger og forventninger til alkolas. Den andre undersgkelsen ble gjennomfart varen
2010. P4 det tidspunktet hadde flere brukt biler med alkolas, og spgrreskjemaet kunne
derfor fokusere mer pa erfaringer. Noen spgrsmal ble stilt i begge undersgkelser, noe
som gjer det mulig a studere endring over tid. Intervjuene ble foretatt i tre omganger; i
forbindelse med spgrreskjemaundersgkelsene pluss en gang i mellomtiden.

Dataene viser at det er mange av Statens vegvesens ansatte som pa ulike mater er
positive til alkolas. De har forstaelse for at Statens vegvesen har en serlig rolle i
trafikksikkerhetsarbeidet, og de er enige i at etaten bgr opptre forbilledlig og ta pa seg
oppgaven med & preve ut nye verktgy / tiltak. Flertallet tror at alkolasen er bra for
Statens vegvesens omdgmme. Det er ogsa et flertall som mener at alkolasen er palitelig
og ukomplisert & bruke. De fleste er positive til & palegge ulike typer fgrere a ha alkolas,
og over halvparten er enige i at alle virksomheter med tjenestebiler bgr ha alkolas. En
viss andel kan tenke seg & ha alkolas i sin egen hil. De fleste fgler ikke at alkolasen
representerer en overskridelse av den private sfeere eller at den umyndiggjer dem som
bilister.

Nesten alle mener at promillekjaring er en viktig arsak til trafikkulykker, og at promille
reduserer kjgreferdighetene. Over halvparten synes at reglene for promillekjgring burde
veert strengere. De fleste er av den oppfatning at sjansene for a bli tatt i promillekjgring
er liten.

Det har vert noen tilfeller av tekniske problemer. Det papekes at alkolasen er for
gmfintlig, noe som blant annet gjgr det vanskelig a blase korrekt. De fleste mener at det
raskt blir en vane a starte bil med alkolds, men sier samtidig at det tar lang tid. Over
halvparten sier at de opplever alkolasen som en ungdvendig prosedyre. Et flertall mener
at alkolas ikke vil hindre de som virkelig utgjer en fare i trafikken.

Vi finner noe mer negative holdninger til alkolas i 2010 enn i 2007. De som bruker
bilene mest er mest negative. Samtidig har forstaelsen for farene med promillekjaring
gkt.






International Research Institute of Stavanger AS ~ www.iris.no

1 Innledning

Selv om folk flest tar avstand fra a kjere med promille er det ingen tvil om at
promillekjering forekommer. Det er ogsa tydelig at promillekjaring er farlig: rus gar ut
over kjgreferdighetene (Hingson og Winter 2003), og er en medvirkende arsak til
omtrent en fjerdedel av dgdsulykkene i trafikken. 1 perioden 2005-2009 var
ruspavirkning sannsynligvis en medvirkende faktor i 22 prosent av dedsulykkene pa
norske veger (Vegdirektoratet 2010).

Alkolas er et verktgy utviklet for & forhindre promillekjgring. Det finnes ulike utgaver,
men de har til felles at de krever en innblasning og at de, basert pa innblasningen,
registrerer eventuell alkohol i blodet. Ved ulovlig promille er det ikke mulig a fa start pa
bilen.

Forelgpig er alkolas ikke en del av personbilers standardutrustning. Det kan imidlertid
monteres som ekstrautstyr. Dette gjeres farst og fremst i tjenestebiler; de aller fleste
alkolaser som blir solgt i Norge blir solgt til virksomheter. Statens vegvesen er den
stgrste virksomheten her til lands som bruker alkolas i sine biler. Der ble de farste
alkolasene tatt i bruk i 2007. Statens vegvesens beslutning om a installere alkolas i
tjenestebilene kan ses i sammenheng med den sentrale rolle de har i norsk
trafikksikkerhetsarbeid. Dette gir etaten et serlig ansvar, noe som ifglge Instruks for
Statens vegvesen skal gjgres tydelig bade overfor egne ansatte og omgivelsene
(Kongelig resolusjon av 27. mai 2005). Det har blant annet fart til at etaten har iverksatt
en egen trafikksikkerhetspolicy der det settes hgye krav til etatens tjenestebiler. Ett av
kravene er at de skal ha alkolas. Bakgrunnen for kravet er at alkolasen skal bidra til a
bedre transportsikkerheten og arbeidsmiljget blant de ansatte og redusere risikoen for at
trafikanter skades. Den skal ogsa vise Statens vegvesens vilje til & ga foran som et godt
eksempel (Statens vegvesen 2005 pkt 1.1, 1.3 og 3.3).

P& oppdrag fra Statens vegvesen har IRIS evaluert innfgringen av alkolds i etatens
tjenestebiler. Malet med evalueringen er & dokumentere etatens erfaringer med sa vel
innfgringen som selve bruken av alkolas, og a4 omsette disse erfaringene til nyttige
innspill for andre virksomheter som vil installere alkolas i sine biler.

Evalueringen dokumenteres i tre rapporter. Den farste er en delrapport basert pa
datainnsamling kort tid etter at alkolasen ble installert i de ferste bilene, det vil si mot
slutten av 2007. Pa det tidspunktet hadde de faerreste prgvd alkoldsene, og rapporten
handler derfor i stor grad om ansattes holdninger til alkolas. 1 tillegg ble de farste
erfaringene presentert. Hovedrapporten er basert pa datainnsamling fra varen 2010, og
forteller mer om hvordan det er a bruke alkolas. Der det er aktuelt, sammenlignes funn
fra 2010 med 2007. Denne rapporten er en oppsummering av disse to. Vi starter med &
utdype evalueringens bakgrunn og tema, og & gjere rede for framgangsmaten. Ett
kapittel er viet deltakerne i sparreskjemaundersgkelsene. Deretter presenterer vi funn.
Forste del er konsentrert om forhold knyttet til innferingen av alkolds i Statens
vegvesen. Neste del viser de ansattes erfaringer med a bruke biler med alkolas. Denne
delen omfatter ogsa synspunkter pa alkolas, promillekjgring, regelverk, virksomheters
ansvar i trafikksikkerhetsarbeidet og forholdet mellom ansatt og arbeidsgiver. De
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viktigste funnene oppsummeres i et eget kapittel. Pa bakgrunn av funnene kommer vi
deretter med rad til andre virksomheter som vurderer alkolas i sine biler. Helt til slutt
presenterer vi forslag til videre lesning.

2 Bakgrunn

| dette kapitlet ser vi farst nsermere pa alkolasen. Vi starter med & gjere rede for hvordan
den virker, for sa a gi en oversikt over hvor og pa hvilke mater alkolasen blir brukt. Vi
sier ogsa noe om holdninger til alkohol og alkolas. I siste del av kapitlet redegjer vi for
hvilke tema evalueringen tar opp.

2.1 Hvaer alkolas?

En alkolas er et apparat (alkometer) som maler brukerens promille og gjer det umulig &
starte bilen hvis brukeren har mer alkohol i blodet enn tillatt. Det har én del som
monteres fast, koblet til bilens motor, og et handsett som bestar av munnstykke og
skjerm. Handsettet festet til dashbordet. Det monteres lett synlig og slik at det skal vere
enkelt & betjene. Fareren blaser i munnstykket, og pusten analyseres. Blaser fareren for
hardt eller svakt kommer det beskjed pa skjermen om a blase svakere eller hardere.
Noen modeller krever ogsa innanding; det vil si at fareren skal bade blase og puste inn
etterpd. Dette gjar det vanskeligere & manipulere resultatene. Noen handsett er tradlgse,
og resultatet fra pusten overfgres da til det elektroniske kontrollsystemet ved hjelp av
radiosignal. | andre modeller gar overfgringen gjennom ledning. Registreres ulovlig
promille starter ikke bilen. Registreres lovlig promille kommer det en advarsel pa
skjermen, og bilen kan startes. Er det ingen promille kan bilen umiddelbart startes.

Alkolaser registrerer og lagrer alle innblasninger og
analyseresultater. Det betyr at den lagrer antall
innblasninger uten promille, med lovlig promille og
med ulovlig promille. 1 tillegg lagrer den antall
mislykkede innblasninger, det vil si de gangene det
har blitt last for svakt eller hardt til at alkolasen har
kunnet analysere innblasningen. En kan si at
innblasningene loggferes, og derfor brukes ogsa
benevnelse loggdata om disse dataene.

Siden 2003 har EU arbeidet med a etablere standarder
for alkolaser i CENELEC (European Committee for Electrotechnical Standardization).
Den svenske avholdsorganisasjonen Motorforarnas Helnykterhetsforbund har god
oversikt over ulike alkolaser og hvorvidt de er godkjent etter CENELEC-standarden (se
www.mhf.se).


http://www.mhf.se/�
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2.2 Bruk av alkolas

Alkolasen ble farst tatt i bruk i 1986 i California. Bade i USA, Canada og Australia har
den sterre utbredelse enn her. Et anslag tilsier at det er om lag 210 000 alkolaser i bruk i
USA. | Europa er situasjonen en helt annen, og her er det farst i den senere tid alkolasen
har blitt et tema. Sverige er et foregangsland, og var tidlig ute bade med forsgk,
anbefalinger og lovverk (Drevet et al., 2004). Den farste alkolasen i Sverige ble tatt i
bruk i 1999, og samme ar startet et forsgk der 300 alkolaser ble installert i kommersiell
passasjer- og godstransport.1 De har ogsa hatt forsgk med alkolas blant promilledgmte
(Nordbakke, Assum, eriksen, & Grunnan, 2007), et forsgk som stadig pagar. | 2009 var
det omtrent 750 fgrere som var tatt med promille som kjgrte med alkolas. | tillegg er
omtrent 40 000 alkoldser i bruk i lastebiler, busser og drosjer (SWOV, 2009). Tallet er
trolig hgyere i dag. En undersgkelse blant virksomheter som har tatt i bruk alkolas i sine
biler viser at den vanligste utfordringen gjaldt oppstart i kulde (Bjerre & Kostela, 2008).
Det ble ogsa rapportert om problemer knyttet til innblasing. Flere virksomheter hadde
imidlertid ingen problemer. Holdningen til alkolasen blant de ansatte ble mer positiv
over tid, og en tredjedel av virksomhetene erfarte at alkoldsen gav et
konkurransefortrinn (ibid.).

Det har blitt gjennomfart forsgk med alkolas i flere andre europeiske land, men ikke i
samme omfang som i Sverige. Bade i Frankrike, England og Finland ble alkolas tatt i
bruk i 2004 og 2005, og det franske og finske forsgket har blitt viderefort. Bade
Finland, Frankrike og Spania har bebudet innfgring av frivillig alkolas i skolebusser.
Blant andre krever ogsa Motorfarernes Avholdsforbund dette innfart i Norge. Utenfor
Europa brukes alkolas serlig i USA, Canada og Australia.

| Norge har det blitt gjennomfart et forsgk blant buss-sjafgrer pa Lillehammer
(Silverans et al., 2006). Evalueringen av forsgket viser relativt stor aksept for alkolas.
Farernes frykt for stigmatisering avtok, og intervjuer med passasjerer bekrefter at
frykten var grunnlgs. Det var ingen tilfeller av innblasninger med ulovlig promille.
Alkolas er senere blitt innfart som krav i anbud pa bybusser i Lillehammer. Statens
vegvesens innfgring av alkolas i virksomhetens tjenestebiler som denne rapporten
beskriver resultater fra, er det farste tiltaket av slikt omfang i Norge. AS Fartskriver,
som med god margin er den sterste leverandegren av alkolas i Norge, anslar at de til
sammen har solgt 800-900 alkolaser. Antallet er pa veg opp, og de regner med at de i
lgpet av 2011 kommer opp i 1000 alkolaser. De aller fleste alkolasene som selges i
Norge blir solgt til virksomheter, mens noen fa gar til privatpersoner. Antallet alkolaser
i bruk er starre enn antallet solgte alkolaser. Dette skyldes at mange vogntog og busser
importeres til landet med alkolas ferdig montert.

Mye tyder pa at alkolas vil bli mer brukt som virkemiddel i trafikksikkerhetsarbeidet.
Eksempelvis hevder samferdselsminister Meltveit Kleppa i avisoppslag at det er bare
praktiske avklaringer som mangler fer det blir mulig for promilledemte & beholde

lhttp://ec.europa.eu/transport/road_safety/specialist/knowledge/esave/esafety measures_known_safety e
ffects/alcolocks.htm
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farerkortet mot at de kjgrer med alkolas, altsa at vi innfarer tilsvarende ordning som den
svenskene har (Trgnderavisa 01.03.2011). Flere virksomheter vurderer alkolas, bade
som en kvalitetssikring av tjenester og av hensyn til trafikksikkerheten. Noen
virksomheter opplever allerede at kunder stiller krav til om alkolas i biler som skal
leveres eller brukes i forbindelse med arbeid.

2.3 Holdninger til alkohol og alkolas

Generelt er det svaert fa som aksepterer at farere Kjgrer etter a ha drukket alkohol, og det
er heller ikke mange som sier at de selv gjer det (Berg & Clausen, 2004; Berg &
Gjerstad, 2008). Ogsa EUs holdningsbarometer konkluderer med at flertallet mener at
promillekjgring er risikabel atferd (EuropeanCommission, 2009). Det er med andre ord
en utbredt oppfatning at alkohol og bilkjering ikke hgrer sammen. Det er da ogsa
dokumentert at alkohol reduserer kjgreferdighetene (Hingson & Winter, 2003). Dette
kan forklare at mange synes at alkolas er et godt tiltak. Serlig gjelder det alkolas i
neringstransport og offentlig passasjertransport: | en spgrreundersgkelse sier 80 prosent
at de er helt enige i at alkolas bar bli palagt i all neringstransport, det vil si i lastebiler,
budbiler og liknende (Berg og Gjerstad 2011). Enda flere synes det kan bli palagt i
offentlig transport som busser, trikker og drosjer. Det er mindre aksept for alkolas i
privatbiler. Det er ikke dermed sagt at aksepten er liten. Nesten halvparten sier seg helt
enig i at det ber stilles krav om alkolas i privathiler, mens 44 prosent er helt enig i at de
kunne tenke seg & bruke alkolas selv. Tallene viser altsa at det er starre aksept for a
stille krav til yrkesfarere enn til privatbilister.

Motsatt er det ogsa motforestillinger mot alkolas. Personer hevder at de ikke trenger
alkolas fordi det er uaktuelt for dem a kjare etter a ha drukket (Gjerstad og Berg 2011).
Alkolasen blir dermed et ungdvendig tiltak. Det fortelles ogsa om frykt for
stigmatisering (ibid.). Noen erfarte at frykten var grunnlgs, slik tilfellet var for buss-
sjafarer pa Lillehammer. Det viste seg der at passasjerer satte pris pa at sjafarer brukte
alkolas (Assum og Hagman 2006)). Andre har derimot opplevd slengbemerkninger og
mistenkeliggjgring bade av seg selv og arbeidsplassen (Gjerstad og Berg 2011).

Undersgkelser dokumenterer altsa bade positive holdninger og skepsis mot alkolas.
Virksomheter som vil ta i bruk alkolas ma regne med det samme hos dem, det vil si at
det blant de ansatte mest sannsynlig vil vaere bade de som synes det er et godt tiltak og
de som har betenkeligheter. Som det vil framga av de neste kapitlene, taler dette for a
veere ngye med a informere om alkolasen og hvorfor virksomheten gnsker at den skal
brukes.

2.4 Temai evalueringen

Som allerede nevnt monterer Statens vegvesen alkolds i tjenestebilene for & bedre
transportsikkerheten og arbeidsmiljget blant de ansatte, redusere risikoen for at
trafikanter skades, og demonstrere forbilledlig atferd (Statens vegvesen 2005 pkt 1.1,
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1.3 og 3.3). Dette er malsetninger pa et overordnet mal. Av praktiske grunner er det
vanskelig & vurdere hvorvidt slike mal blir oppnadd, slik en gjer i tradisjonelle
malevalueringer. Derfor lar vi heller denne evalueringen ta utgangspunkt i praktiske
spgrsmal som reiser seg ved innfaring og bruk av alkolas i en virksomhet. Sparsmalene
omfatter bade erfaringer og holdninger. Med dem far vi fram erfaringer og kunnskap
som kan vere nyttige a kjenne til, bade som dokumentasjon for Statens vegvesen og for

andre virksomheter som vurderer & montere alkolas i sine biler.

Praktiske erfaringer med alkolasen

Spersmal om praktiske erfaringer kan rettes bade mot virksomheten og den enkelte. Hva
virksomheten angar, er det viktig & fa fram hvorvidt utstyret er enkelt & installere og
drifte. Evalueringen omfatter derfor spgrsmal om alkolasen fungerer som den skal, det
vil si hvor enkel eller vanskelig den er & bruke, hvor palitelig den er, og hva som
oppleves som fordeler og ulemper med & bruke den. Vi har ogsa med spgrsmal om hvor
forngyde de ansatte er med den informasjonen de har fatt om alkolas, det vil si om
informasjonen er tilstrekkelig.

Holdninger

A montere alkolds er et tiltak som direkte bergrer ansatte som bruker tjenestebiler.
Indirekte, som en del av etatens trafikksikkerhetstiltak, angar det ogsa de gvrige ansatte.
Det er derfor viktig & undersgke hva ansatte mener om alkolas. Det er videre interessant
a se dette i sammenheng med oppfatninger om promillekjering og
trafikksikkerhetstiltak generelt. Noen alkolaser lagrer data, mens andre gjar det ikke.
Alkolasen som brukes i Statens vegvesens biler er av farstnevnte type. Av den grunn,
og fordi innblasningen er en prosedyre som gjerne ma foretas nar andre er tilstede, er
det ogsa relevant & sparre om alkolasen fgles som innblanding i den private sfaere og /

eller som overvakning.

Endring over tid

For flere av spgrsmalene er det relevant a se om svarene endres underveis. Pa den maten
er det mulig a skille ut forhold som kun gjelder i innfgringsfasen, og fa fram hvordan
holdninger endres over tid. Eventuelt vil vi ogsa kunne se hvordan erfaring pavirker
holdninger.
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3 Datagrunnlag og metode

Evalueringen bygger pa flere typer data, noe som er den fordel siden vi pa den maten far
samme spgrsmal belyst pa ulike mater. | det falgende gjar vi rede for hvilke data vi har
brukt, og hvordan de har blitt analysert.

3.1 Datainnsamling

Det er gjennomfart to spgrreskjemaundersgkelser. Fgrste undersgkelse ble gjennomfart
i desember 2007, den andre i mars 2010. Den farste sperreundersgkelsen ble
gjennomfart noen maneder etter at de farste alkolasene var montert. Begge ganger ble et
spgrreskjema sendt til alle etatens ansatte. Svarprosenten er pa henholdsvis 42 og 47.
Det er lagt vekt pa & holde undersgkelsene mest mulig like, slik at det lar seg gjare a
sammenlikne svar over tid. Det fgrste skjemaet handler naturlig nok noe mer om
forventninger, da vi matte anta at de feaerreste hadde vert borti alkolds pa det
tidspunktet. Antagelsen ble bekreftet av undersgkelsen, som viste at selv om 85 prosent
kjente til at etaten skulle ha alkolds i bilen, hadde bare 14 prosent Kijart eller veert
passasjer i bil med alkolas. | det farste skjemaet stilles det ogsa flere spgrsmal om
alkoholvaner, holdninger til andre teknologier som skal bedre trafikksikkerheten og om
arbeidsmilje. En del av disse spgrsmalene er tatt ut av det andre skjemaet, som til
gjengjeld har flere spgrsmal om selve alkolasen og erfaringer med den.

Det er gjennomfart personlige intervju med oppfalgende telefonintervjuer med et 19
informanter i Region Midt og Region @st. Informantene er kontaktet pa tre tidspunkt: i
2008, i 2009 og i 2010. Ferste gang var intervjuene mer omfattende enn senere, og de
senere intervjuene har veert en oppfglging av det farste. Langt pa vei er det de samme
personer som har blitt intervjuet. Der det ikke har latt seg gjere, har vi funnet
informanter med sa lik posisjon som mulig, i samme region. Personene er valgt ut fra et
gnske om variasjon, og bade kjaretaysansvarlige, brukere og ledere har blitt intervjuet.
Prosjektansvarlige i Statens vegvesen har informert om hva som har blitt gjort
underveis. Vi har ogsa snakket med ngkkelinformanter i AS Fartskriver, som leverer og
drifter alkolasen, og med representanter for to verksteder som har bistatt monteringen.

| tillegg til data samlet inn for & fange opp erfaringer og holdninger har vi fatt tilgang til
loggdata, det vil si de data som er registrert pa alkolasene. Dette omfatter data fra alle
alkolaser om kalibreringer, oppstart, antall innblasninger, godkjente innblasninger,
mislykkede innblasninger, innblasninger med promille og promilleniva.

Vi har ogsa brukt Atekst, en database med fulltekstartikler fra 90 norske medier,
hovedsakelig aviser. Denne databasen har vi brukt til & se pd medieoppslag om alkolas.
Fordi vi har vert ute etter omfanget, har vi sett pa antall treff. Vi har brukt sgkeordene
"alkolas” og "alkolas OG Statens vegvesen”. Da Atekst ikke omfatter alle aviser, har vi
supplert med egne sgk i et mindre utvalg aviser som ikke inngdr i databasen. Dette
utvalget bestar av stgrste regionale avisene i de regionene hvor vi intervjuet ansatte i
Statens vegvesen, til sammen fem aviser.
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3.2 Analyse

Bade sparreskjemaundersgkelsene, intervjuer, loggdata og Atekst har blitt analysert.

Sparreskjemaene har blitt brukt til & gjennomfere tabellanalyser. Vi viser
svarfordelingene for de fleste spgrsmalene. Der det har veert mulig, det vil si der samme
spgrsmal har veert med i begge spgrreskjemaundersgkelsene, har vi sammenliknet
svarene fra 2007 og 2010. Sammenlikningen har blitt testet for signifikans, noe som
gjor oss i stand til & si hvor stor sannsynlighet det er for at forskjeller er systematiske
(og dermed troverdige) og ikke tilfeldige. Dette kommenteres underveis i rapporten.

Den farste undersgkelsen er for gvrig dokumentert i rapporten Introduksjon av alkolas i
Statens vegvesens tjenestebiler (Berg & Bjelland, 2009).

Pa& mange av spersmalene har det veert mulig & svare "vet ikke”. For & forenkle
framstillingen har vi tatt vekk "vet ikke”-kategorien fra tabellene. Der andelen som har
svart "vet ikke” er hgy, har vi kommentert det.

Tabellanalysen presenteres sammen med data fra intervjuene. Det betyr at intervjuene
utdyper og nyanserer funnene fra tallmaterialet, og bidrar pd den maten til en mer
inngaende innsikt i de ansattes oppfatninger og erfaringer med alkolas. Intervjuene
brukes ogsa til a fa fram lederes synspunkter og begrunnelser for valgene som har blitt
tatt.

Loggdata brukes til a vise et bilde av forekomsten av bruk av tjenestebilene og forsgk
pa a kjgre med promille, og pa hvor ofte innblasning har blitt stoppet av tekniske feil.

Atekst har blitt brukt til a se forekomsten av medieoppslag. Da det av praktiske hensyn
ikke lar seg gjgre a kontrollere hvor mange treff som faktisk handler om alkolas i
Statens vegvesens biler, har vi tatt stikkpraver av treff og ellers brukt disse dataene til a
antyde helle enn & sla fast antall relevante oppslag.

3.3 Frafallsanalyse

Sparreskjemaundersgkelsen ble sendt ut til alle ansatte i Statens vegvesen. For a fa et
inntrykk av om det er systematiske forskjeller mellom de som har svart og de som ikke
har svart, gjennomfarte vi en frafallsundersgkelse i form av korte telefonintervjuer med
10 tilfeldig valgte personer som ikke hadde svart pa spgrreskjemaet. Det kom fram at i
den grad det var bestemte grunner til at de ikke hadde svart, skyldtes det at skjemaet
hadde blitt nedprioritert pd grunn av tidspress, og/eller at de ikke var i befatning med
tjenestebiler med alkolas. Noen brukte egne biler, noen var innleide og hadde ikke
tilgang til tjenestebiler eller var palagte & kjare arbeidsgivers bil, og én hadde ikke
farerkort. Det var ulike oppfatninger om alkolas. Variasjonen vi fant kan ses som en
indikasjon pa at det ikke er bestemte grupper, det vil si grupper med samme
oppfatninger, som har latt vere a svare pa spgrreskjemaet. Frafallsanalysen tyder derfor
pa at sparreskjemaundersgkelsen er representativ og at funnene kan generaliseres til
hele virksomheten. Det kan legges til at av de som har henvendt seg pa e-post eller
telefon i forbindelse med undersgkelsen, forteller flere at de ikke ville besvare
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undersgkelsen fordi de ikke har farerkort for bil eller sjelden/aldri benytter bil i tjeneste.
Eventuelle skjevheter i datamaterialet kan derfor dreie seg om at denne gruppen kan
vere noe underrepresentert i dataene.

4 Deltakere i spgrreskjemaundersgkelsene

Far vi presenterer resultatene fra undersgkelsen gir vi en kort presentasjon av utvalget i
2007 og 2010. Det gjgr vi ved & vise fordelingen pa bakgrunnsvariabler som for
eksempel kjenn og alder, utdanningsnivd og andelen ledere og ikke-ledere. Ved &
sammenlikne disse tallene med informasjon om arbeidsstyrken, blir det dessuten mulig
a se om noen grupper er over- eller underrepresenterte i undersgkelsen. Vi skiller
mellom undersgkelsen i 2007 og den i 2010.

Tabell 1 Kjennetegn ved deltakerne. Prosentvis fordeling pa kategorier.

Variabler Kategorier 2007 2010 Ansatte SVV
(N=2266) | (N=2942) | 01.11.2010
Kjgnn Mann 67 68 64
Kvinne 33 32 36
Alder Opp til og med 30 ar 3 6 9
31-40 ar 12 17 18
41-50 ar 28 28 27
51-60 ar 30 29 30
61 ar og over 27 20 15
Utdanningsniva|Grunnskole 2 2 -
Vdg. skole /yrkesskole 30 27 47
Hagskole / universitet 68 71 53
Leder Ja 12 15
Nei 88 84
Antall ar i SVV/|2 ar eller kortere 19 22
3-5ar 5 15
5-10 ar 14 8
11-20 ar 24 21
Mer enn 20 ar 38 35

Som vist i tabell 1, er pa begge undersgkelsestidspunktene narmere to tredjedeler av de
som har svart menn. | 2010 var 64 prosent av de ansatte menn og 36 prosent kvinner.
Det betyr at menn er svakt overrepresentert i undersgkelsen (tre prosentpoeng) og
kvinner tilsvarende svakt underrepresentert. Over- og underrepresentasjonen er sa liten
at undersgkelsen kan sies a i stor grad svare til kjgnnsfordelingen i organisasjonen.
Svarfordelingen geografisk pa region treffer enda bedre. Fire av seks regioner har lik
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svarfordeling som i fordelingen i organisasjonen. | de to siste regionene avviker
svarfordelingen med ett prosentpoeng.

Som det framgar av oversikten er over 60 prosent av de som har svart i aldersgruppen
41-60 ar. |1 2007 var det flere over 50 ar enn det er i 2010. Tabellen viser ogsa
aldersfordelingen basert pa tall fra Statens vegvesen. Sammenlikningen viser
forholdsvis godt samsvar mellom aldersfordelingen blant ansatte og de som har svart.
Falgelig er sparreskjemaundersgkelsen representativ med tanke pa aldersgrupper.

Blant respondentene er det na flere enn far som har jobbet fem ar eller kortere. Mange
har likevel lang fartstid; i begge undersgkelsene har i overkant av en tredel veert der i
mer enn 20 ar.

Flertallet har utdanning pa hagskole-/universitetsniva, og andelen har vokst fra 2007 til
2010. | 2010 er det 71 prosent som oppgir dette utdanningsnivaet, mens 68 prosent
gjorde det samme i 2007. Det er sveert fa som oppgir grunnskole som utdanningsniva.
Begge ar, men flere i 2007 enn i 2010, er det en drgy fjerdedel som svarer at de har
utdanning pa videregaende -/yrkesskoleniva. Tall fra Statens vegvesen gjer det mulig &
antyde hvorvidt undersgkelsen er representativ i forhold til utdanningsniva. ”Antyde”
fordi Statens vegvesen opererer med andre utdanningskategorier enn de som er brukt i
sparreskjemaet, slik at tallene ikke er helt sammenliknbare. Det kan likevel se ut som
om arbeidsstyrken fordeler seg jevnere pa utdanningsnivaene enn hva respondentene
gjer, noe som i sa fall innebarer at de med hgyere utdanning er overrepresentert og de
med lavere utdanning er underrepresentert i undersgkelsen.

Det har veert en svak gkning av andel ledere som svarer pa undersgkelsen. 1 2007 var 12
prosent ledere, i 2010 var tilsvarende tall 15 prosent.

| undersgkelsen som ble gjennomfart i 2007 ble det stilt flere bakgrunnsspgrsmal som
ikke ble tatt med i 2010-undersgkelsen. Ett av dem gjaldt hvilken del av virksomheten
de jobbet i. Svarene viste at en relativ jevn fordeling pa regionene. Den starste andelen
befant seg i Region @st (26 prosent), den minste i Vegdirektoratet (11). For de gvrige
regionene varierte andelen mellom 12 og 19 prosent. | forbindelse med
forvaltningsreformen som tradte i kraft 1. januar 2010, ble Statens vegvesen
omorganisert. Dette gjer det uaktuelt & sammenlikne regiontilhgrighet, og spersmalet
ble av den grunn tatt ut av skjemaet i 2010.

Et annet spersmal som ble stilt i 2007-undersgkelsen gjaldt farerkort. Praktisk talt alle
(99 prosent) hadde farerkort for bil. S& mange som 61 prosent hadde ogsa farerkort for
lett lastebil / lett buss (klasse C1 / D1). En fjerdedel (26 prosent) hadde fagrerkort for
lastebil / buss (klasse C / D), og nesten halvparten (46,0 prosent) hadde for motorsykkel.
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Figur 1 Hvor ofte bruker du bil i arbeidssammenheng?

Andelen som bruker tjenestebil ukentlig har gatt noe opp. Det gjelder bade de som
bruker den daglig, 3-4 ganger i uka og 1-2 ganger i uka. Slar vi sammen disse
kategoriene, ser vi at andelen som bruker tjenestebil ukentlig har gatt opp fra 21 til 28
prosent. Det store flertallet utgjgres av personer som sjeldent (det vil si sjeldnere enn en
gang i maneden) eller aldri bruker tjenestebil.

Andelen som bruker egen eller lant bil i arbeidssammenheng er i praksis den samme i
2010 som i 2007, med henholdsvis 38 og 37 prosent som bruker egen / lant bil ukentlig.
Dette betyr at over halvparten bruker egen eller lant bil i arbeidssammenheng sjeldnere
enn en gang i uken.

5 Alkolas blir introdusert i Statens vegvesen

For de fleste er alkolas en ny og fremmed teknologi. Riktignok nevnes det etter hvert
stadig oftere i forbindelse med trafikksikkerhet i medieoppslag, men de feerreste har selv
veert borti alkolas. Slik er situasjonen i dag, og enda mer var det betegnende for 2007,
da arbeidet med & montere alkolaser i etatens tjenestebiler startet. Dette gir grunn til a
rette et serlig blikk pa den farste fasen. Det blir gjort i dette kapitlet, hvor vi farst gjer
rede for framdriften i monteringen og deretter gar inn pa ansattes oppfatninger om
medvirkning, informering og opplaring.

5.1 Bilene

Monteringen av utstyret i bilene har gatt gradvis. Som vist i figur 1 har det per august
2010 til sammen vert montert 345 alkolaser. Implementeringen ble lagt opp slik at alle
nye biler skulle leveres ut til det aktuelle driftsted med alkolas ferdigmontert. Biler som
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var fra 2006 eller nyere skulle fa alkolas ettermontert. AS Fartskriver har koordinert
monteringsarbeidet. Pa en rekke kjgretgy er monteringen foretatt av AS Fartskriver selv.
| implementeringsfasen, da utstyret ble ettermontert av utstyret i kjgretay, deltok 28
verksted rundt om i landet.
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Figur 2. Utvikling av installasjon, kalibrering og avinstallering av alkolas i kjgretay
fordelt pa ar (per august 2010).

Det var noen utfordringer med & fa avtaler med lokale verksted om & ettermontere
alkolas i biler som allerede var i drift. Dette gjorde at iverksettingen av tiltaket tok
lengre tid enn planlagt. Som figuren viser ble flertallet av alkolasene montert i lgpet av
2008 og 2009.

Alkolasen blir rutinemessig sendt til verksted for kalibrering en gang i aret. Omfanget
av rekalibrerte alkolaser per ar vises ved grgnn sgyle i figuren. 1 2009 mottok verkstedet
92 alkolaser for rekalibrering, mens det per august 2010 var mottatt 148 alkolaser for
rekalibrering i 2010. Det er ogsa etablert en prosedyre for tilfeller der det oppstar tvil
om at alkolasen maler korrekt, det vil si at alkolasen maler promille uten at fgrer har
drukket alkohol. I slike tilfeller skal handsettet sendes inn for kontroll og rekalibrering. |
folge verkstedet har det imidlertid ikke forekommet slike tilfeller i Statens vegvesen.

Utstyret er avinstallert i 31 biler (gjengitt ved lilla sgyle i figuren). En oversikt fra
koordinerende verksted viser at tretten alkolaser er demontert fra kjgretgyet fordi
kjgretayet er solgt og dermed ikke lenger er en del av Statens vegvesens bilpark, og
ytterligere seks som fglge av tilbakelevering av leasingbil. | tillegg er alkolaser
demontert fra til sammen tolv tunnelkjaretayer.

11
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Tolv alkolaser har blitt rettet opp. Verkstedsoversikten tyder pa fem tilfeller av retting
som felge av feil med alkolasen. I ett tilfelle var det feil pa malingen av promille. Andre
feil har veert svart display og feil i forhold til stramforbruk. Videre har det veert ett
tilfelle av installasjonsfeil, ett tilfelle av gdelagt handsett, ett tilfelle av stjalet handsett
og fire opprettinger som falge av at alkolasen var demontert eller handsett fjernet. Dette
gjeor feilprosenten lav. Tar en utgangspunkt i at Statens vegvesen har montert 345
alkolaser per august 2010 og at det har veert fem tilfeller av feil med selve alkolasen, gir
dette en feilprosent pa 1,4. Rene feil med selve alkoldasen kan dermed sies & ha
forekommet sjeldent, spesielt med tanke pa bruksomfanget.

5.2 Registrerte innblasninger

Alkolasen kan stilles inn pa ulike mater. Alkolasen som Statens vegvesen har brukt,
fungerer som falger: Dersom pusteprgven viser under 0,1 promille (BAC, blood alcohol
content) starter bilen. Displayet pa alkolasen viser "kjar forsiktig” og lysdioden viser
grent. Dette registreres som “pass” i alkolasens logg. Viser alkolasen mellom 0,1 og 0,2
promille, viser displayet “forsiktig” og lysdioden lyser gult. Fagreren kan trykke en
knapp og "akseptere risikoen forbundet ved & kjare” eller vente fem minutter for a sa
foreta en ny pusteprgve. Dette registreres som “warn” i loggen. Dersom promillen er
over 0,2, star det “sperre” i alkolasens display samtidig som lysdioden viser radt. |
loggen registreres dette som “fail”. I tillegg registrerer alkolasen hgy promille over 0,5
promille som high”. Loggen registrerer ogsa ngyaktig promille i pustepraven.

Loggene brukes kun av verkstedet for a sjekke at utstyret fungerer som det skal, og
resultatene av innblasninger rapporteres ikke til Statens vegvesen. Imidlertid er loggene
i forbindelse med denne evaluering stilt til disposisjon for & kunne sammenstille
registreringer for analyse pa overordnet niva i evalueringen.

Tabell 2. Oversikt over resultater av registrerte pustepregver i evalueringsperioden

Resultat Antall pusteprgver Andel pusteprgver

Recall Tilbakekalt handsett 4 0,0
Falil 0,2 til 0,49 promille 252 0,3
High Over 0,5 promille 140 0,2
Pass 0,0 til 0,09 promille 89 975 99,2
Warn 0,1 til 0,19 promille 288 0,3
Totalt 90 659 100

Det er foretatt til sammen over 90.600 pusteprever i lgpet av evalueringsperioden. Av
disse er 99,5 godkjent og altsa under promillegrensen. Pusteprgver der den som foretar
praven blir bedt om & puste hardere eller lettere er ikke tatt med i disse tallene. De
registrerte dataene viser at fire tilfeller av feil og hvor handsettet er blitt tilbakekalt2.

2 De tidligere nevnte fem tilfellene kategorisert som feil er basert pa oversikt fra verkstedene, i
motsetning til de fire tilfellene som identifisert ut fra alkoldsens logger.

12
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Det er videre registrert 392 tilfeller (0,5 prosent) med promille over den lovlige verdien
pa 0,2. Dataloggen viser at det forekommer flere innblasninger kort tid etter hverandre.
Flertallet av disse kan tolkes & hgre sammen, altsa at det er samme person som blaser.
Det er ikke justert for dette i analysen. Tilfellene gjengitt registrert med promille vil
derfor dreie seg om ferre situasjoner enn det tallet pa tilfeller viser. Dersom vi ser
videre pa registreringene viser opp mot 90.000 registreringer 0 eller under 0,1 promille.
Dette utgjer 99,2 av registrerte pusteprgver. | tillegg er det 288 registrerte pustepragver
under lovlig promillegrense, men over 0,1 i promille.

Det bar legges til at pusteprgve hvor det har blitt registrert ulovlig promille ikke trenger
a veere ensbetydende med at den som har blast har villet kjgre med promille. Fra
intervjuene vet vi at det i lgpet av evalueringsperioden har forekommet at ansatte har
testet alkolasen med & bevisst blase med promille. Dessverre lar det seg ikke gjare a
fastsla omfanget av slik utpreving, men det er grunn til a tro at det er begrenset.

5.3 Ansattes medvirkning

Ansattes medvirkning blir gjerne sett som et kriterium for & lykkes med
arbeidsmiljetiltak, og ofte sikrer en medvirkning ved & involvere tillitsvalgte. De
tillitsvalgte opptrer pa vegne av ansatte, og pa den maten er ansatte med pa a vurdere og
beslutte tiltak. Slik har det ogsa veert i forbindelse med innfaringen av alkolas; apparatet
av tillitsvalgte har veert mobilisert og beslutningen om a montere alkolaser har blitt tatt i
fora hvor de har veert representert.

De ferreste etterlyser mer medvirkning. Noen gjar det, og enkelte mener at s&rlig de
det angar mest, det vil si de som bruker tjenestebiler, burde veert mer involvert.
Samtidig tar andre brodden av kritikken med & papeke at det er noksa vanlig at det
etterlyses mer informasjon og medvirking i forbindelse med innfering av tiltak i
virksomheter. Det uttrykkes ogsa stor forstaelse for at en arbeidsgiver som Statens
vegvesen palegger sine ansatte a kjgre med alkolas.

5.4 Informasjon til de ansatte

Nar en virksomhet setter i gang et tiltak som bergrer de ansatte er informasjon viktig. |
sparreskjemaundersgkelsen stilte vi derfor spgrsmal om kjennskap til innfgringen av
alkolas i etatens tjenestebiler.
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Figur 3 Kjenner du til at Statens vegvesen skal ha alkolas installert i alle biler?

De aller fleste vet om alkolasen. Ikke overraskende er det flere na enn far som gjer det.
Det er verdt a merke seg at da den farste sparreundersgkelsen ble gjennomfert i 2007
var bare et begrenset antall alkolaser pa plass i bilene. | noen av distriktene fantes ingen
biler med alkolas. Likevel visste 85 prosent om alkolasen. | 2008 var det 91 prosent som
gjorde det samme. | 2007 svarer de fleste at de har hgrt om tiltaket, mens det i 2010 er
et flertall som sier at de kjenner godt til det. Det har med andre ord blitt bedre kjennskap
til alkolasen i lgpet av evalueringsperioden.

Noen fa vet ikke at Statens vegvesen har installert alkolas i tjenestebilene. Andelen har
sunket, fra 15 prosent i 2007 til ni prosent i 2010. Skiller vi mellom personer som har
veert ansatt kortere eller lengre enn to ar, ser vi at det er blant nybegynnerne (ansatt i to
ar eller kortere) vi finner den stgrste andelen av dem som ikke vet om det. I 2007
varierte denne andelen ogsa noe avhengig av region.

Statens vegvesen informerte pa flere mater om at tjenestebilene skulle fa alkolas. |
intervjuene kom det fram delte meninger om hvorvidt informasjonen var
tilfredsstillende. Noen mente det var nok, mens andre mente det var for lite. |
intervjumaterialet fra 2007 ble etterlyst bade informasjon om bakgrunnen for & installere
alkolas og en bedre praktisk veiledning i bruken av ustyret. Noen av de samme
tilbakemeldingene ble gjentatt i 2010. Informanter etterlyste begrunnelser for tiltaket,
og informasjon om hvordan det kunne forsvares rent gkonomisk.

A bruke alkolésene for & veere et forbilde for andre virksomheter ble ogsé kommentert:
en slik hensikt kan bare nas dersom omgivelsene vet om det. Full maloppnaelse krever
med andre ord at informasjonen ogsa gar ut eksternt, og ut fra en slik tanke var det
naturlig & etterlyse en starre innsats for a gjare tiltaket kjent i befolkningen for gvrig. Pa
den annen side har det ikke veert noen hemmelighet at Statens vegvesen har innfart
alkolas, og tiltaket er gjort kjent i flere landsdekkende medier. Vi kan derfor stille
spgrsmal ved om etaten har lagt for liten vekt pa a informere i de nere omgivelsene,
altsa i lokale og regionale medier.

Det lar seg gjere a fa en viss oversikt over mediedekningen av alkolas ved a se pa antall
treff i aviser og TV/radio. | denne evalueringen er det mest relevant & se pa
mediedekningen i lgpet av den perioden alkolasen har veert i bruk, og serlig da i starten,
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da den ble montert i de farste bilene. Det vil si at det er antall treff fra og med 2007 som
er interessante, da det er disse tallene som kan fortelle noe om i hvilken grad Statens
vegvesens tiltak er omtalt i media. Samtidig er det spennende & se hvor ofte alkolas har
blitt omtalt fer Statens vegvesen begynte & bruke alkolas.

Tabell 3 Antall treff i Atekst pa "alkolas" og "alkolas og Statens vegvesen".

Antall treff pa alkolas i aviser Antall treff pa alkolas og SVV i aviser
2010 41 13
2009 45 10
2008 78 13
2007 45 9
2006 34 8
2005 23 3
2004 24 7
2003 17 4
2002 -
2001 3 2
2000 -
1999 5 1
1998
1997
1996 2
1995

Antall treff i TV / radio er fa, og vi konsentrerer oss derfor om oppslag i aviser. Det var
ingen treff pa "alkolas” far 1995 i Atekst. Tabellen viser at det var farst litt utpa 2000-
tallet at det var et visst antall treff. 1 2003 var det 17 treff, og dette tallet gkte raskt de
pafalgende ar. | 2008 var det spesielt mange treff, 78 stykker, mens det i arene far og
etter 1a pa dreyt 40. Stikkpragver tyder pa at disse treffene viser til innslag om bruk av
alkolas i Sverige, om diskusjoner / forslag om a fa bestemte grupper (for eksempel unge
farere og taxifarere) til & kjgre med alkolas, eller mer generelt om den teknologiske
utviklingen innen sikkerhetsutstyr og potensialet for & redusere ulykkestallene i
trafikken. De fleste treffene har vert i Adresseavisa og Aftenposten, med henholdsvis
54 og 40 treff, og VG, Stavanger Aftenblad og Trender-Avisa noe bak (henholdsvis 28,
25 og 21 treff).

Sek pa bade alkolas og Statens vegvesen gir faerre treff enn nar en sgker bare pa alkolas.
Vi kan ikke ta for gitt at disse omhandler monteringen av alkoléas i tjenestebilene.
Stikkpraver viser at noen gjor det, mens andre henviser for eksempel til analyser og
statistikk utfert eller kommentert av Statens vegvesen. De fleste treffene har veert i
Aftenposten (11 treff), Adresseavisa (10 treff) og Stavanger Aftenblad (atte treff). Noen
treff, syv stykker, viser til NTB-tekster.

| regionsaviser som ikke inngar i Atekst er det fa, om noen, treff. Det gjelder bade nar vi
sgker pa "alkolas” alene og sammen med “Statens vegvesen”. Selv om det er en sjanse
for at det kan tilskrives avisenes sgkemotorer, skaper dette, sammen med antall treff i
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ATekst, et inntrykk av at det har veert relativt liten medieoppmerksomhet omkring
Statens vegvesens innfaring av alkolas i tjenestebilene.

Utviklingen i antall treff viser at det har veert en gkende oppmerksomhet omkring
alkolas utover 2000-tallet.

55 Oppleering

Nar det skal innfares et tiltak bestar av et verktgy som skal brukes, slik alkolasen er, vil
det ogsa kunne vaere ngdvendig med opplearing i bruk. | implementeringsfasen ble det
da ogsa gitt demonstrasjoner. Det som kommer fram i intervjuene kan tyde pa at det i
liten grad gis opplaering i bruk av alkolasen ut over oppleringen som ble gitt i
implementeringsfasen.

Ett av distriktene vi gjorde intervjuer i fikk biler med alkolds tidlig i
implementeringsfasen. Her ble det papekt at brukerveiledningen som fulgte med utstyret
var for omfattende. Da de lokalt hadde utarbeidet en egen enklere brukerveiledning, ble
behovet for opplering mindre. Brukerveiledningen fra leverandrgren er senere blitt
forenklet og er utformet som et klistremerke som kan klistres lett synlig for brukeren.
Leverandgr har ogsd demonstrasjonskofferter tilgjengelig som lanes ut ved behov.
Blant informanter som forteller at de ikke fikk noen opplering var dette for noen et
savn, mens det for andre var uproblematisk. Sistnevnte fortalte at det var enkelt a forsta
hvordan alkolasen skulle brukes. Det papekes for gvrig at etter hvert som det blir stadig
flere som vet hvordan alkolasen brukes, blir det mindre og mindre viktig a tilby
organisert opplering.

6 Ansattes erfaringer med bruk av alkolas

En evaluering av alkolas i tjenestebiler ma naturligvis dokumentere brukernes
erfaringer. Vi har derfor stilt sparsmal om alkoldsen virker som den skal, og om
hvordan det er & bruke bil med alkolas. 1 tillegg har vi med et spgrsmal om hvorvidt
alkolasen er et palitelig maleinstrument.

6.1 Er alkolasen palitelig?

Spersmalet om alkolasens palitelighet inngikk i bade for- og etterundersgkelsen. Dette
gjer at de som har svart har hatt ulike forutsetninger for a vurdere paliteligheten. For
noen er spgrsmalet rent teoretisk, mens andre kan svare pa grunnlag av erfaring. Uansett
utgangspunkt kan spgrsmalet fortelle noe om hvordan de ansatte forholder seg til bilene
med alkolas.
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Figur 4 Mener du at maling av promille (alkoholkonsentrasjon) med alkolas vil veere
palitelig eller upalitelig?

Undersgkelsen viser at det store flertallet anser alkolasen for & vaere noksa eller sveert
palitelig. Et lite mindretall mener den er sveert eller noksa upalitelig. Som det framgar
av figuren har vi sammenliknet tall fra 2007 med tall fra 2010, og for de siste har vi skilt
mellom de med og uten erfaring med alkolas. Skillet er gjort basert pa om de har svart
ja eller nei pa sparsmalet "Har du selv kjart eller sittet pa i en tjenestebil med alkolas?”.
Sammenlikningen viser at svarene i 2007 i stor grad sammenfaller med svarene til de
som i 2010 var uten erfaring med alkolas. For begge gruppene er det omtrent 90 prosent
som mener at alkolasen er helt eller noksa palitelig, og 2 prosent som mener den er
sveert upalitelig. De som i 2010 har erfaring med alkolas svarer langt pa veg likt, noe
som betyr at de fleste anser den som palitelig. Hos disse finner vi likevel noe starre
variasjon: det er flere blant dem som sier bade at alkolasen er svaert upalitelig og svert
palitelig. Forskjellene er signifikante.

Den relativt store andelen som svarte vet ikke (vises ikke i figuren), ogsa av dem som
har vart borti alkolas, kan tyde pa at det er vanskelig & vurdere hvor palitelig en alkolas
er. Noen vil kanskje ikke fgle seg kompentente til & gjgre en slik vurdering, selv om de
har vert borti alkolas. Spgrsmalet kan derfor delvis ses som et holdningsspgrsmal, og
ikke som en reell vurdering av palitelighet. P4 den andre siden er det mulig a teste
paliteligheten med a blase i alkolasen etter & ha drukket. Dermed kan spgrsmalet ogsa
besvares basert pa kunnskap og erfaring, og ikke bare pa antagelser og holdninger. I den
forbindelse er det interessant a se hvorvidt ansatte har testet alkolasen. Spgrsmalet om
testing har blitt stilt bade i sparreskjemaet og i intervjuer. Sparreskjemaundersgkelsen
viser at de faerreste har testet alkolasen med a blase mens de har hatt promille. Bare 3
prosent sier at de har gjort det, mens 66 prosent svarer at de ikke har gjort det. For
resten, 31 prosent, har det veert uaktuelt. | intervjuer har vi mgtt bade personer som har
og personer som ikke har testet alkolasen. De som har testet den forteller at de har blast
etter & ha drukket, uten at de har hatt planer om & faktisk kjgre bilen. En informant
fortalte om et svart overraskende resultat etter et forsgk i forbindelse med et sosialt
arrangement en kveld: en passasjer i bilen fikk starte bilen selv om det var hevet over
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enhver tvil at han hadde drukket s& mye at han hadde ulovlig promille. At alkolasen
feilaktig godkjente en innblasning ble et samtaletema pa arbeidsplassen, og farte til
skepsis.

Hardu opplevd atdin blasing

ikke har blitt godkjent? 65

25 50 75 100
mJa mla, flere ganger Nei

Figur 5 Har du opplevd at din blasing ikke har blitt godkjent?

Sperreskjemaundersgkelsen viser at 10 prosent har opplevd & ikke fa blasningen
godkjent én gang og 24 prosent har opplevd dette flere ganger. | faktiske tall blir det
609 personer som sier de ikke har fatt blasningen godkjent. Til sammenlikning viser
dataloggene fra alkolasen at det er 392 registreringer med ulovlig promille, det vil si
registreringer hvor innblasningen ikke godkjennes. Det er med andre ord et misforhold
mellom de ansattes rapportering og dataloggen: De ansatte rapporterer om flere tilfeller
av ikke godkjent innblasning enn hva som er registrert i loggen. En mulig forklaring er
at de ansattes svar omfatter innblasninger der fgrste innblasing var for svak eller sterk
og de ble bedt om a blase en gang til. Dette blir ikke registrert som ikke godkijent.

Det er tre prosent som svarer bekreftende pa at de har testet alkolasen med & blase med
promille. Av disse fikk 33 personer start pa bilen. Dataene gir ikke grunnlag for a si noe
om hvorfor det skjedde, og vi kan bare spekulere i om det skyldtes for eksempel feil
med alkolasene, at de som blaste gjorde det far alkoholen var registrerbar i blodet og /
eller de hadde en promille pa mindre enn 0,2.

Dette viser at det kan vaere vanskelig & si noe om palitelighet pa grunnlag av et spgrsmal
om spgrsmal om godkjente innblasninger. Paliteligheten kan ogsa vurderes pa grunnlag
av hvorvidt det forekommer tekniske problemer, et spgrsmal som gjennomgas i det
fglgende.

6.2 Tekniske problemer

| forbindelse med innfgring av ny teknologi er det naturlig & veere pa vakt overfor
tekniske problemer. For a fa et inntrykk av hvorvidt det har forekommet tekniske
problemer knyttet til alkolasen, har vi spurt om hvordan det rent praktisk er & bruke
alkolasen, og om det har oppstatt problemer. Bare de som i 2010-undersgkelsen selv har
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kjart eller sittet pa med en tjenestebil med alkolas har fatt disse sparsmalene. Vi bruker i
tillegg loggdata til & vise forekomsten av tekniske problemer.

Har du opplevd at alkolasen har hatt a9
tekniske problemer?
Synesdu det er komplisert & bruke
. 68
alkolasen?
25 50 75 100
HJa MJa, flere ganger Nei

Figur 6 Erfaringer med a starte bil med alkolas

Halvparten har opplevd at alkolasen har hatt tekniske problemer. For en tredjedel har
det skjedd flere ganger. En andel pa 17 prosent har opplevd det bare én gang. Omtrent
en tredjedel synes det er komplisert a bruke alkolasen.

Skiller en mellom de som bruker tjenestebil ukentlig, manedlig og sjeldnere / aldri,
kommer det fram at det er de bruker bil ukentlig og manedlig som i starst grad forteller
om problemer. Forskjellene er signifikante.

Sperreskjemaundersgkelsen viser at selv.om mange ikke har tekniske problemer med
alkolasen, er det en viss andel som synes den er komplisert & bruke. | intervjuene
utdypes dette. Der forteller brukere om laser som henger seg opp nar de skal brukes.
Noen ganger skjer det feil under oppstarten, slik at alkolasene aldri blir klare til & blases
i. En informant omtaler seg selv som en av de fa som ikke har hatt problem, siden han
bare har opplevd teknisk feil én gang. Det blir ogsa fortalt om vansker med & blase
korrekt, det vil si ikke for hardt og ikke for svakt. Personer med astma eller som av
andre grunner har nedsatt lungekapasitet klarer ikke a blase rett trykk lenge nok. Dette
ble pa et tidspunkt tatt fatt i og utbedret. Pa spgrsmal om det hender at kolleger blaser
for hverandre svarer de fleste nei, men noen fa bekrefter at det blir gjort. Det blir
begrunnet med at noen strever mer enn andre med & fa blasingen til. Kollegaers behov
for hjelp til blasingen vekker ingen mistanke om promille. Bade i slike og andre
situasjoner ser det ut til & veere enighet om at alkoldsene er for gmfintlige, noe som
papekes av flere informanter. En informant papeker at det lett skjer at ikke munnstykket
er ordentlig pa plass. Han karakteriserer teknologien som prematur, noe som for han er
en grunn til & ta lett pa problemer siden det betyr at det vil komme bedre modeller etter
hvert. Han mener ogsa det gir Statens vegvesen en desto viktigere rolle som testere av
teknologien.

Nar vi her snakker om "tekniske problemer” tenker vi pa feil med utstyret. For personer
som er lite kjent med teknologien kan det imidlertid veere vanskelig & vite om et
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problem skyldes tekniske eller andre forhold. Vi vil derfor understreke at problemer
som rapporteres som “tekniske” ogsa kan omfatte problemer som har utspring i
mangelfull informasjon og opplering, menneskelig svikt og liknende.

6.3 Daglig bruk

For & fa en god forstaelse av hvordan det er & bruke ny teknologi kan det vaere nyttig a
spgrre om de vaner som oppstar etter at den farste tilvenningsfasen er over. |
sparreskjemaundersgkelsen i 2010 ble det derfor stilt flere sparsmal om den alminnelige
bruken av alkolas. Vi viser bare svarfordelingene for informanter som har kjart selv
eller veert passasjer i bil med alkolas.

A starte bil med alkolas blir
raskt en vane

Det gar raskt a starte bil med
alkolas

Det tar lang tid & starte hil
med alkolas

Jeg opplever alkolasen som
en ungdvendig prosedyre

Jeg ma foreta unedvendig
mange innblasninger i lgpet...

Det er viktig at det alltid er
ubrukte munnstykker...

25 50 75 100

M Helt enig ™ Delvis enig Delvisuenig ™ Helt uenig

Figur 7 Erfaringer med a bruke bil med alkolas

De fleste mener at alkolasen for blir en vane. Som figuren viser er over halvparten helt
eller delvis enige i péstanden A starte en bil med alkolds blir raskt en vane”. Et
mindretall pa 39 prosent er helt eller delvis uenige. Trolig svarer noen ut fra antagelser,
andre pa grunnlag av erfaring. For a fa erfaringer klarere fram, sammenlikner vi svarene
mellom de som bruker tjenestebil ukentlig, manedlig og sjeldent / aldri.
Sammenlikningen viser at de som bruker tjenestebil ukentlig synes i mindre grad enn de
som bruker tjenestebil sjeldent /aldri at alkolasen raskt blir en vane: Mens 33 prosent av
de som bruker tjenestebil sjeldent / aldri er helt enige i pastanden, er tilsvarende tall for
de som bruker tjenestebil ukentlig 17 prosent. Forskjellene er signifikante.

At det raskt blir en vane 4 starte bil med alkolas er ikke det samme som at selve starten
gar fort. Det er ikke sarlig mange som synes at "Det gar raskt & starte bil med alkolas”.
Bare 7 prosent er helt enige i pastanden, mens noen flere, 19 prosent sier seg delvis
enige. En kan dermed si at omtrent en fjerdedel syns det gar raskt & starte en bil med
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alkolas. Nesten halvparten, 47 prosent er helt uenige, og 27 prosent er delvis uenige.
Igjen er det de som bruker tjenestebilene oftest som er mest negative.

Flertallet mener at "Det tar for lang tid & starte bil med alkolas™; 42 prosent er helt
enige og 29 prosent er delvis enige i pastanden. Resten er helt eller delvis uenige i
pastanden. Det er blant de som bruker tjenestebil ukentlig vi finner stgrst andel som er
helt enige.

Svarene pa de to pastandene er med andre ord forholdsvis sammenfallende, noe som gir
grunnlag for & sla fast at alkolasen i det store og hele oppfattes som 4 ta tid. Dette
utdypes i intervjuene, hvor flere uttrykker seg kritisk og sier at alkolasen tar for lang tid.
Det oppleves som heft. Noen sier hvis de kan velge, tar de av den grunn bilene uten
alkolds. Informantene har ulik erfaring med hvor lang tid det tar. En informant hevder at
det kan ga opp til to minutt fgr en far lov & blase, mens en annen forteller at det tar et
halvt minutt. Bade de og andre forklarer at selv om det ikke dreier seg om lang tid malt i
minutter, foles det lenge: ”To minutter er lenge for oss som jobber langs vegen” (IKA),
sier én, mens en annen papeker at ”"Du kan si det sann, at det ene minuttet varer veldig
lenge” (1A). Det kan fgles enda lenger dersom en er nervgs for at det skal oppsta
tekniske feil, en frykt flere informanter nevner. Sarlig gjelder det nar de bruker bilen pa
ferjeturer som varer lenge nok til at de ma blase nar de skal kjgre i land. Noen forteller
at det er et stressmoment, og at de beregner ekstra tid pa oppstart. Folk ser for seg at det
vil veere pinlig & ikke fa start pa bilen nar en skal kjare av ferjen. Andre situasjoner kan
veere direkte farlige, for eksempel nar ansatte som steter pa aggressive trafikanter i
forbindelse med kontroller langs vegene. Som en informant papeker: ”Det kan bli utrygt
og da er 30 sekunder fryktelig lenge & vente” (IKS). Selv et halvt minutt kan vere lang
tid dersom en skulle trenge & komme seg raskt bort.

Pa grunnlag av dette kan vi si at & bruke alkolas oppleves som a ta for lang tid kanskije
ikke s mye pa grunn av den faktiske tiden den tar, men fordi den 1) oppfattes generelt
som irritasjons- og stressmoment, og 2) representerer en mulig sikkerhetsrisiko.

Det er rimelig & forvente starre aksept for et tiltak en ser ngdvendigheten av, ogsa om
det tar tid, enn for et tiltak som fortoner seg som ungdvendig. Imidlertid synes over
halvparten at alkolas er en ungdvendig prosedyre. Spgrreskjemaundersgkelsen viser at
en drgy tredjedel, 39 prosent, sier seg helt enige i at "Alkolas er en ungdvendig
prosedyre™, og 20 prosent er delvis enige. En fjerdepart er derimot helt uenig, og synes
altsa ikke at det er ungdvendig, mens 16 prosent er delvis uenige i pastanden.

| intervjuene kommer det opp flere grunner til at alkolds oppfattes som ungdvendig. En
informant tviler pa hvor stor effekt det vil ha, og begrunner tvilen med at ansatte i
Statens vegvesen er “feil” malgruppe ettersom de mest sannsynlig uansett er mer enn
gjennomsnittlig opptatt av trafikksikkerhet. En annen etterlyser en vurdering av
hvorvidt alkolas er et godt trafikksikkerhetstiltak rent generelt, og har som innvending
at den bare reagerer pa alkohol og ikke stopper farere med andre former for rus. Slike
synspunkt kom ogsa fram i forbindelse med intervjuer og sperreskjemaundersgkelsen i
2007, da et sentralt ankepunkt mot alkolds var at den ikke forhindrer annen ruspavirket
kjering. Den gang ble det ogsa gitt uttrykk for at alkolaser ville ha begrenset effekt for
de ansattes sikkerhet.
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Enkelte informanter undres over om gevinstene star i forhold til kostnadene. Andre
stgtter opp om tiltaket, og mener det er viktig bade at Statens vegvesen tar pa seg
oppgaven med & prgve ut alkoldas og at de signaliserer utad at de tar avstand fra
promillekjering. Oppfatninger av at Statens vegvesen spiller en rolle som
foregangsbedrift ble ogsa uttrykt i 2007, da de fleste (80 prosent) var helt eller delvis
enige i at "Alkolas virker positivt inn pa Statens vegvesen sitt omdgmme”.

Statens vegvesens alkolaser er stilt inn slik at de krever innblasing hver gang bilmotoren
har vert avslatt i mer enn 30 minutter. Mange mener at det blir for mange
innblasninger. En tredjedel er helt enige i pastanden ”Jeg ma foreta ungdvendig mange
innblasninger i lgpet av en arbeidsdag”, og 26 prosent er delvis enige. Det er ogsa en
andel pa 14 prosent som er delvis uenige, mens 26 prosent er helt uenige.

Pa verkstedet kan kravet om innblasning justeres. Alkolasen kan for eksempel stilles inn
slik at en ma blase inn hver gang bilen skal kjeres. En kan ogsa, slik det blir gjort av
enkelte informanter, argumentere for at det kunne veert nok med én innblasing om
morgenen, slik at en viser at en starter arbeidsdagen uten alkohol i blodet. Dette vil
imidlertid forhindre promille som skyldes drikking i arbeidstiden. I tillegg vil det bare
ha full effekt der bilen kjgres av samme person hele dagen. Nar tjenestebilene kjares av
flere personer, noe som gjerne er tilfellet i Statens vegvesen, vil én innblasing ikke vare
noen garanti mot promillekjgring. Det ma i den forbindelse nevnes at i tilfeller hvor en
bil hovedsakelig kjgres av en og samme farer, har Statens vegvesen sgrget for at
alkolasen blitt justert slik at den krever sjeldnere innblasninger.

Sammenliknet med svarfordelingene for de andre pastandene er det mange som svarer
"vet ikke” pa spersmal om innblasninger. Dette kan henge sammen med at det er en
begrenset gruppe som bruker biler pd mater som gir mange start og stopp i lgpet av
dagen, og som dette derfor er en konkret problemstilling for.

Sammenlikninger mellom de som bruker tjenestebiler ukentlig, manedlig eller sjeldnere
viser at det er de som bruker bilene ukentlig eller manedlig som har de mest negative
vurderingene. Forskjellene er signifikante.

7 Ansattes holdninger til promillekjgring

Som papekt tidligere viser undersgkelser at de fleste er negative til promillekjering. Det
er likevel naturlig & ta med spgrsmal om promillekjgring i en evaluering av alkolas. |
dette kapittelet undersgker vi oppfatninger om hvor farlig promillekjgring er, om
regelverket og oppfalgingen av det. Vi ser ogsa pa hvorvidt alkolasen anses som et
egnet verktay, og hvor hvem det er aktuelt for.

Vi starter med to spgrsmal om sammenhenger mellom promillekjering og ulykker /
Kjgreferdigheter.
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Figur 8 Sammenhenger mellom promillekjgring og ulykker / ferdigheter i trafikken

De aller fleste ser en sammenheng mellom promillekjgring og trafikkulykker. Av
tabellen gar det fram at det gjelder flere nd enn far. | 2007 var det 75 prosent som var
helt enige i pastanden om at "Promillekjgring er en viktig arsak til trafikkulykker”. 1
2010 hadde denne andelen gkt til 86 prosent. De farreste tror kjgreferdighetene er
intakte med alkohol i blodet, og det er feerre na enn fgr som tror det. Flertallet sier seg
helt uenige i pastanden "En erfaren fgrer kan kjgre sikkert selv om han er litt over
grensen” (67 prosent i 2007 og 77 prosent i 2010). Forskjellene er signifikante, og kan
tyde pa en noe starre bevissthet om farene ved promillekjaringen.
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Figur 9 Oppfatninger om regler om promillekjgring og sjansen for a bli tatt

| 2007 ble de som svarte pa undersgkelsen bedt om 4 ta stilling til pastanden "Reglene
om promillekjgring burde vert strengere”. Figuren viser at svarene fordeler seg
temmelig likt pa de fire svarkategoriene, men det er noen flere som mener at reglene
burde veert strengere enn som mener at de ikke burde veert det.
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De faerreste mener at det er noen serlig sjanse for & bli tatt som promillekjgrer.
Flertallet er enige i at ”Sjansen for & bli tatt i promillekjering er liten”, og var det ogsa i
2007. Det har blitt noen faerre som er helt enige i pastanden (andelen har gatt ned fra 31
prosent i 2007 til 24 prosent i 2010), mens bade i 2007 og 2010 er omtrent halvparten
delvis enige i pastanden. Forskjellene er signifikante.

Alkolasenvil ikke hindre de som
virkelig utgjer en fare i trafikken
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Figur 10 Alkolasen vil ikke hindre de som virkelig utgjer en fare i trafikken

Alkolas er et verktgy som skal forhindre promillekjgring, men ikke alle tror den vil
virke etter hensikten. Bade i 2007 og i 2010 er over halvparten helt eller delvis enige i at
”Alkolas vil ikke hindre de som virkelig utgjer en fare i trafikken”. Andelen som er helt
enige i pastanden har gkt fra 19 prosent i 2007 til 26 prosent i 2010. Det har med andre
ord blitt flere som ikke tror at alkolas vil hindre de som virkelig utgjer en fare i
trafikken. Forskjellene er signifikante. Trolig henger det sammen med oppfatninger om
at farere i narkorus er et vel sa stort problem som promillekjgring.

8 Hvem bgar bruke alkolas?

Det er mange forskjellige grupper som ferdes pa vegene. Noen defineres som
hagrisikogrupper, det vil si som grupper som har hgyere risiko enn befolkningen ellers
for & bli involvert i ulykker. Noen Kkjgrer i jobbsammenheng, andre gjgr det som
privatpersoner. Noen har ansvar for passasjerer eller gods. Noen har kjert lenge, mens
andre nettopp har fatt farerkort. | stedet for a se alle under ett, stiller vi oss apne for at
en kan veere mer positiv til alkolas for enkelte grupper enn for andre. Vi har derfor stilt
spgrsmal om i hvilken grad ulike grupper bar bli palagt & bruke alkolas.
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Figur 11 | hvilken grad er du enig i fglgende pastander: | fremtiden ber alkolas bli
palagt sikkerhetsutstyr...

Undersgkelsen viser tydelig at aksepten for alkolas varierer avhengig av hvem som skal
bruke den. Som det framgar av figuren er det starst oppslutning om a bruke alkolas i
offentlig transport og minst i privatbiler. Andelen som er helt enige i at alkolas ber bli
palagt sikkerhetsutstyr i all offentlig transport er pa 62 prosent, og ytterligere 19
prosent er delvis enige. Det er ogsa et flertall som sier seg enige i at pastanden om at; 60
prosent er helt og 17 prosent er delvis enige. Nar det gjelder jobb-/tjenestereiser, er det
45 prosent som er helt enige i at alkolas ber bli palagt, og 20 prosent som er delvis
enige.

Som figur 9 viser, er det feerre som mener at alle unge bilfarere og andre risikogrupper
ber ha alkolas, men tanken har likevel en viss oppslutning. Mens 35 prosent er helt
enige i at alkolas bar bli palagt sikkerhetsutstyr for unge farere, er det 22 prosent som
er delvis enige. Fordelingen er noksa lik for andre risikogrupper, der er 41 prosent helt
0g 23 prosent delvis enige. Med andre ord er drgyt halvparten helt eller delvis enige i at
unge farere og andre risikogrupper bgr kjgre med alkolas.

Ikke like mange er enige i at alkolas ber inn i privatbiler. Det er tydelig at det er mindre
aksept for & palegge privatbilister & kjgre med alkoldas sammenlignet med andre typer
farere eller ferdsel. En viss andel gir likevel sin tilslutning: 26 prosent er helt og 20
prosent delvis enige i at alkolas ber veere palagt sikkerhetsutstyr i alle nye privatbiler.
Det er ogsa 26 prosent som er helt uenige, noe som viser at det er for denne gruppen vi
finner sterst motvilje mot & palegge alkolas. For ingen av de andre gruppene er andelen
som svarer "helt uenig” like stor.

Som en forlengelse av dette kan vi se pa viljen til a bruke alkolas selv.
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Figur 12 Jeg kunne tenke meg a ha alkolas i min egen bil dersom det var gratis

Som det framgar av figuren, har etatens innfgring av alkolds i tjenestebilene ikke
ansporet de ansatte til & ville ha alkolas i egne biler. | stedet har andelen som kunne
tenke seg a ha alkolas i egen bil gatt ned. Mens det i 2007 var 47 prosent som var helt
enige i pastanden ”Jeg kunne tenke meg alkolas i min egen bil dersom det var gratis”,
var tilsvarende andel i 2010 pa bare 20 prosent. Det har veaert mer enn en dobling av
andelen ansatte som ikke vil ha alkolas privat: | 2007 var en fjerdedel helt avvisende til
a ha alkolas i egen bil, i 2010 gjaldt det dregyt halvparten. Forskjellen er signifikant.
Sammenlikner vi de som kjarer tjenestebil ukentlig, manedlig eller sjeldnere / aldri,
finner vi ogsa der signifikante forskjeller. De som kjarer tjenestebil ukentlig er mindre
positive til & ha alkolas selv. En sammenlikning av de som har kjert / sittet pa med bil
med alkolas og de som ikke har gjort det, viser at det er blant de ferste vi finner flest
som ikke vil ha alkolds. Ogsa denne forskjellen er signifikant.

Motviljen mot & ha alkolds i sin egen bil kan henge sammen med oppfatninger om at
alkolasen er upalitelig. Noen informanter forklarer i intervjuene at de ikke trenger
alkolas fordi de uansett ikke kommer til & kjgre med promille. Motviljen kan derimot
ikke ses som et uttrykk for at det er liten forstaelse for farene ved promillekjgring. Et
overveiende flertall, 92 prosent, sier seg helt enige i at ”Jeg vil aldri sette meg inn i
bilen til noen som kjgrer med promille”. Dette er en gkning fra 2007, da tilsvarende tall
var 88 prosent.

| sparreskjemaet stiller vi spgrsmal om hvordan virksomheter bgr forholde seg til
alkolas.
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Figur 13 Alle virksomheter med tjenestebiler i Norge burde ha alkolas

Over halvparten er positive til at virksomheter har alkolas i bilene sine. Figuren viser at
mens det i 2007 var 60 prosent som sa seg helt enige i pastanden om at “Alle
virksomheter med tjenestebiler i Norge burde ha alkolas”, gikk denne andelen ned til 43
prosent i 2010. Andelen som er uenige i pastanden har gkt, fra 8 til 15 prosent for de
som sier seg delvis uenige og fra 9 til 19 prosent for de som sier seg helt enige. Det er
med andre ord faerre na enn far som mener at virksomheter med tjenestebiler bgr ha
alkolas. Forskjellen er signifikant.

Det ma legges til at dette sier lite om hvilken rolle virksomheter forventes a ta. De aller
fleste (87 prosent) er helt enige i at "Alle bedrifter bgr delta aktivt i arbeidet for gkt
trafikksikkerhet”. Bare tre prosent er helt eller delvis uenige i pastanden.

9  Alkolas og personvern

I diskusjoner om trafikksikkerhetsteknologier kommer gjerne personvern opp som et
tema. Juridisk sett handler personvern om personopplysninger, og personvernet sikres
med lov om personopplysninger. Denne loven stiller krav til hvordan
personopplysninger skal registreres og lagres. Sentrale krav er at registrering og lagring
skal skje etter et frivillig og informert samtykke. Den det samles opplysninger om skal
med andre ord vite at det skjer, og for at det skal veere frivillig ma det finnes mulighet til
a ikke bli registrert. De opplysninger som registreres, skal kun brukes til det formal de er
ment for og de skal lagres pa forsvarlig mate. Unntak fra disse kravene ma begrunnes
med serlige hensyn.

Alkolasen lagrer resultatet for hver innblasing. En logg fra en alkolas kan dermed vise
antall innblasninger med og uten promille. Den registrerer ikke hvem som blaser inn.
Der det er fa ansatte som bruker samme bil, kan imidlertid data fra alkolasen knyttes til
personer. Dermed blir sparsmalet om personvern aktuelt.

Statens vegvesen har veert bevisst problemstillingen knyttet til personvern og har
bestemt at loggene ikke skal brukes til annet enn reparasjoner og feilsjekking, noe som
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gjeres pa eksterne verksteder. Statens vegvesen understreker at de gnsker a forhindre
kjgring med promille, og er ikke opptatt av a vite i hvilken bil eller nar eller hvor
innblasninger ikke godkjennes. Falgelig lages ingen oversikt over antall innblasninger
med promille til Statens vegvesen.3

| falge Personvernnemnda truer alkolasen ikke personvernet.4 Folks oppfatninger av
hva som menes med personvern faller imidlertid ikke ngdvendigvis sammen med den
juridiske forstaelsen av begrepet (Berg, Bjelland, & Gjerstad, 2008; Berg & Gjerstad,
2009). Personvern kan ogsa tenkes som et vern mot innblanding i var private sfare. Vi
gnsker a kunne kontrollere hvem som kommer inn i hjemmene vare, vi har grenser for
hvor fysisk nert vi slipper andre mennesker inn pa oss, og vi kan gnske a unnga andres
blikk (O'Hara & Shadbolt, 2008).

Forstar vi personvern dit hen at det handler om hva andre kan se av det vi gjgr og av
hvilken tilstand vi er i, blir det relevant a stille sparsmal om personvern i forbindelse
med alkolas. Selv om alkolasen ikke identifiserer hvem som bruker den, vil andre kunne
se bade den som blaser inn og resultatet av innblasningen. Disse "andre” omfatter hvem
som helst som befinner seg i narheten, og kan dermed veere bade kolleger og fremmede
medtrafikanter.

Dette betyr at alkolasen i stagrre eller mindre grad eksponerer bilfgreren for bade
fremmede og kolleger. En slik eksponering kan virke truende. Dette er aspekter ved
alkolas som det er relevant a sette sgkelys pa, og vi vil i dette kapittelet derfor ta for oss
oppfatninger om hvordan alkolds bergrer de ansattes og arbeidsgivers forhold til
omgivelsene, og forholdet mellom ansatte og arbeidsgiver.

9.1 Statens vegvesen og omgivelsene

Som papekt innledningsvis er noe av bakgrunnen for & montere alkolas i bilene at
Statens vegvesen gnsker a vare en foregangsvirksomhet. Alkolasene skal demonstrere
sammenheng mellom liv og leere, og vise at etatens biler ikke blir kjort av farere med
promille. For & kunne vurdere hvordan dette blir oppfattet blant de ansatte, ble de som
svarte pa sparreskjemaet bedt om a ta stilling til pastanden "Jeg tror innfgring av
alkolas i Statens vegvesens tjenestebiler er bra for virksomhetens omdgmme”.

3 At loggene er stilt til disposisjon for analyse i denne evalueringa er et unntak.

4http://www.regjeringen.no/upload/FAD/Vedlegg/Personvern/Hovedpunkt_Personvernk
ommisjonen_NOU.pdf
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Figur 14 Jeg tror innfgring av alkolas i Statens vegvesens tjenestebiler er bra for
virksomhetens omdgmme

De fleste tror mer eller mindre at alkolasen har en positiv effekt pa omdgmmet. | 2007
svarte 64 prosent at de trodde innferingen var bra for virksomhetens omdgmme (de var
helt enige i pastanden). | 2010 hadde denne andelen sunket til 49 prosent. Andelen som
er helt eller delvis uenige i at alkoldsen er bra for omdgmmet er omtrent fordoblet; i
2007 var det 6 prosent som var delvis uenige og 7 prosent som var helt enige i
pastanden. | 2010 var tilsvarende tall henholdsvis 12 og 14 prosent. Det er med andre
ord ferre nd enn for som mener at alkolasene bidrar positivt til Statens vegvesens
omdgmme. Forskjellen er signifikant. Sammenlikner vi oppfatninger blant de som
bruker tjenestebil ukentlig, manedlig eller sjeldnere / aldri, kommer det fram at de som
bruker tjenestebil ukentlig, har mindre tro pa at alkolas er bra for etatens omdgmme.
Ogsa denne forskjellen er signifikant. Skiller vi mellom de som har kjert / veert
passasjer i bil med alkolas og de som ikke har det, ser vi at det er blant de farstnevnte vi
finner den stgrste andelen som ikke tror at alkolasen er bra for omdgmmet. Forskjellen
er signifikant.

| intervjuene mgter vi bade de som mente alkolasen virket positivt og de som mente det
ikke hadde noen effekt. De farstnevnte mener at Statens vegvesen pa den maten viser at
de tar arbeidet med trafikksikkerhet pa alvor, og at de gjer selv det de gnsker at andre
skal gjare. Alkolasen bgr derfor gjeres mer synlig. Andre papeker at alkolasen neppe gir
noen signaleffekt sa lenge det er sa fa som vet om den. Noen forteller at de har blitt matt
med spekulasjoner om Statens vegvesens motiver for a ha alkolas i bilene. Publikum
antar at alkolasen skyldes et behov, altsa at det ma veere alkoholproblemer i etaten.
Enkelte har fatt sparsmal om de personlig har alkoholproblem. Spgrsmalene gjer at de
ansatte faler seg stigmatiserte. Flere har dessuten hgrt om situasjoner der alkolasen ikke
har fungert, for eksempel tilfeller der fareren har hatt problemer med a starte bilen. Det
er tydelig at det star for dem som en ubehagelig situasjon, ikke bare av praktiske
grunner, men ogsa fordi de tenker pa hva folk ma tro om dem. Dette gjelder vel a merke
nar bilen er ute i trafikken. Nar det samme skjer "inne”, for eksempel nar en skal ut fra
Statens vegvesen, er det ikke like truende. Der er problemene kjent blant kolleger, de
vet bade at det kan vare tekniske problemer og at det kan veere vrient & puste riktig. Vi
finner altsa ikke samme frykt for kollegers blikk som for hva andre ser og tror.
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Det informantene forteller om av kommentarer fra publikum, tyder pa at alkoldsen utad
tolkes som en reaksjon pa uheldige forhold, mens en innad i Statens vegvesen vet at den
er et forebyggende tiltak.

9.2 Forholdet mellom arbeidsgiver og ansatt

Personvern henger sammen med personlig integritet. Det gir seg blant annet utslag i
forestillingen om den private sfere, altsa den at vi har en sfeere som andre har begrenset
innblikk i. Grensene mellom den private og offentlige sfeere er ikke alltid tydelige. For
mange er arbeidsplassen et eksempel pa et sted hvor de to flyter over i hverandre, all
den tid behovet for personlig integritet ikke opphgrer selv om en opptrer pa vegne av en
arbeidsgiver.

Alkolasen bergrer dette dette fordi den kontrollerer en atferd som pa den ene siden ikke
kan sies a vere et privat anliggende, men som opplysningene om likevel anses som a
vaere av personlig karakter. For & fa et inntrykk av folks oppfatninger av dette, ble det i
undersgkelsen stilt sparsmal om alkolasen ble oppfattet som en inngripen i den private
sfeere.

2010

2007

Ved installasjon av alkolas fgler jeg
at min arbeidsgiver overskrider
grensen til min private sfaere
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Figur 15 Ved installasjon av alkolas fgler jeg at min arbeidsgiver overskrider grensen
til min private sfeere

Flertallet synes ikke at grensen for privatsferen overskrides med alkolasene. | 2007 var
to tredjedeler helt uenige i pastanden "Ved installasjon av alkolas fgler jeg at min
arbeidsgiver overskrider grensen til min private sfeere”. Denne andelen sank til 58
prosent i 2010. Andelen som er delvis enige er praktisk talt den samme begge ar (14 og
15 prosent). Andelen som i 2007 var helt enige i pastanden utgjorde 7 prosent, mens den
i 2010 hadde steget til 13 prosent. Dette kan tyde pa at alkolas na noe mer enn far
oppfattes som for "neergaende”.
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Sammenlikner vi ulike grupper i 2010 finner vi at skepsisen er starre blant de som har
Kjart eller vaert passasjer i bil med alkolas enn de som ikke har gjort det, og starre blant
de som Kkjorer tjenestebil ukentlig enn de som gjer det sjeldnere. Begge
sammenlikninger viser signifikante forskjeller.

Selv om de fleste ikke syns at grensen til privatsfeeren overskrides med alkolasen, er det
en viss andel som synes den gjer det. | intervjuene begrunnes begge typer synspunkt.
Informanter som ikke syns at grensen til privatsfeeren overskrides forteller at de
aksepterer at arbeidsgiver vil kontrollere kjgring med alkolas. De har tillit til at dataene
som registreres ikke blir misbrukt, og de sier at de oppfatter alkolasen som utstyr i bilen,
pa lik linje med annet utstyr. De papeker at ingen vet hvem som blaser, og oppfatter det
derfor ikke som overvaking fra arbeidsgivers side. De stgtter malsetningen om a veere
en foregangsvirksomhet, og mener at alkolasen viser at etaten tenker trafikksikkerhet.
Med andre ord slutter de opp under malsetningen, har forstaelse for virkemidlet og har
tillit til at det gjennomfares riktig.

Andre informanter hevder at innfgringen av alkolds har elementer av overvakning i seg.
De er de lite komfortable med. Alkolasen oppleves som et tegn pa at arbeidsgiver har
liten tillit til de ansatte. Det kommenteres som inkonsekvent, fordi de ellers pa jobben
tillegges stort ansvar. Dermed fgles alkolasen som en ungdvendig papassing. Slik sett er
det relevant a sparre om alkolasen oppfattes som en form for umyndiggjering, noe som
ble gjort i sparreskjemaet.

Jeg synes alkolds umyndiggjar meg som ansvarlig hilist
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Figur 16 Jeg synes alkolds umyndiggjer meg som bilist

De fleste synes ikke at alkolasen umyndiggjer dem. Som figuren viser, er over
halvparten helt eller delvis uenige i at alkoldsen umyndiggjgr dem som ansvarlig bilist.
Men noen er enige, og flere i 2010 enn i 2007: Mens det i 2007 var 31 prosent som var
helt eller delvis enige i pastanden, er tilsvarende tall for 2010 42 prosent. Forskjellen er
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signifikant. Som for andre spgrsmal ser vi ogsa her at de som bruker tjenestebil er mer
negative enn de som ikke gjar det. Forskjellen er signifikant. De som har kjert selv eller
sittet pa med alkolas er ogsa signifikant mer negative enn de som ikke har gjort det.

10 Oppsummering av evalueringen

Det er mange av Statens vegvesens ansatte som pa ulike mater er positive til alkolas. De
har forstaelse for at Statens vegvesen har en sarlig rolle i trafikksikkerhetsarbeidet, og
de er enige i at etaten bar opptre forbilledlig og ta pa seg jobben med & preve ut nye
verktgy / tiltak. Flertallet tror at alkoldsen er bra for Statens vegvesens omdgmme. Det
er ogsa et flertall som mener at alkolasen er palitelig og ukomplisert & bruke. De fleste
er positive til & palegge ulike typer ferere a ha alkolas, og over halvparten er enige i at
alle virksomheter med tjenestebiler bgr ha alkolas. En viss andel kan tenke seg & ha
alkolas i sin egen bil. De fleste faler ikke at alkolasen representerer en overskridelse av
den private sfere eller at den umyndiggjer dem som bilister.

Nesten alle mener at promillekjaring er en viktig arsak til trafikkulykker, og at promille
reduserer kjgreferdighetene. Over halvparten synes at reglene for promillekjgring burde
veert strengere. De fleste er av den oppfatning at sjansene for a bli tatt i promillekjaring
er liten.

Det har veert noen tilfeller av tekniske problemer. Det péapekes at alkolasen er for
gmfintlig, noe som blant annet gjar det vanskelig a blase korrekt. De fleste mener at det
raskt blir en vane a starte bil med alkolas, men sier samtidig at det tar lang tid. Over
halvparten sier at de opplever alkolasen som en ungdvendig prosedyre. Et flertall mener
at alkolas ikke vil hindre de som virkelig utgjer en fare i trafikken.

Pa flere mater avdekker evalueringen at ansatte har blitt noe mindre positive til alkolas i
lgpet av evalueringsperioden. Det kan se ut som om det henger sammen med erfaring,
tatt i betraktning at de som bruker tjenestebil ukentlig gjennomgaende er mer negative
enn de som bruker tjenestebil sjeldnere, og de som har kjgrt eller veert passasjer i bil
med alkolas er mer negative enn de som ikke har gjort det. Vi ser det blant annet i
oppfatninger om palitelighet, der de som kjarer tjenestebil ukentlig vurderer alkolasen
som mindre palitelig enn de som bruker bilen sjeldent / aldri. Det fortelles dertil om
tilfeller hvor en har testet alkolasen med & blase med promille og likevel fatt klarsignal
til & kjere. Det har ogsa forekommet at alkolasen har last bilen nar den skulle kjgres i
land etter en ferjetur. Vi vet ikke hvor ofte det har skjedd, men det nevnes fra flere hold
og det er tydelig at mange har hgrt om den / de gangene det har skjedd.

Mange synes alkolasen tar for lang tid, selv om de er innforstatt med at det ikke er lang
tid malt i minutter og sekunder. Den oppleves som heft, og det kan ogsa vurderes som
en risikofaktor. En tredjedel synes den er komplisert & bruke. Drgyt halvparten svarer
bekreftende pa spgrsmal om de har opplevd at alkoldsen har hatt tekniske problemer,
noe som ikke stemmer overrens med antallet opprettinger pa verksteder. Det er sveert fa
alkolaser som har blitt reparert. Leverandgrer hevder at mange tilfeller av det som blir

32



International Research Institute of Stavanger AS ~ www.iris.no

omtalt som tekniske feil, i realiteten er feil bruk. Kanskje kan ogsa alkolasens meldinger
om a blase lettere eller kraftigere bli oppfattet som en teknisk feil.

| lgpet av evalueringsperioden har det blitt flere som mener at promillekjgring er en
viktig arsak til trafikkulykker, og det har blitt noen faerre som mener at erfarne farere
kan kjgre sikkert selv om de har promille litt over promillegrensen. Dette kan tolkes
som at det har blitt en stgrre oppmerksomhet om risikoen ved promillekjaring.

Selv om det har blitt flere som mener at alkolasen ikke vil ta de som virkelig utgjer en
fare i trafikken, er mange positive til at alkolas tas i bruk. Serlig er det aksept for a
palegge alkolas i offentlig transport og for promilledgmte. Flertallet mener at alle
virksomheter med tjenestebiler burde hatt alkolds, men andelen har gatt ned fra 2007 til
2010. Det er atskillig mindre aksept for a palegge alkolas i privatbiler. Under halvparten
kan tenke seg a ha det i sin egen bil, og feerre na enn for.

Alkolasen skal fortelle omverdenen hvordan Statens vegvesen forholder seg til
promillekjering. Det har imidlertid blitt ferre som tror at alkoldsen er bra for
omdgmmet til Statens vegvesen. Noen mener at det er et sveert positivt tiltak, mens
andre forteller at den farer til stigmatiserende kommentarer og mistenkeliggjering. |
forsgket pa Lillehammer viste passasjersurveyer at frykten for stigmatisering var
grunnlgs (Silverans, et al., 2006), men intervjuene tyder pa at ansatte i Statens vegvesen
har andre erfaringer. Delvis kobles det til pastander om at folk utenfor Statens vegvesen
ikke kjenner til tiltaket. De antar dermed at alkolasen er montert som fglge av mistanke
eller kjennskap til promillekjering. De kommer ikke pa at det ogsa kan vere et
forebyggende tiltak, slik tilfellet er hos Statens vegvesen. Slike tiltak har den fordelen at
alle behandles pd samme mate, det vil si at alle ma gjennomfare samme prosedyre.
Sammenliknet med mer malrettede (mot bestemte grupper) og / eller sanksjonerende
tiltak burde et preventivt tiltak virke mindre stigmatiserende.

| noen grad oppfattes tiltaket som en overskridelse av den private sfere. Det er ogsa en
viss andel som oppfatter alkolasen som en umyndiggjgring av dem som ansvarlige
bilister, og denne andelen har gkt. Dette kan ses i sammenheng med at det har blitt mer
oppmerksomhet om personvern i senere ar. Datalagringsdirektivet og streknings-ATK
har blitt debattert i offentligheten. Dette kan ha virket inn pa hvordan spgrsmalene om
forholdet mellom arbeidsgiver og ansatt har blitt besvart, og ha gjort de ansatte mer
bevisste pa at de gnsker en grense for sitt privatliv.

Det kan veere mange grunner til at holdningene til alkoldsen har utviklet seg i negativ
retning i lgpet av evalueringsperioden. Opplevelsen av upalitelighet og feil er trolig
noen grunner. | tillegg viser oversikten over medieoppslag at oppmerksomheten
omkring alkolas gkt. Det, og arbeidet internt i Statens vegvesen, gir grunn til a tro at det
var mindre kunnskap om alkolas i 2007 enn na. Dermed var mange av spgrsmalene som
ble stilt i 2007 hypotetiske, mens de i 2010 i stgrre grad har kunnet bli besvart pa
grunnlag av erfaring og kunnskap. Pa grunnlag av dette kan svarene fra 2010 tolkes som
a vise et mer realistisk bilde av alkolas enn svarene fra 2007.
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11 RAd til virksomheter som vurderer a innfagre
alkolas

Evalueringen gir grunnlag for & papeke noen forhold det kan lgnne seg a vere
oppmerksom pa for den som vurderer alkolds i egen virksomhet, noe vi gjer i det
felgende.

Virksomheter begr veaere apne om hvorfor de gnsker alkolas i sine biler. Alkolasen kan
oppfattes som et uttrykk for mistillit, og & begrunne alkolasen blir dermed en mate a
overvinne slike oppfatninger pa. Det bgr ogsa gjares klart hvordan alkolasen skal bidra
til & na malsetninger. Mangel pa slik informasjon kan gi grobunn for spekulasjoner, som
nar en malsetning har blitt oppfattet som sa generell og / eller urealistisk at ansatte har
begynt & lure pa om den er et skalkeskjul for andre, mindre aksepterte malsetninger
(Gjerstad og Berg 2011).

Skal alkolasen bidra til virksomhetens omdgmme bgr den gjares kjent utenfor bedriften.
Med andre ord bgr det informeres om alkolasen og hvorfor den tas i bruk til ogsa
kunder, oppdragsgivere og samarbeidspartnere. Selv om ansatte i Statens vegvesen
forteller om ubehagelige spgrsmal pa grunn av alkolasen, vet vi at det ogsa kan sla
motsatt ut: i Lillehammer var passasjerer positive til at buss-sjafgrene matte blase for de
startet bilen (Assum og Hagman 2006).

Alkolaser kan tilpasses ulike behov og gnsker. De kan for eksempel stilles inn slik at
bilen lases nar promillen er den samme som landets promillegrense, eller nar det
registreres promille overhodet. Samme mulighet har en til & bestemme hvor ofte lasen
skal sla seg pa, for eksempel om en ma blase hver gang, én gang for dagen, eller etter at
motoren har vert avslatt i et visst antall minutter. Enkelte modeller har en bypass-
funksjon som gjer det mulig & omga innbldsning, noe som kan veare aktuelt for
utrykningskjgretgy. Det varierer ogsa hvor mye og hvor lenge data blir lagret.
Virksomheten bar tenke ngye gjennom hvordan nettopp deres alkolaser skal stilles inn.
Der bilene har faste farere vil det veere nok med én innblasning per dag, med mindre en
mistenker farer for a drikke alkohol i lgpet av arbeidsdagen. Der hver bil brukes av flere
farere, forsvinner poenget med alkolasen hvis ikke hver fgrer ma blase. Det svenske
Vagverket anbefaler en farerbyttefunksjon, det vil si en knapp som kan trykkes inn nar
bilen overlates til en annen farer. Selv om det er flere farere, er det ikke ngdvendigvis
hensiktsmessig at farerne ma blase hver gang bilen skal starte. Brukes bilene pa en slik
mate at det er mange korte stopp, oppleves det som sveert upraktisk & matte gjenta
innblasningen. Virksomheter ma derfor ha bade malsetning med alkolasen og
bruksmgnsteret i bilparken i tankene nar de bestemmer hvordan alkoldsen skal stilles
inn.

Det er delte meninger om hvor enkel eller vanskelig alkolasen er a bruke. I
sparreskjemaundersgkelsen sier en tredjedel at den er vanskelig a bruke, mens det i
intervjuene kom fram at den var relativt lett a finne ut av. Samtidig ble det nevnt at det
var gitt lite praktisk veiledning i hvordan den skulle brukes, og at flere strever med
innblasningen. Serlig kan det vere et problem & blase hardt nok. En sammenlikning
mellom nyansatte og andre viste at det var blant de nyansatte vi fant den stgrste andelen
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som ikke visste om tiltaket. Pa det grunnlag vil vi foresla at det arrangeres opplearing
der ansatte far trene pa a blase i alkolasen, og at det lages rutiner som sikrer at nyansatte
far samme informasjon og opplaring som de andre.

Dataene viser at alkolasen pa den ene siden raskt blir en vane, pa den andre siden
oppfattes som tungvint og tidkrevende. | intervjuene forteller brukere at selv om det
ikke tar lang tid malt i sekunder eller minutter, kan det fgles som om det tar lang tid.
Ubehaget forsterkes dersom en er redd for at det ikke skal g4, eller at det er et gnske at
det gar fort. Det siste kan veere aktuelt i virksomheter hvor arbeidet omfatter
utrykninger eller har et visst farepotensial, for eksempel innebeerer handtering av farlig
gods eller foregar pa farlige steder, som tuneller eller liknende. Slike situasjoner kan
handteres ved hjelp av en forbikoplingsbryter, det vil si en mulighet for a sla alkolasen
av.

Alkolasene hos Statens vegvesen kontrolleres arlig, noe som minsker sjansene for feil.
Flertallet har da ogsa tillit til at alkolasene er presise maleverktgy. Et mindretall mener
derimot alkolasene er en upalitelig mate & male promille pa, og noen informanter kan
fortelle om tilfeller hvor alkolasen ikke har virket. For & imgtega slike holdninger kan
det vaere nyttig & ha en praksis som Statens vegvesen, det vil si med arlige kontroller, og
a informere de ansatte om det. Serlige tilfeller bgr ogsa kontrolleres, og resultatene
gjares kjent.

Evalueringen viser at alkolasen kan oppfattes som et uttrykk for mistillit og som
inngripen i den private sfere. Dette kan skje uavhengig av hvorvidt personvernet er
ivaretatt rent juridisk. Det kan derfor vere klokt & framheve at alkolasen brukes som ren
forebygging, ikke som reaksjon pa mistanke eller oppfarsel. Statens vegvesen, som har
veert sveert opptatt av at de kun vil forhindre promillekjering og ikke bryr seg om a vite
hvor mange forsgk eller hvem som stoppes, bekrefter dette budskapet med a ikke bruke
loggdata. Det lages ingen rapporter eller gis ingen oversikt over antall innblasninger
med eller uten promille. Loggdataene brukes ikke av andre enn av verkstedet, og da kun
til reparasjoner og vedlikehold. Alkolasen brukes dermed utelukkende som startsperre.
Mot dette kan en innvende at det gjer det vanskelig a se hvor mye promillekjgring
alkolasen faktisk forhindrer, men all den tid det er et sa falsomt tema framstar det
likevel som et klokt grep.

12  Tilleggslitteratur

Vi vil her presentere noen rapporter og nettsteder hvor en kan fa mer informasjon om
alkolas. Presentasjonen er ikke ment a veere utfyllende.

Som nevnt innledningsvis er radene gitt i denne rapporten hovedsakelig basert pa en
evaluering av innfaringen av alkolas i Statens vegvesens tjenestebiler. Evalueringen er
dokumentert i to rapporter:

Introduksjon av alkolas i Statens vegvesens tjenestebiler, av Christin Berg og Anett
Bjelland, IRIS-rapport nr. 066/2009.
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Alkolas i Statens vegvesens tjenestebiler, av Brita Gjerstad og Christin Berg, IRIS-
rapport nr. 053/2011.

Det har vert gjennomfart et forsgk med alkolas i busser i Lillehammer. Forsgket var del
av et EU-prosjekt, og liknende forsgk med alkolas ble gjennomfart i Spania, Tyskland
og Belgia i andre europeiske land. Det norske forsgket er dokumentert i rapporten
Alkolas i buss, av Terje Assum og Rolf Hagman, T@I-rapport 849/2006. Det finnes
ogsa felles rapporteringer fra de ulike landenes forsgk i form av papers og EU-rapporter
(se f. eks. http://ec.europa.eu/transport/roadsafety library/publications/alcolock d2.pdf
0g http://ec.europa.eu/transport/roadsafety library/publications/alcolock d3.pdf).

Sverige er et foregangsland i alkolassammenheng. Deres forsgk med alkolas blant
promilledegmte er evaluert i rapporten Forsgk med alkolds i Sverige, av Susanne
Nordbakke, Terje Assum, Knut Sandberg Eriksen og Tonje Grunnan, T@I-rapport
905/2007.

Motorforarnas Helnykterhetsforbund har gjennomgatt en rekke typer alkolaser. Omtalen
av disse er a finne pa www.mhf.se. Sammen med Vagverket og alkolasleverandgrer gir
de rad om alkolas. Radene er samlet i Checklista for dig som tanker skaffa alkolas, og
kan lastes ned fra felgende adresse:
http://publikationswebbutik.vv.se/upload/5010/89316_checklista_for_dig_som_tanker
skaffa_alkolas.pdf).

En vil ogsd kunne finne produktomtaler hos leverandgrer og bilprodusenter, for
eksempel hos Volvo og andre.
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Spgrreundersgkelse

Statens vegvesen vedtok i sin Trafikksikkerhetspolicy, som
tok til & gjelde 1. januar 2006, at alle tjenestebiler i etaten
skal veere utstyrt med alkolas. Prosessen med & installere
utstyret startet opp hgsten 2007. Forskningsinstituttet
IRIS har fatt i oppdrag & evaluere dette tiltaket. Hensikten
med evalueringen er & samle erfaringer fra
gjennomfgringen og responsen til de ansatte i Statens
vegvesen. Resultatene fra evalueringen vil bli brukt utad i
etatens veileding og samarbeid med andre virksomheter
om bruk av alkolds. 1 den forbindelse ber vi deg som ansatt
i Statens vegvesen om a besvare dette spgrreskjemaet.
Dataene vil bli behandlet strengt konfidensielt, P4 forhand
takk for hjelpen!

QUEST2

Har du fgrerkort for...

Bil (klasse B eller BE)

Motorsykkel (klasse A1, A)

Lett lastebil, lett buss ( klasse C1 eller
D1)

Lastebil, buss (klasse C og D)

©0O0O0¥
00002

QUEST3

Hvor ofte bruker du fglgende transportmidler pa reisen til/fra

arbeid?

5-7 3-4 1-2 1-3

ganger i gangeri gangeri gangeri Sjeldnere Aldri

uka uka uka maneden
Til fots Q Q Q Q Q Q
Sykkel Q Q Q Q Q Q
Moped Q Q Q Q Q Q
Motorsykkel Q Q Q Q Q Q
Bil Q Q Q Q Q Q
Kollektivt Q Q Q Q Q Q
Annet Q Q Q Q Q Q

PAGE#5
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QuEST4

Hvor ofte bruker du bil i arbeidssammenheng?

5-7 3-4 1-2 1-3
ganger i ganger i ganger i ganger i Sjeldnere Aldri
uka uka uka maneden
Tjenestebil Q Q Q Q Q Q

Egen bil eller lant O

e O O O Q o

QUEST33

Kommentar:

QUEST7

Kjenner du til at Statens vegvesen skal ha alkolas installert i
alle tjenestebiler?

Q Ja jeg kjenner godt til dette tiltaket

Q Ja jeg har hgrt om dette tiltaket

Q Nei jeg kjenner ikke til dette tiltaket

QUEST6

Alkolasen fungerer slik at du vil bli bedt om &
ta en pusteprgve ved & blase inn i et rar. Hvis pusteprgven ikke
gir utslag kan bilen startes og du kan kjgre av garde. Hvis
pusteprgven derimot gir utslag vil bilen ikke kunne startes.

Ja Nei
Er du redd for at alkolasen skal ha O O
tekniske problemer og gi feilaktig utslag?
Tror du det blir komplisert & bruke
alkolasen? O O
Er du redd for at blasingen kan bli ”ikke 0O O
godkjent”?
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QUEST10
Mener du at maling av promille (alkoholkonsentrasjon) med
alkolas er palitelig eller upalitelig?

Sveert palitelig

Noksa palitelig

Noksa updlitelig

Sveert upalitelig

Vet ikke

0000

QUEST12
Alkolasen lager en logg som verkstedet kan hente ut av bilene.
Disse loggene er ikke knyttet til person og vil kun bli benyttet
til forskningsformal. Er du redd for at loggen fra alkolasen
likevel kan knyttes direkte til deg?
Q Ja
Q  Nei

QUEST13
Hvor ofte drikker du alkohol?
Aldri
Manedlig eller sjeldnere
2-4 ganger i maneden
2-3 ganger i uken
4 ganger i uken eller mer

0000

QUEST14
Hvor mange alkoholenheter tar du pa en typisk “drikkedag™”?
(En alkoholenhet er: 1 glass vin, 1 drink, en liten flaske pils)

1 - 2 enheter

3 - 4 enheter

5 - 6 enheter

7 - 9 enheter

10 enheter eller flere)

0000

QUEST15

Har du noen gang kjart etter & ha drukket og tenkt at det kunne
veere en mulighet for at du var over grensen?

Q Ja

Q Nei

QUEST16

Hvor mange ganger i lgpet av de siste 12 manedene har du
kjgrt med en promille som kunne ha veert over grensen? (ca
antall ganger)
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QUEST42

Har du selv kjgrt eller sittet pa i bil som har alkolas?

Q Ja
Q Nei

QUESTY

Hvordan tror du at alkolasen praktisk sett vil fungere?

Sveert godt

Nokséa godt

Verken godt eller darlig
Noksa darlig

Sveert darlig

0000

QUEST17

Hvor enig er du i fglgende pastander:

Delvis
enig

Helt enig

Reglene om
promillekjering burde  Q Q
veere strengere

Promillekjgring er en
viktig arsak til @) Q
trafikkulykker

Sjansen for a bli tatt i 0O
promillekjgring er liten

En erfaren fagrer kan
kjore sikkert selv om  Q Q
han er litt over grensen

Jeg vil aldri sette meg
inn i bilen til noen som Q Q
kjgrer med promille

Jeg tror innfgring av

alkolds i Statens

vegvesens tjenestebiler

er bra for Q Q
virksomhetens

omdgmme

Alle virksomheter med

tjenestebiler i Norge Q Q
burde ha alkolas

Jeg kunne tenkte meg &

ha alkolas i min egen  Q Q
bil dersom det er gratis

Jeg synes alkolas

umyndiggjer meg som Q O
ansvarlig bilist

http://158.37.61.31/SPSSMR/InterviewBuilder/printpreview.aspx
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O
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Helt uenig Vet ikke

Q

O
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Ved installasjon av
alkolas foler jeg at min

arbeidsgiver Q Q Q Q Q

overskrider grensen til

min private sfeere

Alkolas vil ikke hindre

de som virkelig utgjsr QO Q Q Q Q

en fare i trafikken

PAGE#4

Generelt om teknologi og trafikksikkerhet

QUEST19

ISA er et fgrerstgttesystem som viser gjeldene fart og gir
beskjed til fareren nar farsgrensen overskrides. Kunne du
tenke deg & ha ISA i bilen du kjgrer?

Q Ja
Q Kanskje
Q Nei

QUEST20
I hvilken grad tror du ISA vil bidra til & gke trafikksikkerheten?
I sveert stor grad
| stor grad
I liten grad
| sveert liten grad
Vet ikke

0000

QUEST21

Statens vegvesens policy for tjenestereiser skal bla fremme
transportsikkerhet og godt arbeidsmiljg og bidra til at etaten
opptre med en forbilledlig atferd. Adferdsregistrator er et type
virkemiddel som benyttes i denne sammenheng.

Helt enig De_IV|s Del\_/'S Helt uenig Vet ikke
enig uenig
Jeg tror jeg vil fgle meg
overvaket av utstyr
som kan registre min Q Q Q Q Q
kjgreatferd

Jeg tror jeg vil glemme

at utstyr som kan O Q Q Q Q

registrere min
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kjoreatferd er i
installert i bilen

Generelt synes jeg

samfunnet bagr veere

restriktive med hensyn

til & bruke teknologi til Q Q Q Q Q
a overvake

enkeltpersoner og

deres atferd i trafikken

PAGE#3

Til slutt

QUEST23
Formell utdannelse (omtrent antall ar).
Q  Grunnskole
Q Videregaende skole eller yrkesskole
Q Hggskole/Universitet

QUEST25

Arstall fadt?

(1937 - 1989)

PAGE#6

QUEST24

Yrkestittel:

QUEST26
Hvor mange ar har du arbeidet i Statens vegvesen?

(0 - 55)
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QUEST28

Har du lederansvar?
Q Ja
Q Nei

QUEST34
Hvilken enhet jobber du i?
Region Nord
Region Midt
Region Vest
Region Sgr
Region @st
Vegdirektoratet

CO000O0

QUEST35
Distrikt i Region nord
Helgeland distrikt
Salten distrikt
Midtre Halogaland distrikt
Midtre Troms distrikt
Nord-Troms og Vest-Finnmark distrikt
@st-Finnmark distrikt
Annet / ikke aktuelt

000000

QUEST36

Distrikt i Region midt
Sunnmgre distrikt
Nordmgre og Romsdal distrikt
Sar-Trgndelag distrikt
Nord-Trgndelag distrikt
Annet / ikke aktuelt

0000

QUEST37
Distriktene i Region Vest
Sgr-Rogaland distrikt
Haugaland og Sunnhordland distrikt
Voss og Hardanger distrikt
Bergen distrikt
Fjordane distrikt
Sogn distrikt
Annet / ikke aktuelt

CO0000O0

QUEST38

Distriktene i Region Sgr
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@vre Buskerud distrikt
Nedre Buskerud distrikt
Vestfold distrikt

@vre Telemark distrikt
Nedre Telemark distrikt
Aust-Agder distrikt
Vest-Agder distrikt
Annet / ikke aktuelt

CO00000O0

QUEST39

Distriktene i Region gst
@stfold distrikt
Stor-Oslo distrikt
Romerike distrikt
Glamdal distrikt
Hedmarken- @sterdalen distrikt
Gudbrandsdal distrikt
Vestoppland distrikt
Annet / ikke aktuelt

CO00000O0

QUEST40

Vegdirektoratet
Utbygging avdelingen
Veg- og trafikk avdelingen
Teknologi avdelingen
Administrasjon avdelingen
Ledelse/stab

0000

QUEST29
Kan du selv bestemme arbeidstiden din (fleksitid)?
O Meget sjelden eller aldri
QO  Noksa sjelden
Q Av og til
Q  Noksa ofte
Q Meget ofte eller alltid

QUEST41
Opplever du at du har noen i din organisasjon som verner dine
interesser?

Meget sjelden eller aldri

Noksa sjelden

Av og til

Noksa ofte

Meget ofte eller alltid

0000
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QUEST31

Hvordan er klimaet i din arbeidsenhet?

Sveert lite
eller ikke
i det hele
tatt
Konkurranseorientert Q
Oppmuntrende og o)
stgttende
Mistroisk og o)

mistenksomt
Avslappet og behagelig QO
Stivbeint og regelstyrt Q

QUEST32

Noksa lite Noe

0 0 0O 0

O

0 O O

o

Noksa
meget

0 0 0O 0O

Page 9 of 9

Sveert
meget

0 0 0O 0

Jeg sier til mine venner at dette er en god organisasjon a

arbeide i?

Helt uenig

Delvis uenig

Verken enig eller uenig
Delvis enig

Helt enig

0000
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Spgrreundersgkelse

Statens vegvesen har vedtatt i Trafikksikkerhetspolicyen at
alle tjenestebiler i etaten skal veere utstyrt med alkolas.
Trafikksikkerhetspolicyen tok til & gjelde 1. januar 2006,
og installeringen av alkolaser har foregatt gradvis siden
hgsten 2007. P4 oppdrag fra Statens vegvesen evaluerer
forskningsinstituttet IRIS dette tiltaket. Hensikten med
evalueringen er & samle ansattes erfaringer og
synspunkter pa alkolas. Resultatene vil danne grunnlag for
etatens veiledning og samarbeid med andre virksomheter
som tar i bruk alkolas. Evalueringen gjennomfgres ved
hjelp av to spgrreundersgkelser. Den fgrste ble
gjennomfgrt i 2007, og dette er den andre. Det er lagt vekt
pa at undersgkelsene skal veere mest mulig like, slik at vi
kan dokumentere eventuelle endringer. | dette
sporreskjemaet er det likevel lagt til noen nye spgrsmal. I
tillegg er det gjort justeringer basert pa tilbakemeldinger
til fra personer som besvarte det fgrste skjemaet. Vi
oppfordrer deg til & svare pa undersgkelsen. Dataene vil bli
behandlet strengt konfidensielt. Det tar under 10 minutter
a fylle ut skjemaet. Pa forhand takk for hjelpen!

PAGE#2

QUEST46

Hvor ofte bruker du bil i arbeidssammenheng?

5-7 3-4 1-2 1-3

. . . No

ganger ganger ganger ganger i Sjeldnere Aldri
; : : o Answer
iuka iuka iuka maneden

Tjenestebil Q Q Q Q Q Q Q

Egen bil eller

P O O O O Q O O

QUEST332
Kommentar
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QUEST7
Kjenner du til at Statens vegvesen skal ha alkolas installert i
alle tjenestebiler?

Ja jeg kjenner godt til dette tiltaket

Ja jeg har hgrt om dette tiltaket

Nei jeg kjenner ikke til dette tiltaket

000

No Answer

QUEST429

Har du selv kjgrt eller sittet pa i en tjenestebil med alkolas?

Q Ja
Q Nei
QUEST324

Alkolasen fungerer slik at du blir bedt om & ta en
pusteprgve ved & blase inn i et rgr. Hvis pusteprgven ikke gir
utslag kan bilen startes og du kan kjgre av garde. Hvis
pusteprgven derimot gir utslag vil bilen ikke kunne startes.

Ja Nei No Answer

Er du redd for at alkolasen skal
ha tekniske problemer og gi Q Q Q
feilaktig utslag?

Tror du det blir komplisert a
bruke alkolasen? O Q Q

Er du redd for at blasingen kan
bli "ikke godkjent” Q Q Q

QUEST32
Mener du at maling av promille (alkoholkonsentrasjon) med
alkolas vil veere palitelig eller upalitelig?

Sveert palitelig

Noksa palitelig

Noksa updlitelig

Sveert upalitelig

Vet ikke

No Answer

CO0000

QUEST9
Hvordan synes du at alkolasen praktisk sett fungerer?
Sveert godt
Noksa godt
Verken godt eller darlig
Noksé darlig
Sveert darlig

0000

http://spssweb/SPSSMR/InterviewBuilder/printpreview.aspx 07.03.2010



Page 30f 8

QO  No Answer

QUEST6

Ja en gang Ja flere Nei No Answer
ganger
Har du oppleved at
alkol&sen har hatt tekniske Q Q Q Q
problemer?
Synes du det er komplisert
a bruke alkolasen? Q Q Q Q
Har du opplevd at din
bl&sing ikke har blitt O O O Q
godkjent?
PAGE#9
QUEST4211

Med bakgrunn i resultater fra evalueringen av
oppstartsfasen har vi formulert noen pastander som vi ber
deg om & ta stilling til. Hvor enig / uenig er du i fglgende

pastander?
He_lt De_IV|s Del\(ls Helt_ Vet ikke No
enig enig uenig uenig Answer
A starte bil med
alkols blir raskt Q Q Q Q Q Q

en vane
Jeg opplever

alkoldsen som en 0O @ Q O O Q

ungdvendig
prosedyre

Det gar raskt a

starte bil med Q Q Q Q Q O

alkolas
Det tar lang tid &

starte bil med Q Q Q Q Q Q

alkolas
Det er viktig at det

er ubrukte

munnstykker Q O O O O >
tilgjengelig i bilen

Jeg ma foreta

ungdvendig mange

innblasninger i Q Q Q Q Q Q
lgpet av en

arbeidsdag
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QUEST33

Kommentar:

QUEST10
Mener du at maling av promille (alkoholkonsentrasjon) med
alkolas er palitelig eller upalitelig?

Sveert palitelig

Noksa palitelig

Noksa upalitelig

Sveert updlitelig

Vet ikke

No Answer

CO0000

Om alkohol og trafikksikkerhet

QUEST344
Er du blitt mer papasselig med alkohol dag feor arbeidsdag etter
at Statens vegvesen innfarte alkolas i tjenestebiler?

Ja

Nei

Vet ikke

Ikke aktuelt

No Answer

0000

QUEST345

Har du testet alkoldsen med & bldse nar du vet at du har hatt

promille?
Q Ja
Q Nei
Q  Ikke aktuelt
Q  No Answer

QUEST172

Hvor enig / uenig er du i folgende pastander?
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Helt enig De_IV|s Del\_/ls Helt_ Vet ikke No
enig uenig uenig Answer

Promillekjgring er

en viktig arsak til O Q Q Q Q Q
trafikkulykker

Sjansen for & bli

tatt i Q Q @) 0 Q Q

promillekjgring er
liten

En erfaren farer kan

kjore sikkert selv o Q Q O Q

om han er litt over
grensen

Jeg vil adri sette

meg inn i bilen til O Q Q Q Q

noen som kjagrer
med promille

Alle bedrifter boar
delta aktivt i O O O O O O

arbeidet for gkt
trafikksikkerhet

Jeg tror innfgring
av alkolas i Statens

vegvesens O O O O O O

tjenestebiler er bra
for virksomhetens
omdgmme

Alle virksomheter

med tjenestebiler i
Norge burde ha Q Q Q Q Q Q

alkolas
Jeg kunne tenke

meg & ha alkoldsi Q Q Q Q Q Q

min egen bil
Jeg synes alkolas

umyndiggjer meg QO Q O o Q Q

som ansvarlig bilist

Ved installasjon av
alkolas foler jeg at

min arbeidsgiver ) o Q Q Q Q

overskrider grensen
til min private
sfeere

Alkolas vil ikke

hindre de som O o O o ) O

virkelig utgjar en
fare i trafikken

QUEST423

I hvilken grad er du enig eller uenig i folgende pastander? |
fremtiden bar alkolas bli palagt sikkerhetsutstyr:
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Helt Delvis Verken Delvis Helt Vet No
enig enig enig/uenig uenig uenig ikke Answer
i alle nye
privatbiler Q Q Q Q Q Q Q
for all offentlig
transport (buss, Q Q Q Q Q Q Q
trikk, taxi)
for alle
jobb/tjenestereiser Q Q Q Q Q Q
for alle
promilledemte Q Q Q Q Q Q Q
for alle unge QO O O O O O O
for andre O O O O O O O

risikogrupper

QUEST45
Alle nye biler bgr ha markedets nyeste sikkerhetsteknologier
Helt enig
Delvis enig
Delvis uenig
Helt uenig
Vet ikke
No Answer

CO0000

Litt om deg og din jobb

PAGE#3

QUEST23

Formell utdannelse (omtrent antall ar).
Grunnskole
Videregaende skole eller yrkesskole
Hggskole/Universitet
No Answer

000

QUEST25

Arstall fadt?

(1937 - 1993)
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PAGE#6

QUEST26

Hvor mange ar har du arbeidet i Statens vegvesen?

(0 - 55)

QUEST28

Har du lederansvar?
Q Ja

Q Nei
Q  No Answer

QUEST30
Hvilken enhet jobber du i?
Region Nord
Region Midt
Region Vest
Region Sar
Region gst
Vegdirektoratet

CO0000

QUEST29

K

Q

N du selv bestemme arbeidstiden din (fleksitid)?
Meget sjelden eller aldri

Noksa sjelden

Av og til

Noksa ofte

Meget ofte eller alltid

No Answer

CO0000

PAGE#10

QUEST323

Har du andre kommentarer til innfaringen av alkolas i
Statens vegvesens tjenestebiler kan du skrive dem her.
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Takk for at du tok deg tid til & delta i
undersgkelsen.
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Intervjuguide alkolas, ansatte

Bakgrunnsinformagon

Stilling, avdeling, ansatt siden.

Praktisk erfaringer med alkolas

e Synesdu at du fikk tiltrekkelig informasjon far det ble installert alkolas i bedriften?
Hva gikk informasjonen ut pa?

e Hvilke forventinger hadde du til alkol&s?

e Kan du oppgi ca hvor ofte du har brukt tjenestebil?

e Hvordan har alkol&sen praktisk sett fungert? Er den tidkrevende & bruke?
e Har duopplevd at alkoldsen har hatt tekniske problemer? Hvilke?

e Har du endret din bruk av tjenestebil etter installering av alkolas?

e Opplever du at den malingen av promille som alkolasen foretar er palitelig?

Alkolasi bedrift
e Hvasynesdu omahaalkolasi jobbsammenheng? (pdagt/valgfritt)

e Pa hvilken mate synes du alkolasen har pavirket arbeidsmiljget pa din avdeling i
Statens vegvesen?

o0 stemningen, misgtillit, mistenkeliggjering, rom for spgk og humor,
overvakende

e Tror du ingtallering av akolds i Statens vegvesen sine tjenestebiler pavirker
bedriften sitt omdgmme?

e Hvem synes du ber bruke alkolas?

e Hvordan synes du at samfunnet ber bekjempe personer som velger & kjere bil i
beruset tilstand?

Om forholdet til alkohol og promillekjering
e Hvor ofte drikker du alkohol? Uke/helg?

e Har du noen gang kjert etter & ha drukket og tenkt at det kunne vaare en mulighet for
at du var over grensen?

e Synesdu promillegrensen pa 0,2 er for lav?



Har alkolas i tjenestebilene pavirket dine drikkevaner i ukedagene?
Vil du hainstallert alkolasi din privathil? Hvorfor/ikke?

Generelt om teknologi, trafikksikkerhet og personvern

Det finnes flere tekniske innrettninger for a gke trafikksikkerheten i og utenfor bil. Har
du hert om eller kjenner du til disse:

0 Streknings ATK, Automatisk fartstilpasning (1SA), E-call...

Hvilke fordeler/ulemper ser du for deg som bileier/billist som faglge av gkt bruk av
sikkerhetsteknologi i bil?

| hvilken grad er du bekymret for at data som lagres i disse tekniske innretningene
kan komme pa avveie?
o Alkolads, Streknings ATK, Automatisk fartgtilpasning (ISA), E-call,
Bomringpasseringer

Vil du kunne fgle deg overvaket av utstyr som registrer kjareatferden din? Eller tror
du at du vil tenke lite pa det?

Bar samfunnet veae mer restriktive med hensyn til a bruke teknologi til & overvake
enkeltpersoner og deres atferd i trafikken ved hjelp av utstyr som installeresinne i
bilene. | safall ut frahvilke grunner?

Mener du at effekten av & bruke sikkerhetsteknologier, veier opp for den gkte
kontrollen og overvakningsnivaet som dette medfarer?

Til slutt

Hva kunne vaat gjort annerledes ved innfering av alkolds i Statens vegvesen?
0 Tekniske
0 Ledelsenrolle
o0 Informasjon

e Tror du gkt bruk av alkolas vil bedre trafikksikkerheten?

e Hvilketiltak synes du er aktuelle for a gke trafikksikkerheten?



Intervjuguide mellomledere/administrator

Bakgrunnsinformagon

Stilling, avdeling, ansatt siden.

Organisering av alkolas

Hva var begrunnelsen for at Statens vegvesen valgte a installere alkolas i sine
tjenestebiler? Innspill utenifra?

Kan du fortelle om hvordan innfaringen av akolds har foregét i din
avdeling/region? Prosesser?

Hvordan har den interne samkjeringen av prosesser foregétt i Statens vegvesen?
Mellom regioner/avdelinger osv? Erfaringsutveksling?

Har dere veat i kontakt med andre regionkontorer for a trekke pa deres
erfaringer?

Pa hvilken méte har "alkolasprosjektet” i Statens vegvesen blitt utformet med
hensyn til overferingsverdi til andre bedrifter?”Best practice”.

Har det vaat motstand mot installering av alkolads i Statens vegvesen? | safall fra
hvilke avdelinger, grupper eller enkeltpersoner, og hvorfor?

Hva kunne vaat gjort annerledes ved innfaringen av alkol3s fra ledelsens side?

Hvilke erfaringer har dere i Statens vegvesen gjort som kan ha overfagringsverdi
til andre bedrifter? Mht organisering, informasjon/kommunikasjon, innretning
pa det tekniske utstyret?

Erfaringer med alkolasi bedriften

Har du prevd a kjere tjenestebil med alkolas?

Hva har tilbakemeldingene veat salangt omkring det tekniske utstyret?
Hva har tilbakemeldingene vaat fra de ansatte?

Har det blitt gjort justeringer underveis? Fra avdelingen, sentralt?

Har du formeninger om tilbakemeldingene er delte mellom de ansatte som
bruker utstyret, og de som ikke gjer det, ift oppsutning om alkolas?

Pa hvilken méte synes du alkolasen har pavirket arbeidsmiljeet pa din avdeling i
Statens vegvesen?



o0 stemningen, misstillit, mistenkeliggjering, rom for spgk og humor,
overvakende

e Tror du ingtallering av alkolas i Statens vegvesen sine tjenestebiler pavirker
bedriften sitt omdgmme?

Generelt om alkolas
e Synesdu at flere bedrifter burdetai bruk alkolasi jobbsammenheng? Valgfritt?
e Vil du hainstallert alkolasi din privat bil? Hvorfor/ikke?

e Hvordan synes du at samfunnet bar bekjempe personer som velger a kjare bil i
beruset tilstand?

Til slutt
e Tror du gkt bruk av alkolas vil bedre trafikksikkerheten?
e Hvilketiltak synes du er aktuelle for a gke trafikksikkerheten?



Intervjuguide alkolas, teknisk kompetanse

Bakgrunnsinformagon

Stilling, avdeling, ansatt siden.

Erfaringer med alkolas

e Huvilken kjennskap har du fra far av med ulike typer tekniske systemer? (alkolas,
streknings ATK, e-call el.).

e Hvordan har implementering av alkolds i Statens vegvesen sine tjenestebiler
fungert?

e Pahvilken méte har alkolas i tjenestebilene krevd oppfalging fra dere i teknisk
support?

Vi gnsker a fa tilbakemelding om hvorvidt alkolas i tjenestebilene har krevd mye
reparasjon og hvilke typiske feil som har oppstétt.

e Kan du oppgi hvor ofte du er blitt kontaktet i forbindelse med feil knyttet til
alkolasi tjenestebilene;

0 Rett etter oppstart, frekvens pa kontakt

0 Etter 2 maneder i bruk, hvor mange ganger i uken har du blitt kontaktet?
e Hvaer devanligste feilene til alkolasene

0 Brukerfeil

0 Munnstykket (adelagt/mangler reserve el.)

o Ukjent teknologi svikt (slutter afungere)

0 Batteri mabyttes

0 Lang oppvarmingstid

o Bilenvil ikke starte bilen selv om bl&sningen ble godkjent
e Har dere métte gjare tilpasninger underveis? Hvilke?

e Hvordan har kommunikasionen mellom dere og de ansvarlige for bilene i
Statens vegvesen vaat? Fer oppstart/underveis?

e Hvakunne vaat gjort annerledes ved innfaring av alkolas?
o Annen type alkolas (merke)

0 Annen innretning i bilene



0 Ledelsen burde informert mer om progektet
0 Mer brukerinformasjon til de ansatte fer installering
0 Mer velvilje og interesse blant de ansatte

e Er det ellers andre tilpasninger/grep som kan gjares for atilrettelegge for alkolas
I bedrifter generelt?

e P4 hvilken méte tror du alkoldsen har pavirket arbeidsdagen til de ansatte i
Statens vegvesen?

Om teknologi, trafikksikkerhet og personvern

Pa hvilken méte lagres/handteres dataene fra alkoldsene?

| hvilken grad opplever du at dataene som lagres i forbindelse med alkolas i
tjienestebilene er sikret (ikke kan komme pa avveie)?

| hvilken grad opplever du at dataene som lagres i alkolas prosjektet er tilstrekkelig
anonymisert?

Kunne du tenke deg selv atai bruk noen av disse kjerestattesystemene (Trekke opp
skille mellom i og utenfor bilen):

o Alkolas, Streknings ATK, E-call

| hvilken grad er du bekymret for at felgende data som lagres i disse
kjerestettesystemene kan komme pa avveie?

0 Streknings ATK, Alkolds, Automatisk fartgtilpasning (ISA), E-call,
Bomringpasseringer

Er det grasoner med hensyn til overvakning og sporbarhet som lekfolk (personer
uten teknisk kompetanse) ikke kan ha innsikt i og ikke tilstrekkelig kunnskap om.

Til slutt

e Hvordan opplever du at den permanente ordningen med alkolas i tjenestebilene
har blitt mottatt av de ansatte Statens vegvesen?

e Tror du at alkolas vil bedre trafikksikkerheten?
e Hvilketiltak synes du er aktuelle for a gke trafikksikkerheten?
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