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1. Forord

Vegdirektoratets «Etatsprosjekt Vinterdrift, Arbeidspakke Friksjon og vegbaneforhold» har som
navnet sier, fokus pa friksjon og forhold pa trafikkerte arealer. Fokuset har tidligere dreid seg om
forholdene for kjgrende, men etter hvert som gang-/sykkelvegnettet er bygd ut, er det ogsa
spesifisert krav til hvordan dette vegnettet skal driftes.

Det er en kjensgjerning at dersom en skal fa flere til 3 ga eller benytte sykkel sa ma forholdene legges

til rette for det - hele aret. Fokus na er derfor rettet mot hvordan en skal fa gaende og syklende til

0gsa a benytte denne muligheten gjennom vinterhalvaret. Vi ser at flere byer legger forholdene godt

til rette for a ha et attraktivt og sammenhengende gang- og sykkelvegnett. | det norske Stortings
klimaforlik er det et mal at veksten i persontransporten i storbyomradene skal tas med
kollektivtransport, sykling og gange.

Det er behov for mer kunnskap om hvilke forhold som er optimale for gdende og syklende om
vinteren. | Etatsprosjekt Vinterdrift, Arbeidspakke Friksjon og vegbaneforhold, har en gnsket a
kartlegge hvilke krav som er stilt til vinterdriften pa gang-/sykkelveger og fortau og hvordan
vinterdriften gjennomfgres og dokumenteres. Etatsprosjektet gnsket derfor a starte med en enkel
kartlegging av hvilke krav nordiske vegmyndigheter og kommuner stiller til vinterdrift av gang-
/sykkelveger og fortau. Hensikten er a innhente erfaringer med dagens praksis og fa innspill til
hvordan forholdene kan legges best mulig til rette for gdende og syklende gjennom krav og tiltak i
vinterdriften.

Med denne bakgrunnen vil det vaere enklere a finne fram til en optimal vinterstandard og se pa
hvilke omrader det eventuelt er behov for forskning.

En stor takk til kommuner og vegadministrasjoner som har svart pa spgrreundersgkelsen og dermed
gjort det mulig & lage denne rapporten.
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Figur 1. Darlig standard. Foto: Lars Christensen, Statens vegvesen
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Figur 2. Hvem velger G bruke g/s-vegen her? Foto: Knut Opeide, Statens vegvesen.



2. Sammendrag

For & fa en oversikt over hvilke krav som gjelder for vinterdrift av gang-/sykkelveger og fortau pa det
statlige, fylkeskommunale og kommunale vegnettet i de nordiske landene, er det laget et
sparreskjema som er sendt til vegmyndigheter og kommuner. | skjemaet spgrres det ogsa om
hvordan driften gjennomfgres og hvordan resultatene dokumenteres.

Spegrreskjemaet er sendt til de nordiske landenes statlige vegmyndigheter som ogsa har ansvar for
drifting av de fylkeskommunale vegene. Videre er skjemaet sendt til utvalgte kommuner i de samme
landene. Det er mottatt svar fra samtlige statlige vegmyndigheter og 45 kommuner. Svarene fra
kommunene representerer imidlertid neppe et giennomsnitt for samtlige kommuner da de delvis er
valgt ut fra at de har lagt til rette for gkt gaing og sykling i vinterhalvaret.

De statlige vegmyndighetene pa Faergyene og i Island har ingen g/s-veger og fortau i sitt vegnett.

Hovedinntrykket fra undersgkelsen er at det prioriteres tiltak i vinterdriften for a legge til rette for
mer gaing og sykling hos de fleste vegmyndigheter. Dette viser seg gjennom like eller strengere krav
pa g/s-vegnettet enn pa bilveger pa dagtid. Pa sen kveldstid og natt kan det vaere lavere krav pa g/s-
veger. | noen kommuner senkes ogsa kravene i helgene.

Pa de hgyest trafikkerte bilvegene er det strengere friksjonskrav enn pa g/s-veger.

Pa det statlige vegnettet er det krav til utrykning for brgyting fra 0 - 3 cm og opp til 8 cm pa natt. |
kommunene varierer utrykningskravet fra 0 - 10 cm. | tillegg har flere kommuner et g/s-vegnett som
det ikke gj@res tiltak pa i vinterhalvaret. Etter sngfall skal standardkravene veere tilfredsstilt senest
innen 2 og 4 timer etter sngfallet for veger med henholdsvis hgy og lav standard. Kravet i
kommunene ligger i samme omradet, men en kommune aksepterer inntil 14 timer pa det lavest
prioriterte vegnettet.

Friksjonskravet pa de statlige g/s-vegene er 0,25 i Finland og 0,30 i Norge og Sverige. Danmark har
ikke spesifikke krav til friksjonsverdi, der skal det vaere bar veg. Norge har ogsa et hgyt prioritert
vegnett som skal ha bar veg. De faerreste kommunene har friksjonskrav pa sitt vegnett, men det skal
strgs nar det er glatt og det er satt tidsfrister for nar tiltak skal vaere gjennomfgrt. Pa det statlige
vegnettet skal friksjonsverdiene veere gjenopprettet innen 2 timer pa prioritert vegnett og 3 timer pa
det gvrige vegnettet.

Norge skiller seg ut med mange detaljerte krav som maksimal tykkelse pa sng- og issale, krav til
tverrfall og krav til synlighet av taktil merking. Nar det gjelder krav til jevnhet pa en sng- og issale har
Norge, Sverige og Finland krav til dette, 1 cm i Sverige og 2 cm i Norge og Finland. Et fatall kommuner
har krav til jevnhet og de som har det, tillater litt st@rre ujevnheter enn staten.

Nar det gjelder kontroll/dokumentasjon av oppnadd resultat er hovedprinsippet at entreprengren
gjor dette og byggherren foretar stikkprgvekontroll. Ikke alle kommuner har beskrevet noen
dokumentasjon av resultatet, det kan bety at de gjennomfgrer driften i egenregi og/eller overhode
ikke har noen dokumentasjon av resultatet. Det vanlige er likevel at bade entreprengr og byggherre
foretar kontroller. | Finland benyttes ogsa eksterne konsulenter til 8 giennomfgre kontrollene.

Utstyret og metodene til a giennomfgre vinterdriften er stort sett det samme i landene. Traktorer og
sma redskapsbaerere er de viktigste baeremaskinene. Pa det statlige vegnettet benyttes nok noe
stgrre utstyr enn i kommunene. | tillegg til mindre utstyr brukes ogsa lastebiler i Norge, Sverige og
Finland. Stort sett er det entreprengren som bestemmer hvilket utstyr som skal brukes, men enkelte
byggherrer presiserer at utstyret ma veere egnet til arealene de skal brukes pa.



Strgmaterialet er strgsand og natriumklorid (NaCl). | Finland og Sverige brukes bare sand pa det
statlige vegnettet, mens noen svenske kommuner ogsa bruker NaCl. Danmark bruker bare salt pa
statens vegnett, kommunene bruker bade sand og NaCl. | Norge brukes bade sand og NaCl, men bare
et fatall kommuner bruker NaCl. Ellers benyttes det litt magnesiumklorid og CMA bade i Norge og
Sverige.

Det tillates maks 6 mm kornstgrrelse pa strgsanda pa statsvegene, mens kommunene tillater opp til
8 mm kornstgrrelse. | tillegg er det noen som krever at kornene skal vaere avrundet i kantene slik at
den ikke punkterer sykkeldekk eller at sanda skal vaere vasket. Av natriumklorid brukes det bade
sj@salt, steinsalt og vakuumsalt og det spres ut som tgrt eller befuktet salt eller som saltlgsning.

Det er innhentet kostnadstall fra tre norske byer som gir en grov indikasjon pa kostnadsnivaet er for
vinterdrift av g/s-veger i byomrader. Tallene fra to av byene er basert pa tilbudspriser og er delt i en
fast og en variabel del. Den faste delen omfatter flere oppgaver enn bare vinterdrift og andelen til
vinterdrift er derfor skjsnnsmessig vurdert.

Kostnader for vinterdrift av en g/s-veg i byomrade og med god vinterdriftsstandard, tilsvarende
standard som pa bussruter, utgjgr ca. kr 25.000 pr km i variable kostnader og inkl. faste kostnader ca.
40.000 - 50.000 kr pr km. Kostnadene ser ogsa ut til a ligge pa samme niva som for en bilveg nar en
ser hele bilvegnettet (bygater, samleveier og boliggater) under ett.

Nar det gjelder kostnader for vinterdrift av fortau, har en by stipulert en kostnad pa ca. kr 15.000 pr
km der den variable delen utgjgr 50 %. En annen by oppgir 50.000 - 60.000 kr pr km.

En by har gjennomfgrt GsA-standard pa noen g/s-veger og fortau. Her antydes kostnader pa kr
200.000 pr km for g/s-veg og kr 120.000 pr km fortau.

Figur 3. Godt resultat med bruk av kost. Foto: Knut Opeide, Statens vegvesen



3. Omfang av undersgkelsen

3.1. Spgrsmal

| undersgkelsen har det veert et gnske a fa oversikt over i hvor stor grad vinterdriften av gang-
/sykkelveger og fortau er prioritert i forhold til bilveger, hvilke krav som gjelder, hvordan driften
giennomfgres og hvordan oppnadd kvalitet kontrolleres. | tillegg er det spurt om hvordan taktil
merking opprettholdes gjennom vinteren og hvordan friksjonskravene opprettholdes i kalde perioder
nar salt har liten effekt. Til sist er det spurt om hvilke krav som stilles til strematerialer og om det
finnes kostnadstall for vinterdrift av gang-/sykkelveger og fortau.

Spgrreskjemaet er vist i vedlegg 1.

3.2.  Hvem har svart
Spgrsmalene er sendt til

. . Hvem er spurt? Hvem har svart?

samtlige av de nordiske

Vegmyndighetene som har A”e nordiske Vegadministrasjoner 6 6
ansvar for riks- og fylkesveger. Alle kommuner i Danmark 23
| Danmark har samtlige Utvalgte kommuner i Sverige 10 8
kommuner fatt tilsendt Utvalgte kommuner i Norge 21 9
sporreskjemaet, i Norge har de Utvalgte kommuner pa Island 8 1
21 stgrste kommunene fatt Utvalgte kommuner i Finland 8 4
skjemaet tilsendt, mens i de Utvalgte kommuner pa Faergyene 3 0

gvrige landene er
spgrreskjemaet sendt til de
stgrste kommunene og
kommuner som har en aktiv politikk for a tilrettelegge for gang- og sykkeltrafikk i vinterhalvaret.

Tabell 1: Oversikt over utsendte spgrreskjema og mottatte svar

| oversikten over er vist antall
vegadministrasjoner og kommuner som er spurt
og hvor mange svar som er mottatt.

Vedlegg 2 viser hvilke kommuner som har svart
og figuren til venstre viser den geografiske
plasseringen av kommunene.

‘\
Figur 4. Oversikt over kommuner som har svart pd undersgkelsen.



4. Standardkrav i vinterdriften
Samtlige svar er gjengitt i tabellen i vedlegg 3a - c.

4.1. Generelle merknader
De statlige vegmyndighetene i Island og Feergyene har ikke ansvar for noen gang-sykkelveger og
fortau.

| og med at ikke alle kommunene har svart pa spgrsmalene, representerer ikke svarene et
gjennomsnitt for samtlige kommuner. Det er mer sannsynlig at svarene representerer et
giennomsnitt for de kommunene som forsgker a legge til rette for gang- og sykkeltrafikk i
vinterhalvaret.

| de etterfglgende tabellene under «Kommunale veger» representerer tallene antall kommuner som
har svart. | noen sammenhenger er betegnelsen «staten» benyttet, da omfatter svarene bade
stats/riks- og lans/fylkesveger.

Svarene er preget av hvordan vintrene er i de enkelte land. Det er store forskjeller i temperatur og
sngmengder fra helt sgr i Danmark til nord i Norge og mellom kyst- og innlandsklima. Dermed ma
standardkravene tilpasses det som er mulig 38 oppna av resultat. | Danmark f.eks. skal det ikke veere
glatt, det fgrer til at de ikke har friksjonskrav, men at vegen skal vaere bar. Det betyr ogsa at de ikke
har sng- og issale og derfor ingen krav til dette. Heller ingen av de andre Nordiske landene, bortsett
fra Norge, har krav til maksimal tykkelse pa sng- og issaler.

4.2. Prioriteringer
Gjgres det spesielle tiltak i vinterdriften for G legge til rette for mer gding og sykling?

Land Riks- og fylkesveger Kommunale veger
Norge Ja Ja  (8/9) Nei (1/9)Y
Danmark Ja Ja (12/23) Nei (9/23)
Sverige Ja Ja  (8/8)

Finland nei Ja  (2/4) Nei (2/4)
Island Ikke aktuelt Ja  (1/1)

Faergyene Ikke aktuelt -

Tabell 2: Spesielle tiltak for a tilrettelegge far gaing og sykling.
YGjelder 1 av 9 kommuner

Samtlige land har egne krav til vinterstandard
pa gang-/sykkelveger og fortau langs riks- og
fylkesveger.

De fleste kommunene som har svart, har
egne krav til gang-/sykkelvegnettet, forskjellig
fra bilveg.

Figur 5. Uheldig lagring av sng.
Foto: Terje Lindland, Statens vegvesen.



Hvilke typer arealer har de strengeste kravene?

Brgyting/sngrydding (under kommunale veger er angitt antall kommuner som har prioritert de ulike
vegtypene)

Land Riks- og fylkesveger Kommunale veger
Bilveg g-/s-veg Samme Bilveg g-/s-veg Samme
krav krav

Norge x (kortere 1 6 3
syklustid)

Danmark X 11 2 8

Sverige X (bare pa 0 7 1

dagtid)

Finland X (bare pa 1 2 1
dagtid)

Island 1 0 0

Faergyene

Tabell 3: Prioritering av brgyting/sngrydding mellom bilveg og g/s-veg.

Kravene er de samme for g/s-veg langs riks- og fylkesveger som for bilveg i Danmark og Norge, men
syklustiden kan vaere kortere for g/s-veger i Norge. | Finland og Sverige er kravene strengere for g/s-
veger pa dagtid. Pa det kommunale vegnettet er kravene de samme eller strengere pa g/s-veger i
flertallet av kommunene i Norge, Sverige og Finland, mens i Danmark er kravene til kjgreveg
strengest i halvparten av kommunene.

Friksjon (under kommunale veger er angitt antall kommuner som har prioritert de ulike vegtypene)

Land Riks- og fylkesveger Kommunale veger
Bilveg g-/s-veg Samme Bilveg g-/s-veg Samme
krav krav
Norge x (kortere 1 3 4
syklustid)

Danmark bar veg 11 1 10

Sverige X X (pvrige 0 5 2
(hovedveger) veger)

Finland X 2 1 1
(hovedveger)

Island 1 0 0

Fergyene

Tabell 4: Prioritering av friksjon mellom bilveg og g/s-veg.

Riks- og fylkesveger: Ingen konkrete friksjonskrav i Danmark, det skal vaere bar veg. Langs
hovedvegnettet i Finland og Sverige er det strengere friksjonskrav pa bilvegene, mens i Norge er
selve friksjonskravene like, men det kan vaere krav om kortere syklustid pa g/s-veger.

Kommunale veger: | Norge og Sverige er det samme eller strengere krav pa g/s-veger i de fleste
kommuner, mens i Danmark og Finland prioriterer halvparten av kommunene bilveger hgyest. |
Island prioriteres bilveger.



Sng- og istykkelse / jevnhet (under kommunale veger er det angitt antall kommuner som har

prioritert de ulike vegtypene)

Land Riks- og fylkesveger Kommunale veger

Bilveg g-/s-veg Samme Bilveg g-/s-veg Samme

krav krav

Norge X 1 3 4
Danmark X 8 2 10
Sverige X 0 0 4
Finland X 0 2 2
Island 1 0 0
Fergyene

Tabell 5: Prioritering av sng- og istykkelse / jevnhet mellom bilveg og g/s-veg.

Riks- og fylkesveger: Norge har de strengeste kravene knyttet til
bilveger. | Danmark og Finland er det samme krav, men her er
det sannsynligvis mest fokus pa jevnhet. Sverige har krav til
jevnhet og kravene er strengest for g/s-veg.

Kommunale veger: Flest kommuner har samme krav bortsett
fra Island der kravet er strengest for bilveger. 119 % av
kommunene prioriteres g/s-veger hgyest, mens naer halvparten
av de svenske kommunene har strengest krav pa bilvegene.

4.3.  Sngrydding
Driftsklasser

Gang-/sykkelveger, fortau og gvrige arealer langs bade riks- og

" o

Figur 6 Bra hun ikke har tvillinger! Foto:

Knut Magne Reitan, Siving. Reitan AS

fylkesveger og langs kommunale veger er delt inn i flere
driftsklasser. For riks- og fylkesveger er det to klasser i Norge, Sverige og Finland og en klasse i
Danmark. | kommunene varierer det fra 1 til 6 klasser. For hver driftsklasse er det beskrevet krav til
bade sngrydding og strging/salting. | tabell 6 er angitt verdiene for hgyeste og laveste driftsklasse.

Krav til utrykning

Staten: Kravet til maksimal
sngmengde fgr oppstart av
sngrydding varierer fraOcmii
Norge til 3 -5 cm i Danmark. 0 cm
betyr at det skal rykkes ut nar det
begynner a sng. Om natta er
kravet 6 og 8 cm i hhv Sverige og
Finland.

Driftsklasse  Utrykning  Tidskrav

Norge Hoy 0Ocm Som for
tilliggende veg.
Maks 2 t
Lav Ocm Som for
tilliggende veg.
Maks 3 t
Sverige Hoy 2cm 2t
Lav Natt 6 cm 4t
Finland Hoy 3cm 3t
Natt 8 cm
Lav 4cm 4t
Natt 8 cm
Danmark 3-5cm Utkall fra

Vintercentral

Tabell 6: Krav til utrvkning for sngbrevting.

9

Kvalitet
Bar veg

Jevnt sng-
/isdekke. Maks
1cm sng

75% av
bredden, men
over 0,5m
Snp<1,5cm
behover inte
plogas

Bar veg



| Danmark er det Vintercentralen som iverksetter tiltak mens i de gvrige landene er det
entreprengrene som ut fra kravene selv vurderer behov for tiltak.

Tid fgr godkjent fgreforhold skal vaere gjenopprettet etter et sngfall varierer fra 2 timer i Norge og
Sverige til 3 timer i Finland og for den laveste driftsklassen 3 og 4 timer.

Godkjent fgreforhold er bar veg i Danmark og hgyeste driftsklasse i Norge, mens pa laveste
driftsklasse i Norge aksepteres inntil

~ 1cmlgs sng. | Sverige skal minst 75%
. avvegbredden og minst 0,5 m veaere
ryddet. | Finland aksepteres det inntil
1,5 cm Igs sng fgr det ma gjgres et
nytt tiltak.

i Kommuner:

Tabellen nedenfor viser en forenklet
oversikt over krav til maksimale
sngmengder for oppstart og tidskrav
for gjennomfgring. Bade
ytterpunktene og de verdiene som
de fleste kommunene ligger
innenfor, er vist («Ytterpunkt» angir

Figur 7. Kosting av g/s-veg. Foto: Knut Opeide, Statens vegvesen min- og maksverdi for krav):
Krav til utrykning, cm Krav til giennomfgringstid, timer
Land
Flest kommuner  Ytterpunkt Flest kommuner Ytterpunkt

Norge 2-6 0-8 2-4 2-8
Danmark 3-5 1-10 2-4 1-6
Sverige 1-5 1-8 2,5-6 2,5-14
Finland 1,5-5 15-6 3-4 3-8
Island - - - -

Tabell 7: Krav til utrykning for sngbrgyting pa kommunale veger.

| norske kommuner varierer maks sngmengde fgr oppstart av brgytingen fra 0 - 8 cm, men de fleste
har oppstartkrav mellom 2 og 6 cm og med en gjennomfgringstid hovedsakelig fra 2 - 4 timer og opp
til 8 timer. Flere kommuner stiller ogsa krav om at det skal vaere brgytet innen kl 07 og innen kl 06 i
en kommune. En kommune skiller ogsa pa vat og tgrr sng. Kun en kommune har beskrevet hvordan
arealet skal vaere etter tiltak: Hardt og jevnt sng- og isdekke med maksimalt 1 cm Igs sng.

| danske kommuner er det variasjoner fra ingen krav der kommunen selv vurderer behov og
iverksetter tiltak, til utrykningskriterier fra 1 til 10 cm. Kravene i de fleste kommunene varierer
innenfor 3 til 5 cm pa de viktigste arealene. Flere kommuner har en lav driftsklasse der det overhode
ikke gjgres noe vinterdrift. Gyldigheten av kravene varierer fra a veere gyldig hele dggnet i alle ukens
dager til kun pa dagtid pa hverdager. Krav til gjennomfg@ringstid varierer fra 2 til 6 timer. Resultatet
etter tiltak skal i de fleste tilfellene vaere bar veg eller at det ikke skal veere fastkj@rt sng pa arealene.

| svenske kommuner varierer oppstartskravene pa det hgyest prioriterte vegnettet fra 1 til 5 cm og
opp til 8 cm pa det lavest prioriterte. Det fleste kravene ligger mellom 2 og 5 cm. Krav til syklustid

10



varierer mellom 2 % - 6 timer pa det hgyest prioriterte vegnettet til 14 timer pa det lavest prioriterte.
Her har en kommune krav om en sng- og isfri overflate, men det antas at kravene vil veere avhengig
av hvor ilandet en er.

Finske kommuner krever at tiltak skal iverksettes nar det er mellom 1,5 - 5 cm sng. Kravene er litt
strengere dersom det er vat sng. | de lavest prioriterte driftsklassene aksepteres noe mer sng, men
likevel ikke mer enn 5 cm fgr tiltak iverksettes, men i disse klassene aksepteres lengre
gjennomfgringstid, opp til 8 timer i forhold til 4 timer pa det prioriterte vegnettet. Kommunen som
har 4 vinterdriftsklasser, har ingen vinterdrift i den laveste klassen. Ved sngvaer om natta kreves det
at det prioriterte vegnettet skal veere ryddet innen kl 06
eller 07 og innen ki 12 pa det lavest prioriterte vegnettet.

Andre krav i noen finske kommuner:

e Maksimalt 0,5 m sngopplag ved fotgjengerfelt og
maksimalt 1 meter pa gvrige steder med krav til
sikt.

e Brgytebredde minimum 75 % av bredden pa
vegdekket

e Slette skjeer skal ikke brukes pa g/s-veger

o £ g
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| Island brgytes fortau og g/s-vegene i prioritert rekkefglge, Figur 8. Hovlet med tannet skjzr.

mens pa de lavest prioriterte arealene gjgres ingen Foto: @ystein Larsen, Statens vegvesen

vinterdrift.

4.4.  Friksjon

Krav til utrykning

Staten:

| Danmark og pa hgyeste Llne Sl

driftsklasse i Norge er det krav om Bar veg (hey)

bar veg. | Sverige er det krav om Norge Minimum friksjon 0,30 (lav)

minimum friksjon p& 0,30 som er Tiltakstid: Som for tilliggende veg. Maks 2 / 3 t (hgy / lav)
’

det samme som kravet for laveste Serie Minimum friksjon 0,30

driftsklasse (GsB) i Norge. | Finland Uiz e 2 ey, & Bl

skal friksjonen vaere minst 0,25. Minimum friksjon 0,25

Finland )1 kstid: 2.t (hay), 3 t (lav)

| Danmark males ikke friksjon og det
er krav om preventive tiltak for at
det ikke skal bli glatt. | Norge er Tabell 8: Krav til utrykning for friksjonsforbedring.
tiltakstiden som for tilliggende

bilveg, men likevel ikke lenger enn 2 timer der det skal veere hgy standard og 3 timer ved lav

Danmark Bar veg (Saltes preventivt - maler ikke friksjonen)

standard. Bade i Sverige og Finland er tiltakstiden maksimalt 2 timer pa det hgyest prioriterte
vegnettet og 3 timer i Finland/ 4 timer i Sverige pa det lavest prioriterte vegnettet.

Kommuner:

Det er kun noen fa kommuner i Norge som har konkrete friksjonsverdier i sine krav og kravet er at
det skal strgs dersom fiksjonen er darligere enn 0,30. Mange kommuner har ingen konkrete krav til
nar det skal iverksettes tiltak. Det betyr sannsynligvis at situasjonen vurderes i hvert enkelt tilfelle.
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Mange kommuner i Danmark samt noen i Sverige, Finland og Norge har krav om at det ikke skal vaere
glatt. Det betyr at det kreves preventive tiltak. De gvrige kommunene opererer med at det skal strgs
nar det er konstatert glatt fgre. | tillegg har noen kommuner et lavt prioritert vegnett som det ikke
gjgres tiltak pa i vinterhalvaret.

Nar tiltak er iverksatt er det i de fleste kommuner satt en tidsfrist for nar tiltaket skal vaere
gjennomfgrt. Noen kommuner i Norge og Finland krever at tiltak skal vaere gjennomfgrt innen kl 07
dersom det oppstar behov om natta. De gvrige kommunene som har krav til giennomfgringstid har
frister fra 2 til 4 % time pa det hgyest prioriterte vegnettet og opp til 36 timer pa det lavest
prioriterte vegnettet.

Noen kommuner i Danmark begrenser innsatsen til bare pa dagtid og/eller bare pa hverdager, mens
tilsvarende begrensninger er ikke beskrevet i de andre landene.

Resultatet etter tiltak skal vaere «bar veg» eller «ikke glatt». En kommune i Danmark som selv
vurderer om det skal iverksettes tiltak, beskriver at det kan veere perioder med glatte veger.

4.5. Spesielle situasjoner

Fastkjgrt sng- og issale

Det er bare Norge som har dette kravet. Pa riks- og fylkesveger skal det maksimalt vaere 2 cm hgye
iskanter. | kommunene varierer det fra ingen krav til at det kan aksepteres 2 - 3 cm og opp til 5 cm
tykk sng- eller issale fgr den ma hgvles bort.

Krav til jevnhet
| Norge, Sverige og Finland stilles det krav til jevnhet pa en sng- og isdekket overflate. Danmark har

ingen krav til dette og det er heller ikke angitt noe fra Island.

Staten: | Sverige tillates maksimalt en ujevnhet pa 1 cm, mens i Finland og Norge aksepteres inntil 2
cm. | Norge maéles denne ujevnheten i forhold til en 60 cm lang rettholt.

Kommuner: | danske og svenske kommuner er det ingen
konkrete krav til jevnhet, men i et par svenske kommuner
beskrives at det skal unngas spordannelse og at behov
vurderes. To kommuner i Norge stiller krav om 2 og 3 cm
pa henholdsvis hgyt / lavt prioritert vegnett. Tilsvarende
krav har ogsa to kommuner i Finland, men her er kravet 2
0g2,5cm.

RS g

Krav til tverrfall G & ik :
Pa dette omradet er det bare Norge som har krav og pa Figur 9. Strenge krav til synlighet av taktil merking i
statens veger kreves det at tverfallet pa en vinterveg skal ~ ¢"<¢/t€ land og kommuner.

. Foto: Knut Opeide, Statens vegvesen.
vaere det samme som pa bar veg. En kommune har
tilsvarende krav, mens de gvrige ikke har krav til dette.

Taktil merking
Staten: | Danmark finnes det ikke taktil merking pa statens vegnett. | Norge er kravet at 90 % av den

taktile merkingen skal vaere synlig eller fglbar og det skal vaere maksimalt 2 cm hgy kant mot
tilstgtende gangareal. De gvrige landene har ingen egne krav knyttet til taktil merking.
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Kommuner: Norske kommuner har ingen spesielle
krav ut over det som gjelder for gang-/sykkelveger.
Heller ikke danske kommuner har krav til dette,
men en kommune krever at det brgytes med
gummiskjaer for ikke & skade markeringen. De
fleste svenske kommunene har ingen krav i forhold
til taktil merking, men en kommune krever at de
skal veere synlige og en kommune krever at de skal
bgrstes rene for sng. En kommune som har stolper
med symboler for synshemmede, krever at disse
skal vaere tilgjengelige og rene for sng. Finske
kommuner har heller ingen krav pa dette omradet,
men en kommune beskriver krav om tilgang til
knapp for trafikklys.

Figur 10. Ddrlig standard pad taktil merking.
Foto: @ystein Larsen, Statens vegvesen

Tiltak ved lave temperaturer

| og med at salt (NaCl) har darlig effekt nar det er lave temperaturer er det en utfordring a
opprettholde god friksjon pa arealer som vanligvis saltes dersom temperaturen faller under 6
kuldegrader.

Bbesil L
Staten: = =

| Norge skal arealer som saltes, GsA, driftes
som GsB (med sand) i henhold til de krav som
gjelder for denne driftsklassen, men med
syklustid som for GsA. Det vil si hyppigere
tiltak enn pa ordinaere GsB-veger. | Finland
driftes ingen g/s-veger med salt sa derfor er
dette ingen problemstilling her. De gvrige
nordiske landene har ikke beskrevet spesielle
tiltak i slike situasjoner.

Figur 11. Store mengder salt benyttet pa fortau.
Foto: Katja Rekild, Statens vegvesen

Kommuner:

De norske kommunene som benytter salt pa g/s-vegnettet gar over til strgsand nar det blir kaldt.
Tilsvarende gjgres i 1/3-del av de danske kommunene der det benyttes enten ren sand eller
saltblandet sand. En kommune beskriver et sand-/saltforhold p& 4:1. @vrige danske kommuner gjor
ingen tiltak eller forsgker med preventiv salting pa dagtid nar temperaturen vanligvis er noe hgyere
enn pa kvelds- og nattetid. Kommuner i Sverige som salter gar over til & bruke sand dersom de velger
a gjore tiltak. En kommune har siste sesong gjort forsgk med kaliumformiat. Kommuner i Nord-
Sverige benytter ikke salt. | Finland gjgres stort sett ingen ekstraordinzere tiltak, bare en kommune
beskriver overgang til strgsand. Den islandske kommunen som har deltatt i undersgkelsen, benytter
ikke salt pa sitt g/s-vegnett.
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5. Kontroll

Der det stilles krav til hvordan vinterdriften skal giennomfgres og hva som kreves av resultat vil
vegeieren vanligvis gnske 3 vite om resultatet er innenfor kravene som er stilt. Dette er spesielt viktig
der arbeidet gjennomfgres som entrepriser, men behovet er ogsa til stede der driften gjennomfgres i
egenregi. Der det oppgis at bade entreprengr og byggherre har ansvar for kontrollen er
rollefordelingen slik at entreprengren har krav
pa seg til a kontrollere og dokumentere
oppnadd resultat, mens byggherren foretar
stikkprgvekontroll.

Staten:

| Norge, Danmark og Finland skal
entreprengren gjennomfgre kontroller og
dokumentere resultater, mens byggherren tar
stikkprgvekontroll. | Danmark er det na
igangsatt forsgk med & bruke
publikumshenvendelser som en del av
kvalitetsoppfglgingen. | Sverige skal
entreprengren giennomfgre kontroll hvert 7.
dggn og hyppigere dersom det oppstar kritiske
situasjoner.

Figur 12. Mdling av sngdybde. Foto: Jan Edmund Pedersen,
Statens vegvesen

Kommuner:
| kommunene er det stor variasjon i hvordan en sikrer at resultatet er som beskrevet. Noen fa
kommuner i Norge og Danmark har ingen kontroll av resultatet. | Island utfgrer byggherren
kontrollen. | Danmark utfgrer byggherren kontrollen i halvparten av kommunene, i noen av disse
. kommunene utfgres ogsa arbeidet i egenregi. |
» gvrige kommuner i Danmark kontrolleres resultatet
® bade av entreprengr og byggherre. | Norge og
Sverige utfgrer byggherren alene kontroll i et fatall
av kommunene, mens i de fleste kommunene har
bade entreprengr og byggherre ansvar. | Finland
utfgres kontrollen bade av entreprengr og
byggherre. Her benyttes ogsa eksterne konsulenter
- tila giennomfgre kontrollene.

4 T R

Figur 13. Handholdt friksjonsmdler. Foto: ASFT T2Go

6. Utstyr og metoder

Tradisjonelt har det vaert benyttet samme utstyr til brgyting/sngrydding og strging pa fortau og
gang/sykkelveg som pa bilveger. Dette gir sjelden et godt resultat og heldigvis kommer det nd mer og
mer utstyr som er tilpasset bruk pa disse arealene. Utfordringen na er imidlertid a prioritere
investering i denne type utstyr dersom arealet som det skal benyttes pa i kontrakten, er lite.
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Staten:

| Danmark, Finland og Norge er det opp til
entreprengren a bestemme hvilket utstyr som skal
benyttes. Byggherren beskriver at det skal benyttes
utstyr som er tilpasset de arealene som skal ryddes
og str@gs. Som baeremaskin er det mest vanlig med
traktorer i forskjellige stgrrelser.

Kommuner:

| kommunene er ogsa traktorer i ulike stgrrelser
den mest vanlige baeremaskinen, men ogsa sma
redskapsbeerere er det en del av. | Danmark

Figur 1;,_ hEgnet utstyr for g/s-veger. benyttes lastebil i liten grad, mens den benyttes i
Foto: Dagrunn Husum, Statens vegvesen. stgrre grad i Norge, Sverige og Finland. Leddstyrte
Wille-maskiner brukes i flere norske kommuner. Ellers benyttes pick-up’er/sma lastebiler pamontert
ulike typer utstyr, veghgvler, hjullastere, sngfresere og ulike typer graveutstyr i alle landene.

Alt fra vikeplog til diagonalplog
brukes til sngbrgyting. | tillegg
bruker en del kommuner i
Danmark, Sverige og Norge kost.
Enten brukes kosten alene eller
som et supplement til plog. Til sng-
og isrydding benyttes sngfres,
veghgvel, ulike typer baeremaskiner
med tannet skjeer/isriverskjeer/
undermonterte skjaer samt
hjullastere og gravemaskiner. Til
strging benyttes bakmonterte eller
etterhengende spredere til sand,

faStsand' t¢rt/befu ktet salt 0g Figur 15. Egnet utstyr for g/s-veger og fortau. Foto: Risa entreprengr
saItI¢sning. Frontmonterte

sandspredere benyttes ogsa.

\\w Friksjonsforbedring foregar i hovedsak

med tg@rt- og befuktet salt og saltlgsning i
Danmark, men noen kommuner bruker
ogsa strgsand. | Norge og Sverige benyttes
salt som tert, befuktet eller Igsning i de
fleste kommunene. Sand benyttes ogsa i
de fleste kommunene. Noen kommuner
bruker bare sand og en kommune i Nord-
Sverige gijennomfgrer forsgk med
fastsand. | Finland og Island brukes bare
sand pa gang/sykkelvegnettet og fortau.

Figur 16. God friksjon etter sandstrging.
Foto: @ystein Larsen, Statens vegvesen
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7. Krav til stréemateriale

Staten:

| Danmark benyttes bare natriumklorid og i Finland brukes bare sand. | Norge benyttes bade
natriumklorid og sand. | Sverige er hovedprinsippet at sand skal benyttes, men NaCl kan benyttes
hvis byggherren godkjenner det.

Krav til salt gar pa kornstgrrelse, fuktighetsinnhold, innhold av antiklumpemiddel mm. De danske
kravene er vist i vedlegg 4 og de beskriver ogsa hvordan saltet skal kontrolleres. De norske kravene er
vist i vedlegg 5.

Strgsand i Norge, Sverige og Finland skal besta av sandkorn mindre enn 6 mm. | Finland er det i tillegg
krav om at sanda ikke skal skade sykkeldekk, dvs. den kan ikke vaere for skarp i kantene. | Norge
aksepteres det at sanda tilsettes salt, men saltinnblandingen skal begrenses til et minimum og kun
benyttes for at sanda ikke skal fryse pa lager.

Kommuner:

Salt:

De danske kommunene benytter NaCl i forskjellige utgaver: Sjgsalt, steinsalt og vakuumsalt.
Majoriteten av de kommunene som stiller krav til saltet, krever at det skal tilfredsstille
Vejdirektoratets krav. En kommune krever at saltet tilfredsstiller Akzonobels kvalitetssikring. Saltet
legges ut som tart, befuktet eller Igsning.

| Norge benyttes salt bare i de stgrste byene og her er NaCl det dominerende saltet og det legges ut
som tgrt eller befuktet salt. | Oslo benyttes ogsa MgCl, som tgrt eller Igsning. | tillegg benyttes noe
CaC|z.

De svenske kommunene som benytter salt, ligger langs kysten i den sg@rlige delen av Sverige. Her
benyttes NaCl som tgrt, befuktet og Igsning. | Stockholm er ogsa CMA testet.

| Finland og Island benyttes ikke salt pa gang/sykkelveger og fortau.

Strgsand:

| Danmark er det mindre enn halvparten av kommunene som benytter sand. Krav til kornstgrrelse
varierer fra 0 - 4 mm til 0 - 8 mm. Noen krever vasket sand og spesielt hvit, vasket sand i gagater.
Ellers er det krav om bade knuste materialer og materialer uten skarpe korn for a unnga
punkteringer. Saltinnblanding helt opp til 20 - 30 % kreves i noen kommuner og en kommune
benytter ogsa sjgsand.

| Norge krever de fleste kommunene knuste materialer med kornstgrrelse 2 - 5 mm og noen
kommuner aksepterer kornstgrrelse opp til 8 mm. Vasket pukk kreves i en kommune og et par
kommuner benytter ogsa saltblandet sand.

Svenske kommuner benytter knuste masser 2 - 5 mm og opp til 4 - 8 mm med kubiske korn uten
skarpe kanter. Natursand O - 8 mm benyttes i tillegg til steinmjgl O - 4 mm for bruk som
fastsand/varmsanding. | Stockholm benyttes en sand/flis-blanding med: En del sand 0 - 8 mm og to
deler flis og med en saltinnblanding pa 3 %.

| Finland benyttes bade natursand og knuste materialer innenfor 0 - 8 mm. Helsinki krever i tillegg
vaskede materialer, her med kornfraksjon 1 - 5,6 mm eller 3 - 5,6 mm. En kommune aksepterer
saltinnblanding.

Fra Island er det ikke mottatt spesifikasjoner for sand.
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8. Kostnader

Pa statens veger er det vanskelig a fa reelle kostnader for vinterdrift pa gang/sykkelveger og fortau,
bade pa grunn av at en bare har entreprengrenes tilbudspriser og at kostnadene ikke er spesifiserte
for bare dette vegnettet.

Noen kommuner bade i Danmark, Norge, Sverige og Finland har kostnader for vinterdrift pa dette
vegnettet. | dette prosjektet har en prioritert a finne kostnadsnivaet i Norge.

Det viste seg etter hvert at det var vanskelig & fa fram reelle kostnader for vinterdriften. Dette
skyldes at to av kommunene som har bidratt med kostnadstall, har entreprisedrift og opererer
dermed med tilbudspriser, mens den tredje har stor grad av egenregidrift og innleie av kontraktgrer.
Tilbudene har variable priser der kostnadene avhenger av utfgrte mengder og i tillegg poster for
faste kostnader som er uavhengig av utfgrte mengder. | tillegg omfatter de faste kostnadene ogsa
oppgaver som ikke hgrer inn under vinterdriften. Dermed er vinterdriftens andel av de faste
kostnadene skjgnnsmessig vurdert.

Kostnadstallene er basert pa opplysninger fra tre norske byer og der den ene bare har oppgitt den
variable delen av kostnadene. Byene har en god standard pa g/s-vegnettet, tilsvarende standarden
pa bussvegene. De variable kostnadene er noksa like i de to byene med entreprisedrift og utgjer ca.
kr 25.000 pr km. Inkludert de faste kostnader utgjgr vinterdriften ca. kr 40.000 - 50.000 pr km for en
g/s-veg i byomrader. Det har ikke vaert mulig a splitte opp disse kostnadene pa ulike tiltakstyper som
brgyting/sngrydding og strging.

Kostnader for vinterdrift av fortau har det ikke vaert mulig a framskaffe i denne omgang, men
stipulerte tall fra en av byene kan tyde pa en kostnad pa ca. kr 15.000 pr km fortau der faste og
variable kostnader utgjgr ca. 50 % hver. Fra en annen by antydes det kostnader pa kr 50.000 - 60.000
pr km fortau.

Tallene viser ogsa at vinterdrift av g/s-veger koster omtrent det samme som vinterdrift av bilveger
nar en ser pa gjennomsnittskostnad for det kommunale bilvegnettet.

En av byene har ogsa et g/s-veg- og fortaunett som driftes med GsA-standard, dvs. at gang- og
sykkelarealet skal veere bart. Dette krever salting og hgy intensitet pa sngrydding og kostnadene blir
dermed hgye. Kostnaden for en GsA-standard pa g/s-veg er antydet til kr 200.000 pr km og kr
120.000 pr km fortau. Kostnad pa fortau er basert pa en rodelengde i snitt pa 5 km for a tilfredsstille
kravet om syklustid. Videre er det forutsatt
20 sngfall med 4 gjennomkjgringer pr
sngfall og 40 preventive strgtiltak. Variable
og faste kostnader er i omtrent samme
stgrrelsesorden, kr 60.000 pr km .

Kostnadstallene som er oppgitt er hgyst
usikre i og med at det er en del antakelser i
beregningene. Det viser imidlertid at det
kan vaere behov for a fglge opp og
dokumentere virkelige kostnader pa g/s-
veger og fortau avhengig av valgt
standardniva og oppnadd kvalitet.

- g

Figur 17 Problem med for hgyt kumlokk. Foto: @ystein Larsen,
Statens vegvesen
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Vedlegg:

1: Spd@rreskjema

2: Oversikt over kommuner som har svart

3a-c: Besvarelser

4: Specifikationer for vejsalt til glatfgrebekeempelse (Danmark)

5: Krav til natriumklorid (Norge)
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Etatsprosjekt vinterdrift- Deloppgave: Kartlegging vinterdrift av gang- og sykkelarealer i Norden Ved Iegg 1

Sparsmal om standardkrav knyttet til vinterdrift pa gang- og sykkelarealer

Hensikten med undersgkelsen er a kartlegge hvordan vegmyndighetene i Norden prioriterer
vinterdrift av gang- og sykkelarealer. Vi gnsker derfor a fa oversikt over hvilke krav som
gjelder for sng- og isrydding, friksjonsforhold, om disse varierer over dggnet og hvilke
metoder som benyttes for 3 tilfredsstille kravene. | tillegg er vi interesserte i a fa oversikt
over hvordan dere dokumenterer at standardkravene er tilfredsstilt.

Vi ber om a fa oppgitt navn og epost-adresse til en kontaktperson som kan kontaktes i
ettertid dersom vi har gnsker om flere opplysninger.

Med bakgrunn i resultatene av undersgkelsen gnsker vi a benytte gode ideer, Igsninger og
erfaringer til a forbedre forholdene for gdende og syklende i vinterhalvaret.

Skriv gjerne pa eget ark dersom det er for liten plass nedenfor, henvis i sa fall til
spgrsmalsnummeret, eventuelt skriv inn web-adresse til dokument som beskriver
standardkrav.

Undersgkelsen gjennomfg@res av Statens vegvesen i Norge og er en del av arbeidet i
Etatsprogram Vinterdrift. (For mer info se: www.vegvesen.no/evi). Kontaktperson i
forbindelse med undersgkelsen er Bard Nonstad i Vegdirektoratet
(bard.nonstad@vegvesen.no).

Tusen takk for at du tar deg tid til a svare pa denne undersgkelsen. Resultater fra dette
arbeidet vil etter hvert komme pa www.vegvesen.no/evi, resultatene presenteres ogsa pa
NVF-seminar i Horsens, Danmark den 23. april 2015.

Svarene gjelder: kommune

Kontaktperson: epost:

1 Gjgres det spesielle tiltak i vinterdriften for a legge til rette for mer gaende og

syklende trafikk?
Ja [ ] Nei [ ]

| spgrsmal 2 til 4 gnsker vi & vite de standardkrav som gjelder i vinterdrifta, det vil si hvilke krav
som utlgser tiltak.

Her tenker vi pa:

e Krav til utrykning (cm sng / is, friksjon og tidskrav)

e Krav til resultat/kvalitet (tidskrav i forhold til godkjente fgreforhold og evt. maks. antall
cm lgs sng etter brgyting)

e Eventuelle ulike krav pa primaer-/sekundaer strekninger

e Eventuelle ulike krav gjennom dggnet

e Eventuelle ulike krav pa fortau, sykkelarealer og eventuelle andre gangarealer
(bussholdeplasser, krysningspunkter, trapper o.l.)

Side 1

Spgrreskjema
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Etatsprosjekt vinterdrift- Deloppgave: Kartlegging vinterdrift av gang- og sykkelarealer i Norden Ved Iegg 1

2 Krav til sngrydding

3 Krav til friksjon

4  Er det krav til maksimal sng- / istykkelse pa en gang-/sykkelveg
(Her tenker vi pa fast sng- og issale som ikke kan brgytes vekk)

5 Erdet krav til jevnhet pa en gang-/sykkelveg som har sng- og isdekke og hvordan
beskrives eventuelt dette?

6 Er det satt krav til tverrfall pa sng- og isdekket og i sa fall hvilket krav?
Samme krav som pa barmark: [ ] Ingen spesielle krav: [ ]

Andre krav:

7 Huvilke typer arealer har de strengeste kravene?

Brgyting: bilveg [ ] gang-/sykkelarealer [ ] sammekrav [ ]
Friksjon: bilveg [ ] gang-/sykkelarealer [ | sammekrav [ |
Sng- og istykkelse / jevnhet: bilveg [ | gang-/sykkelarealer [ | sammekrav [ ]

Side 2
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Etatsprosjekt vinterdrift- Deloppgave: Kartlegging vinterdrift av gang- og sykkelarealer i Norden Ved Iegg 1

8 Gjelder spesielle regler/krav for arealer med taktil merking? I sa fall hvilke?

9 Hvordan kontrolleres at standardens krav er tilfredsstilt?

Stikkprgvekontroll utfgrt av vegeier: ja [ ] nei ]
Er det satt krav til at entreprengr utfgrer egenkontroll? ja [ ] nei [ ]
Annen metode: ja [ ] neil ]

Hvis ja under «KAnnen metode», beskriv:

10 Pa gang- og sykkelarealer som saltes for a oppna tilstrekkelig friksjon, hva gjgres
dersom temperaturen er sa lav at saltet (NaCl) har darlig effekt?

11 Finnes det spesifiserte kostnader for vinterdrift av gang- og sykkelarealer?
Ja| | Neil |

12 Hvilke metoder, baeremaskiner og utstyr benyttes til:

Broyting:

Sng- og isrydding:

Friksjonsforbedring:

13 Hvilke stregmaterialer benyttes til friksjonsforbedring og hvilke krav stilles til disse?

Kjemiske materialer:

Strgsand:

Side 3

Spgrreskjema



Sp@rreskjema om standard pa g/s-veger - oversikt over kommuner som har svart

Vedlegg 2

Norge

Danmark

Sverige

Finland

Island

Tgnsberg

Sgnderborg

Stockholm

Jyvaskyla

Mosfellbaer

Baerum

Farskov

Umea

Helsinki

Oslo

Rebild

Malmg

Rovaniemi

Trondheim

Randers

Linkoping

Espoo

Karmgy

Aarhus

Luled

Bergen

Ikast-Brande

Goteborg

Skedsmo

Herning

Viasteras

Drammen

Ringkgbing-Skjern

Helsingborg

Fredrikstad

Varde

Esbjerg

Slagelse

Naestved

Frederica

Allergd

Viborg

Hjgrring

Nyborg

Middelfart

Aalborg

Holstebro

Svendborg

Skive

Billund




Standardkrav knyttet til vinterdrift pa gang- og sykkelarealerl
Svar fra statlige og kommunale vegmyndigheter i Norden

Statlige og fylkeskommunale veger

Vedlegg 3a

Land 1-Spesielle | 2-Krav til sngrydding 3-Krav til friksjon
tiltak for
gaende/
syklende
Danmark ja Snerydning igangsattes ved drivedannelse eller inden Saltets praeventiv, og vi maler ikke pa friktionen
der falder op til 3—5 cm jeevnt lag
Finland nei Tva vinterdriftklass pa statens cykelvagar Tva vinterdriftklass pa statens cykelvagar:
Utrykning: 3 cm /4 cm (natt 8 cm)
Tidskrav ferdig: 3 / 4 timmar Friksjonen ma vaere minst 0,25
Sng mindre enn 1,5 cm behéver inte plogas Tidskrav ferdig: 2 / 3 timmar
Fri sikt: max. 50 cm sno vid 6vergangsstallen (80 cm i
korsningar utan dvergangsstallen)
Pa Klass 1-vagar: forbindelser till busshallsplatser som cykelvdg, 6vergangsstallen skall vara sdkra att
anvanda.
Kvalitetskraven galler inte i snostrorm (t.ex. éver 10 cm i 4 timmar)
Norge ja Utrykning: Utrykning:

En skal rykke ut ndr det begynner é sng. Maksimal
syklustid for brgyting skal veere lik tilliggende veg, men
ikke stgrre enn 2 timer (GsA) eller 3 timer (GsB). Det er
ikke noe krav til cm i forhold til utrykning

Resultat:

GsA: Godkjente fgreforhold er sng og isfri veg. Dette skal
veere oppnddd 2 timer etter at vaerhendelsen er slutt.
Dersom salt ikke kan benyttes er godkjente fa@reforhold
Hardt og jevnt sng/is-dekke med maks 1 cm Igs sng.

GsA og GsB: Start strging ved forventet friksjon
lavere enn krav til godkjent fareforhold.

Preventiv strging skal starte tidsnok til at
strgingen kan avsluttes og gi effekt i forhold til
forventet veerhendelse

Resultat:
GsA: Sng og isfri veg (bar veg). Under en
vaerhendelse er det ikke satt krav til friksjon.




GsB: Hardt og jevnt sng/is-dekke med maks 1 cm Igs
sng.
Disse kravene gjelder mellom 06:00 og 23:00

Sng-/ issdle pa fortau o. . ved busstopp
Fortausareal o.l. som fungerer som pG-/avstigningsareal
skal ikke ha tykkere sng-/issdle enn 5 cm

Leskur

For leskur med dpning mot areal med vinterdriftsklasse
GsA gjelder samme krav til brgyting og strging som for
tilstgtende g/s-areal. Kravene gjelder ogsd sng og is pd
sittebenker. Areal som ikke nds med brgyteutstyr skal
ryddes med tilsvarende frekvens og resultat.

@vrige leskur skal ryddes innvendig daglig innen kl. 7 og
mellom kl. 12 og kl. 16. Ryddingen skal omfatte
sittebenker og alt areal i og i forkant av leskuret. Alle
kanter skal fjernes.

Bord, benker og stoler pa sideanlegg

Der disse skal brukes hele dret, skal sna/is fjernes daglig.

Trapp i vinterdriftsklasse GsA

Trapp i vinterdriftsklasse GsA skal ved behov ryddes
og/eller strgs minst hver annen time mellom kl. 4 og kl.
23.

@vrige trapper

@vrige trapper skal ryddes daglig innen kl. 7 og mellom
kl. 11 og 15 ved sngdybde over 1 cm. Hvis sngdybden fgr
kl. 19 overstiger 5 cm, skal det skje ny rydding innen 4
timer. Glatt sng-/issdle skal fjernes eller strgs etter hver
rydding. Evt. sng-/issdle skal ikke vaere tykkere enn 1 cm.
@vrige arealer

GsB: Friksjonskoeffisienten skal vaere over 0,30.
(Gjelder ogsa pd GsA nar salt ikke kan benyttes)

Friksjonskrav og innsats gjelder mellom 06:00
0g 23:00. | forbindelse med sngnedbgr er det
ikke satt krav til friksjon

@vrige arealer
Start ved forventet friksjon mindre enn 0,3

Resultat:
Friksjon bedre enn 0,3




Maks sngdybde 6 cm

Godkjent fgreforhold: Hardt og jevnt sng- og isdekke med
maksimalt 2 cm Igs sng.

Arealer med taktil merking skal veere sng- og isfritt.

Sverige

Startkriterer: 2 cm 10s sno
Atgardstid:  Hog standard: 2 timmar
Normal standard: 4 timmar

* Klass Hog: Mellan klockan 20.00 och 04.00 andras

startkriteriet snodjup till 6 cm 16s sno.

* Klass Normal: Mellan klockan 20.00 och 02.00 @ndras
startkriteriet snodjup till 6 cm 16s sno.

* Kraven ska vara uppfyllda pa minst 75 % av bredden,
dock minst 0,5 meter.

* | korsningar vid 6vergangsstallen och vid
gangpassager far snovallar inte forekomma annat an
under snofall och under atgardstiden efter snofall.
Under denna tid far plogvallen vara hogst 15 cm hog.

*  Fri sikt: max. 80 cm sno pa refuger och mittremsor i
anslutning till 6vergangsstallen.

Minimum friktion: 0,30

Atgardstid:  Hog standard: 2 timmar
Normal standard: 4 timmar

Pa GC-vag far kemisk halkbekampning endast

utforas efter godkdnnande av bestéllaren

Island

Fergyene




Kommunale veger

Norge
Kommune 1-Spesielle | 2-Krav til sngrydding 3-Krav til friksjon
tiltak for
gaende/
syklende
Fredrikstad Ja Gang- og sykkelveg skal vaere gjennombrgytet innen kl. Gang- og sykkelveg skal vaere strgdd innen 0700.
0700. Ved sngfall mellom 0700 og 2200 skal brgyting Strging gjennomfgres ved is hinne i veibanen.
igangsettes nar sngdybden er 3 cm tgrr sng. Vi/overordnet vakt vurderer selv nar er det
Det ma i tillegg utvises skjgnn p.g.a. lokale forhold, behov for strging uten noen maling av friksjon.
snpfokk ol.
Oslo Ja 2cm pa trikkegater Vi har ikke krav til friksjon, de skal ut og strg og
3cm pa hovedvei og fortau salte nar det er glatt
5cm pa boligvei
Skedsmo Ja Utrykning ved 5 cm sng. Alle g/-s veier skal vaere gjennombrgytet i Ingen krav i vare kontrakter med
lgpet av 8 timer. Gjennombrgytet innen ki. 06.00. P4 Igrdager og pa | driftsavdelingen
sgn- og helligdager kan tidsfristen for gjennombrgyting forskyves
med 1 time.
Utbrgyting til full bredde og brgyting av kryss skal skje sa raskt som
mulig dog senest dagen etter.
Brgyting av fortau og gang-/sykkelveg skal vaere minst sa bra at
fotgjengere ikke velger a ga i kjgrebanen. Utfgrelsen ma
koordineres med brgyting av kjgrebanen.
Baerum Ja 3 cm utlgsende tiltak Nei
Ulike krav pa primaer-/sekundaer strekninger: 4 /7 cm
gvrig (vat/tgrr sng)
Enkelte gangarealer er oppvarmet (sentrum)
Drammen Ja 1. Fortauer/gangveier/sykkelveier lang fylkesveier, Strg nar friksjonen er mindre enn 0,3

kollektivtrasser, sentrumsgater og utvalgte skoleveier
maks 2 cm Igs sn@. Syklustid 3 timer




2. @vrige fortauer/gangveier/sykkelveier maks 3 cm lgs
sng. Syklustid 4 timer

Tonsberg Nei Ved 6-8cm sng iverksettes brgyting av G/S veier. Ingen spesifikke krav. Det strgs med grus av
Kommunen kaller selv ut brgytemannskapene. knust fjell i gradering 2-5.
Karmgy Ja Maks 4 cm sng fgr utrykking. Nei
Broytes for kl 07.00
Prioriterer fortau, g/s-veg og gangfelt
Bergen Ja | utgangpunkter skal G/S- vegene ha tilnaermet samme Ingen spesielle krav til friksjon annet enn det
standard som bussveiene, dvs. vaere bar til enhver tid. ikke skal veere glatt.
Vakthavende i Trafikketaten kaller ut til tiltak ved behov.
Etter utkall er kravet til giennomkjgringstid pa G/S-
vegene 6 timer.
Vi etterstreber at alle G/S-vegene skal veere
brgytet/strgdd til kl. 07.00.
Vi gnsker a ha et hgyt fokus pa de myke trafikantene og
iverksetter ekstratiltak pa fortau, bussholdeplasser og
trapper ved behov.
Trondheim Ja GsB pa hovedsykkelnett. 0.3 pa alle typer g/s veger
Andre sykkelveier: Start ved 5 cm sng, giennomfgringstid
7 timer
Danmark
Kommune 1-Spesielle | 2-Krav til sngrydding 3-Krav til friksjon
tiltak for
gaende/
syklende
Sgnderborg Ja Efter snefald padbegyndes rydning af cykelsti kl. 5. Det tilstraebes at Nar der konstateres rimdannelse eller i gvrigt nedsat

snerydningen kan veere afsluttet i Igbet af et par timer.
Ved mindre snefald foretages derrydning med kost og efterfglgende
saltning.

friktion pga. sne/rim/isdannelse igangsaettes
glatfeerebekeempelse i tidsrummet mellem kl. 5.00 og k.
22.00.




Ved stgrre snefald gennemkgres straekning med sneplov og
efterfglgende saltning. Nogle gange foretages der fgrst rydning med
sneplov herefter fejning og saltning

Det forekommer meget sjeldent at der udfgres
glatfgrebekaempelse mellem kl. 18.00 og kI.22.00. En
saltning i dette tidsrum udszettes ofte til kl. 5.00 den
efterfglgende morgen

Esbjerg Ja Snerydning igangszettes ved drivedannelse eller inden der falder op Vinterstiklasse 1: Glatfgrebekaempelse kan foretages alle
til 5 cm jeevnt lag. ugens dage og pa alle tider af dggnet
Vinterstiklasse 1: Snerydning kan foretages alle ugens dage og pa Vinterstiklasse 1: Glatfgrebekaempelse kan foretages alle
alle tider af dggnet. ugens dage og pa alle tider af dggnet
Vinterstiklasse 2: Sneryddes kun undtagelsesvis, og kun i det omfang | Vinterstiklasse 3: Glatfgrebekaempes ikke
de gvrige opgaver tillader det Der ma maks ga 4 timer (se skema). Det svar til
Vinterstiklasse 3: Sneryddes ikke gennemkgrsels-tiden for en stirute
Tiltakstid Vinterstiklasse 1: Tiltakstid Vinterstiklasse 1:
e Snpedriver: 2 timer e Rimfrost/is: 0 timer
e Sne: 4 timer
Varde Ja A-stier: Snerydning igangszaettes ved max 5 cm Igs sne i tidsrummet Ingen dokumenterbare krav, stier tilstraebes holdt farbare
kl 05.00 — 18.00 pa alle ugedage uden vaesentlige gener for trafikanterne
B-stier: Snerydning igangseettes ved max 5 cm Igs sne i tidsrummet
kl 05.00 — 18.00 pa hverdage
Billund Nej 5 cm sne . Tidskrav 2 timer Nej. Men ved rimfrost og is
Frederica Vinterstiklasse 1: Snerydning kan foretages alle ugens dage mellem Vinterstiklasse 1: Glatfgrebekaempelse igangsaettes i
kl. 6.00 og 18.00, i forhold til stiens afbenyttelse. Snerydning forhold til stiens afbenyt-telse, alle dage i tidsrummet fra
igangseettes ved drive-dannelse eller ved 3 til 5 cm jeevnt lag kl. 6.00 til 18.00
indenfor naevnte tidsinterval. Vinterstiklasse 2: Glat fgre bekaeempes ikke.
Vinterstiklasse 2: Sneryddes ikke Folgende tider er geeldende i tidsrummet mellem kl. 6.00
Folgende tider er geeldende i tidsrummet mellem kl. 6.00 og 18.00, | og 18.00, hvor saltning hhv. snerydning udfgres:
hvor saltning hhv. snerydning udfgres: Tiltakstid Vinterstiklasse 1:
Tiltakstid Vinterstiklasse 1: e  Rimfrost/is: 4 timer
e Snedriver: 6 timer
e Sne: 6 timer
Ikast-Brande Nej - -
Ringkgbing-Skjern Ja Over 5 cm pa klasse 1 stier Klasse 1 stier ikke glat
Herning Nej Vinterstiklasse I:  Tilstreebes holdt farbare uden vaesentlige gener mellem kl.05.00 og 22.00 pa hverdage (mandag —

lgrdag), dog fortrinsvist tidlig morgen

Vinterstiklasse Il:  Tilstreebes holdt farbare men visse gener kan forekomme.




Glatfgrebekeempelsen og snerydning iveerkseettes efter afslutning af klasse | stier. Kan dog
iveerkseettes delvis sidelgbende med stiklasse |.

Holsterbro Nej Holstebro kommune opererer med fglgende vinterklasser pa veje og | Krav til friksjon
stier. Klasse 1 (stier) - Glatfgrebekampelse iveerksaettes ved
Klasse 1 (stier) - Snerydning ivaerksaettes ved ca. 5 cm sne. Generelt konstateret glat fgre. Generelt tilstraebes det at vejene er
tilstreebes det at vejene er farbare uden vaesentlige gener i farbare uden vaesentlige gener i tidsrummet 05-22.
tidsrummet 05-22. Klasse 2 (stier) - Der er mulighed for — efter konkret
Klasse 2 (stier) - Snerydning foretages undtagelsesvist efter vurdering - at glatfgrebekaempe med sand og/eller salt i
vurdering. Der er typisk tale om naturstier, grusstier og seerlige tilfeelde. Der er typisk tale om naturstier, grusstier
stenmelsstier i parker og anlaeg. og stenmelsstier i parker og anlaeg.
P-Pladser: Som klasse 1 veje. P-Pladser: Som klasse 1 veje.

Skive Nej Cykel- og gangstierne tilstraebes holdt farbare uden vaesentlige Cykel- og gangstierne tilstraebes holdt farbare uden
gener i forhold til stiens benyttelse alle dage normalt i tidsrummet vaesentlige gener i forhold til stiens benyttelse alle dage
kl. 05.00 - 22.00 normalt i tidsrummet kl. 05.00 — 22.00
Stierne er ikke opdelt i klasser. Trapper og busholdepladser holdes Stierne er ikke opdelt i klasser. Trapper og
0gsa som gvrige stier busholdepladser holdes ogsa som gvrige stier

Viborg Nej Man skal veere klar til snerydning pa ruten inden 1 time. Der bruges en blanding af sand/salt, da vi vurderer,
Vi tilstraeber at der ikke er fastkgrt sne pa stierne at der derved opnas den bedste friktion.
Stierne tilstraebes holdt farbare mellem 06.00 — 18.00 alle
ugens dage.
Rekreative stier i parker, skove mm sneryddes ikke.
Busstoppesteder, kryds mm. sneryddes kun indenfor normal
arbejdstid

Favrskov Nej Igangsaettes ved drivedannelser eller 8 cm jeevnt lag Intet krav

Aarhus Ja Vinterstiklasse A: Snerydning igangseaettes ved betydelig Ingen spicielle krav. Vi maler ikke friktion.

drivedannelse eller 3 - 5 cm jeevnt lag. Tiltakstid: 3 timer.
Snerydning kan foretages alle ugens dage i tidsrummet mellem
kl. 06 og kl. 22. Snerydning igangsaettes ved betydelig
drivedannelse eller ved 3 - 5 cm jeevnt lag.

Vinterstiklasse B: Snerydning igangsaettes ved betydelig
drivedannelse eller 3 - 5 cm jeevnt lag. Tiltakstid 6 timer.
Tilstreebes holdt farbare p& hverdage (mandag til fredag) visse
gener kan forekomme. Snerydning iveerkseettes efter afslutning
af klasse A stier.

Vinterstiklasse A: Glatfarebekaeempelse igangseettes
nar glat fgre er konstateret. Tiltakstid: 3 timer.
Glatfgrebekeempelse kan foretages alle ugens dage i
tidsrummet mellem kl. 06 og kl. 22, og igangseettes
nar glat fere er konstateret.

Vinterstiklasse B: Glatfgrebekaempelse igangseaettes
nar glat fere er konstateret. Tiltakstid: 4 timer.
Glatfarebekaempelse kan foretages pa hverdage
(mandag til fredag) i tidsrummet kl.06 — kl.22 og
igangseettes nar glat fere er konstateret.




Vinterstiklasse C: Sneryddes kun undtagelsesvis, og kun i det
omfang de gvrige opgaver tillader det og kun inden for normal
arbejdstid.

Vinterstiklasse D: Sneryddes ikke.

Vinterstiklasse C: Glatfarebekaempes kun
undtagelsesvis, og kun i det omfang de gvrige
opgaver tillader det og kun inden for normal
arbejdstid.

Vinterstiklasse D: Glatfarebekeempes ikke.

Randers Ja Udkald til snerydning/saltning sker i tidsrummet kl. 3 — 18 alle ugens dage, ogsa weekend.
Udkald til snerydning sker ved 10 cm sne.
Cykelstier ryddes/saltes altid fgrst, derefter fortsaettes pa sekundaere stier og fortove. Hvis det vurderes ngdvendigt ryddes til
sidst busholdeplads, trapper og fodgaengerfelter.
Cykelstier og fortove svarer til en klasse Il vej. (Klasse | saltes praventivt).
Der kaldes ud ved konstateret glatfgre.
Rebild - Mellem klokken 04 — 15.30 efter snefald pa (primzaere Preeventiv saltning pa klasse 1 stierne
hovedstier, fortove, fortove ved @vrige stier ved konstateret glatfgre
busholdepladser, skolestier og fodgeengerovergange
Klasse 2 stier (gvrige hovedstier, lokalstier gvrige
busstoppesteder, gvrige
fodgeengerovergange kl. 07 — 15.30
Klasse 3 stier: Der foretages ingen glatfarebekeempelse
Aalborg Ja Serviceklasse 1 (hovedcykelsti): Tilstraebes holdt farbar uden gener Serviceklasse 1(hovedcykelsti): Praeventiv saltning (ma
pa alle tider af dggnet. ikke veere glat)
Ruten skal igangsattes inden 45 minutter fra kontakt pr. telefon Serviceklasse 2 (alm. Sti): Ma vaere glat op til 4 timer
Serviceklasse 2 (alm. Stier): Tilstreebes holdt farbar uden vaesentlige
gener pa alle tider af dggnet.
Ruten skal igangsaettes inden 45 minutter fra kontakt pr. telefon
Hjgrring Nej Vinter-stiklasse I: Snerydning foretages alle ugens dage, mellem kl. Hjgrring Kommune krav til friktion er at stier og

07-16
Vinter-stiklasse Ill: Indeholder udelukkende rekreative stier, pa disse
udfgres der ikke snerydning.
Vinter-stiklasse I- stier med afggremde betydning for afvikling af
trafikken:

e  Primare hovedstier i byerne og fortove

e  Fortove med primaere busstoppesteder

e Skolestier

e  Primare fodgaengerovergange

e  (Bvrige hovedstier i byerne og fortove

e Lokalestier i byerne til flere brugere omrader

fortover holdes farbare uden gene pa alle dage
mellem kl. 07-16




e  (Bvrige busstoppesteder
®  (vrige fodgaengerovergange

Middelfart

Ja

For snefald tilstreebes det at salte alle fortove og cykelstier, det
betyder en hurtigere fjernelse af sneen. Snerydningen pabegyndes
nar der er faldet 5 cm sne og de tilstraebes holdt farbare uden
vaesenlige gener i forhold til stiens afbenyttelse.Tidskrav: Rimfrost/is
4 timer

Sne 6 timerVintervedligeholdelsen udfgres i tidsrummet 04:00 til
22:00 alle ugens dage i perioden 15. oktober — 15 april

Ingen

Nyborg

Nej

Pa offentlige gangarealer ivaerksaettes snerydning snarest muligt
efter snefald, saledes at de holdes farbare i tidsrummet 07.00 til
22.00.

Pa cykkelarealer ivaerksaettes snerydning ved drivedannelse eller
jeevnt lag over 8 cm, fortrinsvis i tidsrummet 04.30 til 22.00.

Ingen

Svendborg

Ja

Stier er opdelt i 2 katagorier.

Kategori 1: De praeventiv saltes, og snerydning i gang settes ved mere end 1 cm sne
Katagori 2: Der udfgres ikke vinter tjeneste da der er tale om naturstier eller grus stier

Slagelse

Ja

Der kaldes ud nar det er konstateret glat eller sne begynder at laegge
sig mellem kl 04.00 — 22.00

Udrykningstid: 45 minutter, gennemkgrselstid. Ca 4 timer

Fortove prioriteres hgjere end cykelstier, i fgrste gennemkgrsel af
ruten tages fortove dernaest cykelstier.

Der kgres ikke mellem kl. 22.00 — 04.00

Alle fortove og cykelstier har samme vinterklasse (C)

Vinterve;- Vejtype Servicemal/metode Tilstraebt maksimum tid for
klasse {eksempler) vejtilstand under servicemal
Klasse C QOmifatter alle kommunens stier. Tilstr=bes holdt farbare, men visse Felgende tider er gzeldende i tidsrum-
gener kanforekomme. Salining hhy met mellem K. 5.00 og 22.00:
Pt ingen veje znerydning udferes kun mellem ki
500 ng 22 00. Sericemalet opnas Ved glatfgre uden sne
wed at: + Rimfrost 4 timer
L) 4 timer

«  Glatfarehekampelse (salthing
eller grusning) igangsattes Efter snefald:

wed konstateret olat fare, in- + Snesjap 4 timer
denfor neevnte tidsirterval. * Lessne 4 timer
+ Fastkert sne' 2 timer

+  Snerydning inangseettes ved
drivedannelse eller 5til 8 cm Efter fygning:
jzvnt lag indenfor navnte tids |+ Snedhiver 4 timer

interval + Speret?! 0 tirmer

Visuel vurdering. Nar det er glat
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Naestved Ja Som regel kan vi fa ”sort” vej ved fgrste gennemkgrsel nar vi bruger | Vi arbejder ikke med krav til friksion

kost og salt hvis snemaengden er under 5 cm.

Hvis snemaengden er over 5 cm kgres ruten fgrst igennem med plov,

herefter med kost og salt.

Klasse 1: Kvalitet, omfang og tidspunkter: Tilstreebes holdt farbare pa alle tider af degnet, ogsa lardage/sen- og helligdage.
Bemaerkninger: Arbejdet iveerksettes pa alle tider af degnet. Snerydning og glatfarebekaeempelse udfares i det omfang,
det vurderes at veere ngdvendigt. Der kan veere perioder med glatte veje

Klasse 2: Kvalitet, omfang og tidspunkter: Tilstreebes holdt farbare i tiden kl. 05.00 - kl. 15:30, ogsa lgrdage/sgn- og helligdage.
Der saltes ikke mod glatte veje og mindre snefald fra kl. 15:30 — 05.00. Ved Kraftigt snefald ryddes der sne fra kl. 5:00
til kl. 22.00
Bemerkninger: lvarksettes safremt det vurderes at give en merveerdi for fremkommeligheden. Der kan vare perioder
med glatte veje pa op til flere timer.

Klasse 3: Kvalitet, omfang og tidspunkter: Tilstraebes holdt farbare i tiden kl. 05.00 - kI. 15.30
Der saltes ikke mod glatte veje og mindre snefald fra kl. 15:30 — 05.00. Ved Kraftigt snefald ryddes der sne fra kl. 5:00
til kl. 22.00
Bemaerkninger: Iveerksettes, nar Klasse 2 opgaverne er under kontrol. | specielle situationer tilstreebes en udfarelse
samtidig med Klasse 2 opgaverne. Der kan veere perioder med glatte veje pa op til flere timer

Klasse 4:  Kvalitet, omfang og tidspunkter: Der udfgres kun snerydning i meget begraenset omfang, og kun indenfor normal
arbejdstid kl. 07.00 - k. 15.30 pa hverdage.

Bemerkninger: lvaerksettes, forst nar Klasse 3 opgaverne er afsluttet, og safremt det ngdvendige beredskab er
disponibelt.
Allergd Ja Klasse 1 stier: Hovedstier samt stier ved skoler og institutioner

Klasse 2:

Saltes og sneryddes hele dggnet

Stier langs villaveje og sma veje pa land og i by

Saltes og sneryddes fgrst nar klasse 1 stierne er feerdige. Snerydning og saltning sker kun inden for normal arbejdstid,
men hvis klasse 1 stierne er faerdiggjort og der er ledigt mandskab, kan der foretages saltning og snerydning i nat- og
morgentimer. Der sneryddes kun ved store maengder sne.

Arealer ved busstopskure og fodgaengerovergange ryddes efter kapacitet og inden for normal arbejdstid.
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Sverige
Kommune 1-Spesielle | 2-Krav til sngrydding 3-Krav til friksjon
tiltak for
gaende/
syklende
Malmg Ja Vi har en sarskild beskrivning och en Malmémodell. Dessa revideras | Halkfritt. Men vi har métt friktion pa typytor sommartid
fn pga nytt avtal skall slutas med entreprendren under varen 2015. och ser att vissa ytor maste ser 6ver mer frekvent och
Bifogar Organisationsplan dar bestédllaren sk entreprenadansvariga noggrant vintertid. Jmfr Kaptensbron
ligger i beredskap. Sopsaltinngsutrustning.
Atgardstid for P1: 4 % time
Helsingborg Ja Gc strak: 20mm 2,5 timmar Gc strak: 2,5 timmar
Gce: 40mm 5 timmar Gce: 5 timmar
Gc Ovrigt: 40mm 36 timmar Gc: ovrigt 36 timmar
Kb huvudl: 60mm 5 timmar Kb huvudl: 5 timmar
Kb industri/uppsamling:  80mm 11timmar Kb: 11 timmar
Villa omraden: 100mm 48 timmar Villaomrade efter avrop av B
Goteborg Ja Gangbanor, gang-
. .. T Huvudvéagnat Bostadsgator Backar Gangoch cykel- a vagar, dvergangs-
Vi ntervag hall ning (centrum) (centrum) (centrum) banor Al sEr stallen, trappor etc
(centrum)
Plogning/snorsjning Nar: (cm) 5cm 5cm 2-3cm 2-3cm 2-3cm 2-3cm
Vid normalsnéfall, s . 12 tim . : . ,
max 10 cm Atgardstid 6 tim (6 tim) 6 tim 6 tim 6 tim 6 tim
Halkbekampning Atgardstid | Kontinuerligt | Kontinuerligt | Kontinuerligt | Kontinuerligt | Kontinuerligt | Kontinuerligt
Klart
Sandupptagning senast 31-maj 31-maj 31-maj 30-apr 30-apr 30-apr
(30-april) | (30-april) | (30-april) (15-maj)
Det far inte vara halt. Skall atgdrdas oavsett tid pa dygnet.
Linkdping Ja Pa de prioriterade gang och cykelvdgarna (ca: 10 mil) startar arbetet | De prioreterade gang och cykelvagarna ska vara fria fran

vid 1 cm. Cykelbanan borstas och saltas for att fa en sno och isfri
belaggning. Arbetet ska vara fardigt 3 timmar efter avslutat snofall.

sno6 och is. Dessa gang och cykelvagar borstas fria fran sné
och dérefter sprids saltlake/salt for att forhindra halka.
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Pa 6vriga gang och cykelvagar (ca: 45 mil) startar arbetet vid 3 cm.
plogning ska vara fardigt 8 timmar efter avslutat snofall.

Halkbekdampning ska vara fardigt efter 6 timmar efter
start

Stockholm Ja Klasse 0 1 2 3 4 5 6 Klasse 0 1 2 3 4 5 6
Snodjup - 16s sno, cm: 2 2 2 3 3 3 3 Maxtid, tim; 2 2 4 4 10 10 12
Snémodd/blétsnd, cm: 1 1 1 15 15 15 15
Fardigstallandetid, tim: 3 3 4 4 10 14 14
Visteras Ja Snddjup  ROjningstid  Halkbek&mpningstid Kombi
1. Prioriterat gcm-néat (Langedrag) 2-5cm  3tim 4 tim 4 tim
2. Bussgator o storre leder (Stora leder) 3-5cm  5tim 4 tim 6 tim
3 Busskurer, gcm, parkeringar (Litet padrag) 3-5cm  6tim 8 tim 8tim
4. Samtliga gator och végar (Stort padrag) >8 cm 12tim 16 tim 16 tim
Maks hastighet under sandning pa gc-nat: 15 km/t
Umea Ja e Plogning paborjas vid nysnomangd 4-6 cm for prioriterade gator. o Halkbekdmpning utfors pa prioriterade gator och gc-
Insatstid 7 timmar. vagar i bade forebyggande syfte och néar halka uppstar.
e Plogning paborjas vid nysnomangd 8-12 cm for lokalgator. o Halkbekdmpning utfors pa 6vriga gator och gc-vagar nar
Insatstid 10 timmar. halka uppstar
e Plogning paborjas vid nysnomangd 4 cm for prioriterade gc-vagar
och gangbanor. Insatstid 6 timmar.
e Plogning paborjas vid nysnoméangd 6-8 cm for Gvriga gc-vagar.
Insatstid 10 timmar.
Luled Ja 3-5 cm nysné Okulér besiktning pa plats
Finland
Kommune 1-Spesielle | 2-Krav til sngrydding 3-Krav til friksjon
tiltak for
gaende/
syklende
Helsinki Ja Klasse A og B: Overflata skal ikke veere for glatt etter brgyting.

Maks antall Igs sng 5 cm eller slaps 3 cm. Tidskrav er 4
timer etter slutt av sngnedbgr eller sent pa kvelden/natt
skal veiene veaere braytet for klokka 7 (klasse A) eller fgr
klokka 10 (klasse B).

Dette betyr at skjeer som gir litt grov brgyting
resultat skal brukes. Slette skjeer skal unnga a
brukes.
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Klasse C: Krav for tiltak:

Maks antall Igs sng 5 cm eller slaps 5 cm. Tidskrav er 8 e GS-veier skal ikke veere fgr glatte

timer etter slutt av sngnedbgr eller for klokka 12. e Gangveier skal strgs i full lengde og i full
bredde

e Mengden av strgsand skal bestemmes
etter tabell (150 g/m?). 30 % avvik er
tillatt.

Det prgves a unnga a bruke strgsand pa
sykkelveier, salt kan brukes i stedet.

Espoo

Nei

GsA: Tidskrav 4 timer for sngrydding og 2 timer fgr sandstrging. Tiltakene ma vaere gjort for kl 07:00.
GsB: Tidskrav 6 timer for sngrydding og 4 timer fgr sandstrging. Tiltakene ma veaere gjort f@r kl 10:00.

Broyting Slaps Hard isdekke/ Sandstrging
jevnhet

GsA 3 cm, 4 timer 2cm, - 2 timer (kl 7)
umiddelbart

GsB 5cm, 6 timer 4 cm, rett etter | - 4 timer (kl 10)
GsA

Park alléer 5cm, 6 timer 4 cm, rett etter | - 4 timer (kl 10)
GsA

Sng skal ikke legges over 0,5 m hgy haug 5 meter fgr fotgjengeroverganger. Ellers hvor det er krav til sikt
skal haugen ikke vaere over 1 meter hgy.

Fra over 4 meter brede trapper skal sngen ryddes pa halv bredde av trappa, pa samme siden hvor rekkverk
eventuelt er.

Park alléer skal handles som GsB.
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Jyvaskyla Ja Sngdybde Klasse AA, A, B og C: Tiltak ma startes alltid ndr det er endring i
Tiltak ma startes, nar det er tgrr Igs sng: vaerforhold slik at glatt vegoverflate kan
Etter veerforhold: 2 cm forventes. Det finnes ikke et krav for
Ved veerforhold: 4 cm friksjonsverdi.
Maks 6 cm (gjelder dggn rundt) Tidskrav
Tidskrav: Klasse AA og A:
Klasse AA: Innen 4 timer Tiltak startes nar glatt vegoverflate er forventet.
Klasse A: Tilstand pa vegen mellom Tiltakene ma startes senest nar det er glatt.
- kI 06:00 og kl 21:00 innom 4 timer Mellom 06:00-24:00: tiltak ma veere gjort innen
- kl 21:00 og kl 06:00 tiltakene skal startes slik at sngen 2 timer
er ryddet fgr kl 07:00 Mellom 00:00-06:00: tiltak ma startes slik at det
Det skal aldri vaere mer enn 6 cm Igs sng er gjort for kl 07:00
Klasse B: Sandstrging langs hele vegnett som regel
Tilstand pa vegen mellom Klasse B:
kl 06:00 og kl 21:00 innom 6 timer Tiltak startes sa fort som mulig etter klassene
Tilstand pa vegen mellom AA og A.
kl 21:00 og kl 06:00 tiltakene kan startes slik at sngen er | Mellom 06:00-24:00: tiltak ma vaere gjort innen
ryddet fgr kl 12:00 3 timer
Ryddingstiltak ma startes rett etter klasse A gs-veier Mellom 00:00-06:00: tiltak ma startes slik at det
Det skal aldri vaere mer enn 6 cm Igs sng er gjort fgr kl 07:00
Klasse C: Ingen vinterdrift Sandstrging langs hele vegnett som regel
Merknader: 1) Klasse C: Ingen vinterdrift

Merknader: 1)
Rovaniemi Nei Klasse K1: -

Maks 1,5 cm, tidskrav 3 timer etter slutt av sngnedbgr
eller fgr klokka 06
Klasse K2:

Maks 2 cm, tidskrav 4 timer etter slutt av sngnedbgr eller

fer klokka 07
Slette skjeer skal ikke brukes i GS-veier
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1) Jyvaskyla

Kravene gjelder gang og sykkelveger samt andre gang- og sykkelarealer sa som bussholdeplasser, ramper og trapper.
Sngrydding av trapper og bussholdeplasser ma startes som beskrevet i kravene mellom 06:00 og 17:00. Mellom 17:00 og 06:00 er maks sngdybde

ikke gyldig.

Tilgang til knappen for trafikklys ma sikres.
Ved kraftig sngfall skal gang- og sykkelvegene holdes brukbare slik at brgytingsbredde er midlertidig smalere. Etter sngfallet skal vegene brgytes
slik at brgytingsbredden er minst 75 % av bredde pa vegdekket. Unntatt gang- og sykkelvegene pa bruer hvor sngkantene ma fjernes innen 3

dagn.
Friksjon

Salt skal ikke brukes, selve sma mengder av salt mykner overflata slik at det blir vanskelig @ sykle pa det.

Bruk av sand: 200 — 300 g/m?2
Bruk av knuste steinmaterialer: ca. 150 g/m2

Island
Kommune 1-Spesielle | 2-Krav til sngrydding 3-Krav til friksjon
tiltak for
gaende/
syklende
Mosfellbaer Ja Bestemmt sndbroytingsplan er for gangarealer hvor stier blir delt Gangarealer blir det strodd sand pa
etter prioritering. Mindre fortauer/stier (husgater) blir ikke broyta
Feergyene
Kommune 1-Spesielle | 2-Krav til sngrydding 3-Krav til friksjon
tiltak for
gaende/

syklende




Standardkrav knyttet til vinterdrift pa gang- og sykkelarealer

Svar fra statlige og kommunale vegmyndigheter i Norden

Statlige og fylkeskommunale veger

Vedlegg 3b

og tilstgtende
ferdselsareal

Land 4-Maks sng- | 5- 6- 7-Brgyting 7-Friksjon 7-Tykkelse 8-Taktil 9-Kontroll
[istykkelse Jevnhet | Tverrfall | bil | g/s |s |bil |g/s |s |bil]|g/s |s merking BH Entr | A
Danmark Nej Nei X - X Pa Statsvejene X X
har vi ingen Har lige i ; 4
steder med ar lige igangsat forspg med at
taktil maerkning bruge borgerhenvendelserne
aktivt i kvalitetsoofdlenineen
Finland - Over 2 - X X X - X X
cm
ojamnhet (bara dagtid) (huvudvie
tillatts ' ' ' '
inte Pa huvudvagar har bilvdg strangare krav, vagar
med ADT<1000 samma krav pa jamnhet
Norge Nei, men Ujevnhet | Som pd X X X X | x Minst 90 % av X X
. maks 2 indikatorene
iskanter skal cm. dette barmark | ¢4 mme utlgsende krav, men syklustiden ka (lengde eller
ikke vaere gjelder veere kortere pa g/s-veger areal) skal til
hgyere enn 2 | ogsa for enhver tid vaere
cm. GsAi synlige eller
perioder folbare.
hvor salt Iskanter ved
ikke kan
benyttes. overgang
mellom
ferdselsareal
med indikator




skal ikke vaere

hgyere enn 2
cm.
Sverige Maks 1 X X - - X
cm Pa huvudvigar har bilvig strangare krav Inspektion av gc-vag
ska ske vart 7:e dygn
Island

Fergyene




Kommunale veger

3

Var arbeidsleder i vanlig arbeidstid og overordnet
vakt utenom vanlig arbeidstid kontrollerer den
standarden vi har satt ut og eventuelt fatter tiltak
for utfarelse.

Norge
Kommune 4-Maks sng- | 5- 6- 7-Broyting 7-Friksjon 7-Tykkelse 8-Taktil 9-Kontroll
[istykkelse Jevnhet | Tverrfall | bil |g/s |s |bil |g/s |s |bil|g/s |s merking BH Entr | A /
Fredrikstad Nei Nei nei X X X Samme krav pd | x X x/
gang-/sykkel-
arealer og
samleveier med
kollektiv trafikk
Oslo Uttak pa 3cm. - Nei X X X Nei X X
Hgvling og
bortkjgring
bestilles av BYM
Skedsmo Max. 5cm Nei Nei X X X Nei X X
Baerum Ja Nei Nei X Nei
Drammen 1. Fortauer/ Som pa X X Som for X X
gangveier/sykkelveier langs | parmark fortau, gang-
fylkesveier, kollektivtrasser,
o8
sentrumsgater og utvalgte
skoleveier, sale mindre enn sykkelveger
2cm
2. @vrige
fortauer/gangveier/sykkelve
ier, sale mindre enn 3 cm
Tgnsberg Nei. Dette Nei. Dette | Nej X X X Neij Ingen
vurderes i hvert | Vurderesi krav
i hvert
enkelt tilfelle enkelt
tilfelle
Bergen X X X
Trondheim Nei GsB: ja Nei X Ikke definert | Ja nei
@vrig: noen krav
nel hos oss




[Karmoy N [nei [ [x | [ 1 [x] [ [x [ne [ Tnei |
Danmark
Kommune 4-Maks sng- | 5- 6- 7-Broyting 7-Friksjon 7-Tykkelse 8-Taktil 9-Kontroll
[istykkelse Jevnhet | Tverrfall | bil |g/s |s |bil [g/s |s |bil|g/s |s merking BH Entr | A
Sgnderborg Der er ingen Nej Nej X X X Nej X X
krav til hvor
meget sne der
ma ligge pa

stier, men det
tilstraebes at de
altid er friholdt
for sne og
normal friktion

Esbjerg Der ma ikke Nej Nej X X X X X9)
ligge fastkgrt
sne eller is.
Derfor forsalter
vi ved udsigt til

sne/lIsslag
Varde 5cm Nej ? X X X - X X
Billund - Nej Nej X X X ? Forstaes ikke
Frederica
Ikast-Brande - - Nej X X X - Nej Nej Nej
Ringk@bing-Skjern Ingen sne og is Nej Nej X X X - X
pa klasse 1 stier
Herning Nej X | X
Holsterbro Ingen krav Deteren | Nej X X X Nej X X
konkret
vurderin
g og vil
oftest

veere pa




klasse 2
veje
probleme
t kan
opsta
Skive Ingen Nej Nej X7) | Nej 8)
Viborg Nej 6) Nej Nej X Der er ikke
specielle krav.
Dog sneryddes
med
gummiskaer for
ikke at
beskadige
markeringen
Favrskov Max 8 cm Nej Nej Nej
Aarhus Nej 5) Nej Nej, da vi salter
pa fortovene er
det sjxldent et
problem
Randers Ingen Nej Nej Ingen
nedskrevet krav
til maksimal
istykkelse. Der
kaldes ud hvis
det konstateres
glatfgre
Rebild Nej Nej Nej X - Tilsyn
Aalborg Serviceklasse 1 | Nej Nej
(hovedcykelsti):
sneryddes ved
5-8 cm sne
(inden der er
udkald)
Serviceklasse 2
(alm. Stier):

sneryddes ved




8-12 cm sne
(inden der er
udkald)

Hjgrring Hjgrring Nej Nej Nej X X
Kommune har
ingen krav til
sne eller
istykkelsen pa
fortove for stier
men benytter
istedet en
timefaktor 1)

Middelfart Snerydning Nej ? Nej Det er
igangsaettes nar chauffgrer og
der er faldet 5 vintervagter
cm she som udfgre

kontrollen
med det
udfgrte
arbejde

Nyborg Pa cykelarealer | Nej, Nej - X
ryddes sne ved vurderes
drivedannelse af
eller jeevnt lag vintervag
pa 8 cm. t.

Svendborg - - Nej - X X

Slagelse Nar sneen Nej—der | Nej Nej - ingen
begynder at kaldes ud specielle regler
legge sig nar der

er
«pletvis
glat»
Naestved 2) Nej Nej -
Allergd Nej 3) Nej Nej Nej 4)




1) Ved glatfgre udensne: Rimfrost: 4 timer Is: 4 timer

Efter snefald: Snesjap: 4 timer Lgs sne: 4 timer
Fast sne (safemt «fastkg@rt sne» opstar, bekaempes dette kontinuerligt til situationen er overstaet, evt. Ved
udspredning af grus for forbedring af friktionen)
Efter fygning: Snedriver 4 timer Spaerret: 4 timer ( den anfgrte tid for «Spaerret» kan ikke opretholdes i forbindelse

med opstart fgrst pa dagen)

2) Sa lidt som muligt — dette males ikke men kontrolleres visuelt af vores vejtilsyn

3) Ingen maksimal snemaengde. Der ryddes og saltes nar det er ngdvendigt

4) Lgbende kontrol af veje og stier

5) Vi har sjeeldent sne- og isdaekke, da vi salter alle vore stier

6) Der erikke szerlige krav til sne-/istykkelsen. Vi snerydder altid efter snefald og tilstraeber at vi ikke har fastkgrt sne/is pa cykelstier og gangarealer

7) Der er forskel pa, hvilke krav der stilles til forskellige vejstraekninger. Nar jeg skriver «samme krav» er det, nar der sammenlignes med de vejstraekninger der
prioriteres pa samme niveau som gang- og cykelarealerne. (Der er vores b-veje eller klasse 2 veje der prioriteres pa niveau med stierne)

8) Alle gang- og stiarealer vinterbekaempes af egen organisation. Man kan der for groft sagt sige, at det er vejejeren som udfgrer egenkontrol.

9) Vintertjenesten udfgres af vores vores egen kommunale Entreprengr. De udfgrer egen kotrol/opfelgning af deres arbejde. Men der er ikke specefikke og
systematiske krav til egenkontrollen. Desuden udfgrer vi via ”Vinterman” opfglgning

Sverige
Kommune 4-Maks sng- | 5- 6- 7-Brgyting 7-Friksjon 7-Tykkelse 8-Taktil 9-Kontroll
[istykkelse Jevnhet | Tverrfall | bil |g/s |s |bil [g/s |s |bil|g/s |s merking BH Entr | A
Malmg Finnsinte. 1) | 2) Nej X X Skal veere synlige X X
Helsingborg Ej aktuellt Nej Nej X X Nej X Nej
Goteborg Nei, ikke behov | Nei Nei X X X Nei, men 3) X X
Linkoping Nej Nej Nej X X Dessa ytor ska X X
borstas fria fran
sno.
Stockholm Sné max2cm Nej Nej X X Nej X X
Modd max 1 cm
Vasteras - Nej Nej X X - X




Umea Nei. 4) Som 4 Nei X 5) X Nei, men 6)

Lulea Nej Nej Nej X X X Nej

1) Bestéllaren bestéller igangsattning av atgarder

2) Insikt finns inom verksamheten om att sparbildning i kvarvarande sné &r kansligt fér cyklister och strévan finns for att det skall bli helt rent efter atgérd.

3) Inte for taktila plattor men vi har vissa stolpar som synskadade kan hitta med sin kdpp och dessa ska vara rena fran sno.

4) Det finns inte nagot faststallt krav avseende sno-/istjocklek pa gang- och cykelvag. Isrivning sker nar gang- och cykelbanan &r sparig och ojamn. Pa det prioriterade
gang- och cykelvagnatet (huvudnat fér gang- och cykel) sker isrivning ca fem ganger per ar (en gang per manad under sdsongen).

5) Kollektivtrafikstrak sandas regelbundet, ca tva ganger per dag. Halkbekdmpning utfors pa prioriterade gator och gc-vagar i bade férebyggande syfte och nar halka
uppstar.

6) Nej, utover markeringar vid vagkorsningar dar inga speciella regler/krav forekommer sa finns de flesta ytor med taktil markering i de centrala stadsdelarna (centrum)

Finland
Kommune 4-Maks sng- | 5- 6- 7-Brgyting 7-Friksjon 7-Tykkelse 8-Taktil 9-Kontroll
[istykkelse Jevnhet | Tverrfall | bil |g/s |s |bil [g/s |s |bil|g/s |s merking BH Entr | A
Helsinki Maks tykkelse Det er Nei X X X Arealene med X 1)
for issale er 40 lov a ha taktil merking er
mm (60 mm for | sng- og Notat: Stgrre ujevnhet er tillat pa alle i klasse A og
klasse C) og isdekke bilvegene men tidskrav for tiltak pa GS- det er tatt i
maks pa alle . hensyn i
spordybde/ujev | GS-veier. veier er lengre standard men
nhet er 20 mmi | Se punkt har ikke andre
klasse A og 25 4, regler/krav enn
mm i klasser B det.
og C.
Espoo Nei Nei Nei X X X - X X Nei
Jyvaskyla - - Nei X X X Bare tilgang til | x 2)
knappen av
trafikklys ma
sikres
Rovaniemi Nei Maks 2 Nei X X X Nei X X 3)
cm




|

1) Egen inspektgr/konsulent bestilt av kommune sjekker at kravene er oppfylte.
2) Ekstern konsulent brukes ogsa
3) Stikkprgvekontroll utfgrt av en konsult

Island

Kommune 4-Maks sng- | 5- 6- 7-Broyting 7-Friksjon 7-Tykkelse 8-Taktil 9-Kontroll
[istykkelse Jevnhet | Tverrfall | bil |g/s |s |bil|g/s |s |bil|g/s |s merking BH Entr

Mosfellbaer Nei Nei Nei X X X Nei X Nei

Faergyene

Kommune 4-Maks sng- | 5- 6- 7-Brgyting 7-Friksjon 7-Tykkelse 8-Taktil 9-Kontroll
[istykkelse Jevnhet | Tverrfall | bil | g/s |s |bil|g/s |s |bil|g/s |s merking BH Entr




Standardkrav knyttet til vinterdrift pa gang- og sykkelarealer

Svar fra statlige og kommunale vegmyndigheter i Norden

Statlige og fylkeskommunale veger

Vedlegg 3c

Land 10-Tiltak 11- 12-Utstyr og metoder 13-Krav til stromateialer
ved lave Kostnader | Brgyting Sng/isrydding | Friksjon Kjemisk Strgsand
temp
Danmark Pa cyk'elstier Nej Organisationen i Danmark er sdledes at et vagthold overvager NaCl. Ikke benyttet
iﬁrgees:[lkke stasvejnettet (bade veje og cykelstier). Nar prognosen indikere (Krav)
at det bliver glat kaldes entreprengren ud til saltning pa
kgrebanerne. Samtidigt overvejes om cykelstierne langs de
udkaldte kgrebaner ogsa skal kaldes ud.
En opggrelse fra februar maned viste at cykelstierne ofte blev
kaldt ud nar arsagen var «praeventivt mod frysende vade veje»
Forskelligt materiel bemyttes. Entreprengren skal, i fglge
kontrakten, benytte udstyr som passer til rutens/cykelstiens
udformning. Det vil sige at hvis cykelstien er smal, sa skal
traktoren som traekker saltsprederen, ogsa veere smal. £ndre
stiens bredde over ruten skal sprederen vaere i stand til at
sprede varieret i bredden osv..
Finland Saltanvands | Nei Entreprendren Entreprendren | Entreprendren far | Salt far inte <6 mm.
inte pa statens far bestimma. | far bestimma . | bestimma. andaviandas. | Materialet
ge- Od.‘. . Plogas vanligen Sandning. beho.\./er
cykelvagar i godkdnnas av
Finland med traktor bestallaren. Far
inte skada dack.
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Norge Da skal g/s- Ja I hovedsak I hovedsak I hovedsak traktor | NaCl Maks. 6 mm
arealene traktor traktor med (Krav) steinstgrrelse.
driftes i Saltinnblanding
henhold til etterhengende begrenses til et
GsB, men med bakmonterte minimum
de samme spredere
syklustider for
brgyting og
strging som
for GsA

Sverige - - - - - Minst 97 % NaCl | Stenstorlek

Antibakemiddel max 60mm
maks. 100 ppm

Island

Feergyene
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Kommunale veger

Norge
Kommune 10-Tiltak 11- 12-Utstyr og metoder 13-Krav til stromateialer
ved lave Kostnader | Brgyting Sng/isrydding | Friksjon Kjemisk Strgsand
temp
Fredrikstad Salter ikke g/s | Nei Det er spesialmaskin saltet (NacCl)
spesialmaskin (midjestyrt- sand, pukk
(midjestyrt- redskap baerere)- sin e'l 7.5 ’
redskap barere)- Wille og g
Wille og traktorer traktorer, mm
sngfresere og
veihgvel.
Oslo - Ja Kosting og salting, | traktor med strging og salting | Natriumklorid Finpukk med
mekanisk broyting. | fras eller skjeer | med traktor og (tort salt) | kornstgrrelse
Lastebiler og . . Magnesiumklori
samt veihgvel | lastebil mellom 3-
traktorer d (vaeske)
Kalsiumklorid 7mm
(tgrt salt)
Magnesiumklori
d (tgrt salt)
saltblandet sand
(tgrt salt)
Skedsmo Salter ikke g/s | Nei Willemaskiner og Willemaskiner og Ingen Bruker ikke Strgsingel 2-8
traktor frontskjzer traktor med
rivskjeer
Baerum Salter ikke Nei Traktor med Traktor/ Nei Strgpukk 2-4
G/S veier vikeplog veihgvel mm
Drammen Brgytes og Ja Traktorer med fres | Traktorer med | Traktorer med Bruker ikke Ter sand
strgs nar og skjzer, bilerder | gy a|skjeer strpapperat lagret inne,
temperaturen sykkelveien er .
o . fraksjon 2-6
blir sa lav sideareal
Tensberg Ingen G/S Nei Traktor, Ville og | Traktor, Ville Ingen Gradering 2-5
veier saltes Tremo og Tremo av knust fjell




Karmgy Kun strgsand, | Nei Traktor med Traktor med Traktor med Bruker ikke 2-5mm
ikke salt pa broyteskjeer og | brpyteskjer og | breyteskjser og
g/s-veger

spreder spreder spreder

Bergen hvis det blir | Ja Sma traktorer, Sma traktorer, | Sma traktorer, Salt eller Benyttes i
aktuelt Pickup Pickup Pickup befuktet salt | utgangspunkt
vurderes et ikke pa
bruk av G/S-veger
singel

Trondheim Strges med | - Traktor med Traktor med Traktor med Ikke krav til Vasket knust
sand fres undermontert | strgapparat barveg- fiell (pukk) i .

Kizer stategi fraksjonsomrad
SKJ g er 2-mm
Danmark

Kommune 10-Tiltak 11- 12-Utstyr og metoder 13-Krav til stromateialer
ved lave Kostnader | Brgyting Sng/isrydding | Friksjon Kjemisk Strgsand
temp

Sgnderborg Normaltkan | - Kost foran pa Sneplov Glatfgrebekeemp | NaCl | meget
glatforebekae traktor monteret pa else med begraenset
mpelsen traktor saltspreder omfang o
udfgres med a P . g .g
salt. Der er monteret pa normalt ikke
ikke forberedt traktor eller pa stier
muligheder efterlgber
for ekstra
foranstaltning
er

Esbjerg Der sandes ? Pa veje: Lastbilog | Foretages ikke | Pa veje: Lastbil og 7) Anvendes
lokalt ved traktor med traktor med normalt ikke
lyskryds. fugtsaltspreder og fugtsaltspreder
Desuden har P3 stier: mellemstore
vi indkgbt traktorer med




tgmidler med
lavere
frysepunkttem
peratur, som
vi dog ikke har
haft i
anvendelse
endnu.

kombiplov (sne og
sjap)

Pa stier:
mellemstore
traktorer med
saltspreder eller
fugtsaltspreder og
kombiplov (sne og
sjap) eller plov.

Pa fortove: sma
traktorer/redskabs
bzaerer med
t@rsaltsspreder og
kost eller plov med

saltspreder eller

fugtsaltspreder.
Pa fortove: sma
traktorer/redskabs-
baerer med
tgrsaltsspreder

meget sne.

Varde Vi anvender Nej Mindre traktorer og | Mindre traktorer | Mindre traktorer og Vacuumsalt (fint | Skarpt sand 0 —
generelt redskabsbaerere og redskabsbaerere med | salt) NaCl 4 mm
strgsand, med plov redskabsbarere strger og kost
blandet med med plov eller
salt kost

Billund Strger med Ja Sneplove Salt og Grus Ja efter Vasket sand
sand grusspredere vejreglerne (grus) efter

vejreglerne

Frederica

Ikast-Brande | meget Nej - - - NaCl -
seerlige
tilfeelde kan
der udspredes
sand/salt i
forholdet 4:1

Ringkgbing-Skjern Strges med - Minitraktor vplove Minitraktor med NaCi 0-4 mm lyst
sand tallerkenspreder sand




Herning Sa bruges der | Ja GMR sneplov/GMR | GMR sneplov/ Epoke SKE 8 - lille Vejsalt vasket «grov»

sand/grus traktor kost — lille GMR traktor kost | traktor 38hk sand
traktor 38 hk — lille traktor 38hk

Holsterbro Der kan Nej Lastbil og plov pa Typisk gummiged | Samme materiel som | Vacuumsalt. Genrelt ingen
glatfgrebekae klasse O-veje eller rendegraver | under «Brgyting» - Krav fremgar af | krav. Der
mpes med Traktor og plov pa blot monteret med Akzonobels anvendes
sand. kgrebaner (klasse saltspreder kvalitetssikring vasket sand
Alternativt 1+2-veje + p- med 20-30%
ventes til pladser) salt i blandet
temperaturen Traktor og plov pa
stiger stier og fortove

Skive | enkelt- Ja 5) Traktor med plov Traktor med Traktor med Vaccumsalt, -
staende og handfolk med saltspreder og saltspreder og folk stensalt, lage 6)
tilfaelde skovl kost samt der handstrger
anvendes handfolk
sand

Viborg Vi glatfgre- Nej Traktorer med Traktorer med Spredere monteret Vakuumsalt Filtersand 02,
bekeemper sneslynge (kun ved | plov eller kost, pa traktor (seerlige krav sma runde korn,
altid med en meget store miniged med om for at undga
blanding af mangder sne) plov, handholdte kornstgrrelse) punkterede
sand/salt, sa fejemaskiner cykler. Hvid
der altid vil vasket sand til
veere friktion — gagader for at
uanset lave undga rgdt sand
temperaturer i butikkerne

Favrskov Intet Nej Kost og plov Befugtet salt - Salt -

primaert traktor
som baremaskine

Aarhus Det er Nej 4) traktorer med sma Kost og plov Ingen Nacl, Stensalt Specielt tgrt

sjeeldent et liftophaengte sand, ikke sa

stort problem.
Hvis det bliver
et problem
bruger vi
strgsand

talerken spredere
til befugtet salt og
sma efterlgbere.
Epoke og Fallkgbing

skarpe korn.
Saledes
cyklerne ikke
har s mange
punkteringer




Randers Vi gar over til Nej Lille traktor med Lille traktor med Lille traktor med NaCl
grus efterhaengt frontmonteret efterhaengt
(eventuelt saltspreder kost — ved store saltspreder
iblandet salt). snemangder plov
Rebild Strger sand - Forskellige typer Stensalt Stensalt
materiel
Aalborg Der bruges Sneplov, lastbiler, Sneplov, lastbiler, | Saltspreder, lastbiler, | \Vaccumsalt Bruges ikke
ikke sand og traktorer og traktorer og traktorer og
grus redskabsbaerer redskabsbaerer redskabsbaerer
Hjgrring Det benyttes Nej sneslynger og traktor med Benytter salt (NaCl) strgsand
grus tilsat salt traktorer med sneplove og saltspredning for at tilsat salt
sideindstillige saltspredere nar friktionsforbedre
. (NaCl) som
plove, samt der ryddes sne belaegningen. g
gravemaskiner og eller saltes kombineret
rendegravere nar (glatfgrerbekaeemp strgsand
der skal plgjes sne es)
Middelfart Ikke noget 1) | Ja Mindre cykelstitraktorer og redskabsbaerer med kost, plov og Vi bruger
saltlage spredere primaert en 22-
24% saltlage
oplgsning
Nyborg Derkani Nej Traktor og Hako | Kost og Stensalt Ingen
seerlige med efterlgber | skrabeblad
tilfeelde
anvendes
grus.
Svendborg Sker ikke Spgrgs Ingen ikke Sneplov og Saltning med NaCl Bruges ikke
Z‘? ItaI]E/:E der | gnskes relevant koste NaCl
pracedyre udbybdet
for dette
Slagelse | sjeeldne Ja2) ingen kost og sneblad centrifugal spredere NaCl tgrt eller Sggrus 0-4 mm

tilfeelde gruses

eller kombi blad
med gummiskaer

til salt, pa fa ruter
med befugtning

som lage




Naestved 3) ? Lastbil og traktor Lastbil og traktor | Lastbil, traktor og Ja 0-8 mm grus pa

ladbil Allé hvor
vejtraeer gnskes
skanet for salt

Alle traktorruter til cykelsti har badde en kost og en sneplov. Som regel kan vi fa ”sort” vej
ved fgrste gennemkgrsel nar vi bruger kost og salt hvis snemaengden er under 5 cm.
Hvis snemaengden er over 5 cm kgres ruten fgrst igennem med plov, herefter med kost
og salt. Det tager noget tid men cyklisterne er vaegtet hgjt i Naestved Kommune

Allergd Der saltes - Rauch saltudlaegger | Fejekost ingen pa vores
normalt og maskiner til stier og
venter sa pa fortove
at saltet
begynder at
virke
1) Hvis temperaturen er sa lav at saltet ingen effekt har, ggres der ikke noget. Det er der heller ikke behov for. | tidskriftet Trafik & Veje oktober 2012, side 20-21 er der

2)
3)

4)

5)
6)

7)

en artikel om at 3 % salt i sne og is er nok til af sikre en tilstraekkelig friktion. Artiklen ligger pa internettet.

Der er et budget ud fra en beregnet «normal vinter»

Hvis vi kan forudse at temperaturen bliver lav fra -6 til -12 eller derunder tilstraeber vi at fa saltet imens temperaturen er hgjere — f.eks. praeventiv saltning i
dagtimerne. Hvis temperaturen er under -12 salter vi kun kl. 1 veje.

| vores budget har vi separeret udgifterne til vintertjeneste pa GV-anleeggene, men det er ikke et krav fra vores ledelse og politikere

| hvert tilfeelde delvis. Nar fgrst der kommer meget sne og der sendes ekstra handfolk ud, bliver det sveert

Det leverede salt skal leve op til de til enhver tid geeldende vejregler.

Saltet skal ved Leverancen vaere ensartet, uden klumper og uden indhold af fremmedlegemer af nogen art, der kan medfgre skade pa spredningsmateriellet. Saltet
ma ikke indeholde stoffer, der ved normal brug kan udggre en risiko for mennesker, dyr og planter.

Desuden er der krav til kornstgrrelsesfordelingen, vandindholdet, vanduoplgselige stoffer, vandoplgselige stoffer og antiklumpningsmiddel

Salt skal vaere i henhold til gaeldende Vejregler omkring Teémidler, sand og grus til glatfgrebekeempelse. (November 2006. Udgiver: Vejdirektoratet). Dvs:
Kornstgrrelse, vandindhold, vanduoplgselige stoffer, vandoplgslige stoffer, antiklumpningsmiddel




Sverige

igen

och maste hyras

in fran annat hall.

Hander mycket
sallan

Kommune 10-Tiltak 11- 12-Utstyr og metoder 13-Krav til stromateialer
ved lave Kostnader | Brgyting Sng/isrydding | Friksjon Kjemisk Strgsand
temp

Malmg Haller pa JaBerorpd | Bifogar NaCl (central | Endast pa P3
studerar varsom anlaggningsregis upphandling | (lokalgatunat
Kaliumfomiat begars. o . "

" ter. fran SKL et) vid snofall

med anvandas | Fasta
pa kansliga kostnader ar 1-emm
vegetationsyt | tdmligen
or pga negativ | enkelt.
effekt av salt Nycketal i

form av

kr/m2 &r

svarare

eftersom

vara slingor

varierar i

bredd.

Helsingborg Om sa far vi Ja Lastbil med plog Lastbilar, Lastbilar med Nacl -
Overvaga och kombispridare. | hjullastare och kombispridare
annan metod Korbanai traktorgravare Till gc har vi spridare

industriomraden pa traktorer
har vi traktorer
med plog

Goteborg D3 lagger vi pa | Nei Traktor, hjullastare, | Gravmaskin eller | Traktor, och picup Bara salt. grus 2-5mm
grus. Sedan mindre picuper vagskrapa. Dessa med grus eller salt. Torrt eller
far vi ta upp med plog. Stora finns inte hos Lastbilar med saltlake
det nar det lastbilar med plo vara saltlake

plog
inte ar sa kallt entreprendrer (22%)




Linkoping Plogar och Ja Linkdpings kommun upphandlar all verksamhet av extern Nej Bergkross med
sandar. entreprendr. fraktion 4-8
Vi kraver att entreprenéren har for andamalet lampliga maskiner mm. Bor vara
som inte fororsakar skada eller forseningar i arbetet. latt rundat
(kubriserad) for
att undvika
vassa kanter
Stockholm Befuktad salt | Ja Var entreprendr bestammer metod, maskiner och Salt, befuktad | Blandad salt/flis,
-7 utrustning salt och vi har | endelsand0-8
. . och tva delar flis
aven gjort med 3%
tester med saltinnblandning,
CMA anvinds vid
underlag med
blot sno, efter
plogning vid
kraftigt snofall
samt vid temp.
under -7. Aven vid
halkbekdampning.
Vésteras - - - - -
Umea 1) Nei - Lastbilar med - vaghyvel - varmsandning salt (NaCl) i - natursand 0-8
diagonalplog och - hjullastare med - lastbilar med mycket ringa mm,
sidovinge, viktbelastat spridare mangd - bergkross 2-5
- hjullastare med isrivarblad - jordbrukstraktorer mm,
diagonalplog och med spridare -0-4 mm
sidovinge, - hjullastare med stenmjol vid
- vaghyvel sandspridarskopa varmsandning
Luled Ingen Nej e Hjullastare 4-11 | |srivarstal Mekanisk Nej Makadam
saltanvandnin ton, samma spridning av 2-6 mm
giluled maskiner skoter
makadam 2-6
kommun allt.

e Vanlig
plogutrustning,
snoslunga pa
parkmark

mm

1) | Umea saltar vi séllan. Ddremot har vi denna sdsong (14/15) inlett ett projekt med en sop-saltningsmaskin pa en liten del av gang- och cykelviagnatet.
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Finland
Kommune 10-Tiltak 11- 12-Utstyr og metoder 13-Krav til stromateialer
ved lave Kostnader | Brgyting Sng/isrydding | Friksjon Kjemisk Strgsand
temp
Helsinki Strgsand Nei Ikke noe krav sand/knust
ibstczzzsnfor :ézfnt:f;:;fer Entreprengrene bestemmer metodene og utstyrene selv slzign:r;e;?;
for GS-veier
salt. fglges ikke, men 3/5,6mm
total kostnad (siktekurver er
for vinterdrift er vedlagt)
22 millioner Strgsandmaterialet
EUR/ar. ma vaere vasket
for a unnga
stgvproblemer.
Espoo Nei Nei Lastebiler eller Lastebiler eller Lastebiler eller NaCl Knust
hjullaster med slett | hjullaster med hjullaster med (vegbane) steinmateriale
vegstal eller tannet | slett vegstal, sandstrgingsapparat 2-6 mm
stal tannet stal eller
(underliggende)
hardmetallstift
skjeer for
isrydding
Jyviaskyla Nei Ja Slette skjaer skal Sngrydding: Plog | - - Sand og knust
900.000 € prér | ikke brukes unntatt | Isrydding: steinmateriale
for fjerning av slaps | underliggende
skjaer
Rovaniemi - Nei Plog med tannet | Lastebil med Frontmonterte - sand 0-8 mm.
stal underliggende | strgapparat Salt (NaCl) kan

skjeer

brukes blandet i
sand




Island
Kommune 10-Tiltak 11- 12-Utstyr og metoder 13-Krav til stromateialer
ved lave Kostnader | Brgyting Sng/isrydding | Friksjon Kjemisk Strgsand
temp
Mosfellbaer Salter ikke g/s | Nei Traktor med snoplog og sandstroer Benyttes ikke Sand
Feergyene
Kommune 10-Tiltak 11- 12-Utstyr og metoder 13-Krav til stromateialer
ved lave Kostnader | Brgyting Sng/isrydding | Friksjon Kjemisk Strgsand

temp
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Vedlegg 4

G/ZALDENDE

Specifikationer for vejsalt til glatfgrebekeempelse

Nr. Udbudsforskrift af 1. december 2009

= Se dokumentet her

1 ALMENT

1.1 Gyldighedsomrade

Disse specifikationer geelder for levering af vakuumsalt, havsalt og stensalt til brug for glatfarebekeempelse.

2 MATERIALER

2.1 Generelt

Vejsalt skal leveres som stensalt, havsalt eller vakuumsalt som anfart i tilbudslisten.
Det leverede vejsalt skal svare til de med tilbuddet fremsendte produktspecifikationer.

Saltet skal ved leverancen vaere ensartet, uden klumper og uden indhold af fremmediegemer af nogen art, der kan medfgre skade pa
spredningsmateriellet.

Saltet ma ikke indeholde stoffer, der ved normal brug af tgsaltet vil vaere skadelig for mennesker, dyr og planter.
2.2 Kornstgrrelsesfordeling

Stensalt og havsalt skal opfylde falgende krav til kornstgrrelsesfordeling:

Sigtestgrrelse|Gennemfald

mm %
4 99,5-100
1 20,0-100
0,125 0-5,0

Vakuumsalt skal opfylde fglgende krav til kornstgrrelsesfordeling:

Sigtestgrrelse|Gennemfald

mm %
4 100
1 97,0-100
0,125 0-8,0

Kornstarrelsesfordelingen bestemmes i henhold til DS/EN 1235.
Der tillades fglgende maksimale afvigelse i forhold til produktspecifikationen:

- 1,5 procentpoint p& gennemfald p& 4 mm sigten
- 10 procentpoint pd gennemfald pd 1 mm sigten

2.3 Vandindhold

Vandindholdet ma ikke overstige felgende:

- 1 % for stensalt
- 4 % for havsalt
- 3 % for vakuumsalt

Vandindholdet bestemmes i henhold til ISO 2483.

2.4 Vanduoplgselige stoffer

Vejsaltets indhold af vanduoplgselige stoffer ma ikke overstige 1,5 %.
De vanduoplgselige stoffer bestemmes i henhold til ISO 2479.
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Hvis indholdet af vanduoplgselige stoffer overskrider 1 % skal der redeg@res for sammenseetningen heraf.
2.5 Vandoplgselige stoffer

Vejsaltets indhold af vandoplgselige stoffer skal angives. Der skal oplyses om indhold af:
- Natriumklorid NaCl

- Magnesiumklorid MgCl,

- Calciumklorid CaCl,

- Kaliumklorid KCI

Calciumsulfat CaSOy4

Indholdet af vandoplgselige stoffer bestemmes i henhold til EuSalt/AS 015-2007 (metaller) hhv. EuSalt/AS 016-2005.

2.6 Antiklumpningsmiddel

Vejsaltet ma indeholde antiklumpningsmiddel i falgende maengder:
- E536 (K4Fe(CN)g) maks. 150 ppm.
- E535 (NayFe(CN)g) maks. 120 ppm.
Ved tilseetning af andre antiklumpningsmidler skal leverandgren vedlaegge dokumentation fra akkrediteret analyseinstitut med oplysning om
indhold og dettes indvirkning pd mennesker, dyr og planter.
Indholdet af antiklumpningsmiddel bestemmes i henhold til EuSalt/AS 004-2008.

3. KONTROL

3.1 Generelt

Leverandgren skal dokumentere kvaliteten af det leverede vejsalt som anfart i Betingelser, afsnit 4.
Dokumentationen skal omfatte:

- Vandindhold

- vandindhold og vanduoplgselige stoffer eller - samtlige krav anfert i afsnit 2.

3.2 Prgveudtagning

Praver udtages i henhold til DS/EN 932. Hver prave skal vaere pd mindst 3 kg.
Praver udtages af det godkendte laboratorium eller af ordregiver og leverandgr i feellesskab i ordregivers salthaller.

Der udtages mindst én prave pr. salthal. Hver prgve deles i 2 dele pa mindst 1,5 kg, hvoraf den ene udleveres til ordregiver, medens den
anden overdrages til leverandgrens laboratorium.

Praverne pakkes straks i rene vanddampteette plastikposer/-bgtter og registreres med nr. og tilhgrende oplysninger om udtagningsdato, -
sted og -person samt kontrolafsnittets samlede maengde.

De udtagne prgver sammenseettes til det i punkt 3.1 kreevede antal prgver, idet der skal veere sporbarhed vedrgrende hvilken salthal der
indgar i hvilken preve.

3.3 Analyser

Analyser skal udfgres i henhold til de anfarte standarder.

Der kan anvendes andre standarder - herunder af laboratoriet tilpassede standarder - safremt fglgende er meddelt ved tilbudsafgivelsen:
- Standardens nr. og navn.
- Tilpasningen er beskrevet som del af laboratoriets kvalitetssystem
- Malengjagtigheden/reproducerbarheden af den tilpassede standard er oplyst.

4. DOKUMENTATION

Entreprengren fremsender prgvningsrapport med beregning af afregningspris til ordregiver (se vejledning, afsnit 6).
Titel: Udbudsforskrifter. Vejsalt, Specifikationer

Dato: December 2009

Redaktion: Vejdirektoratet, Vejregelradet Foto:

Tegninger:

Copyright: Vejdirektoratet

Udgiver: Vejdirektoratet

ISSN: 1600-006X
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Vedlegg 5

2 Krav til natriumklorid (NaCl)

Natriumklorid (omtalt som «salt» i dette dokumentet) kan leveres som steinsalt,
vakuumsalt og sjgsalt.

Kvalitetskrav

Innhold av vann-uopplgselige stoffer, % av tgrrvekt Maks. 1,0 %
Totalt innhold av andre vann-opplgselige stoffer enn NaCl

(for eksempel SO4, Ca, Mg), % av tgrrvekt Maks. 1.0 %
Vanninnhold sjgsalt, % av tgrrvekt Maks. 4,0 %
Vanninnhold steinsalt, % av tgrrvekt Maks. 1,0 %
Vanninnhold vakuumsalt, % av tgrrvekt Maks. 3,0 %
Antiklumpemiddel, innhold av ferrocyanidkompleks Maks. 100 mg/kg

For natriumklorid som legges pa veg som tart salt eller blir
benyttet til befuktet salt gjelder falgende krav til kornstarrelse:

Siktstgrrelse (mm) Gjennomslipp vektprosent

6,3 100
4 80-100
1 20-100
0,125 0-5

Korngradering skal dokumenteres iht. NS — EN 1235.
Gjenbruk av salt fra industriell virksomhet mv. eller bruk av andre midler med samme
formal skal godkjennes av byggherren far bruk.
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