
































§1 Definisjoner 11

Begrepet veg dpen
for alminnelig
ferdsel

Hua det innebarer

Veg som alltid er
dpen for alminnelig
ferdsel

Veg som ikke er
dpen for alminnelig
ferdsel

Mellomtilfellene

Nr. 1 bokstav a. Veg

Trafikkreglene gjelder pa offentlig eller privat veg mv. som
er apen for alminnelig ferdsel, jf. § 2 nr. 1. P4 andre steder
eller veger gjelder altsa trafikkreglene ikke. Dette er naturlig
da en ikke trenger trafikkregulerende virkemidler der det
ikke forekommer noen alminnelig og utbredt ferdsel. Dette i
motsetning til selve vegtrafikkloven som inneholder
bestemmelser av slik art nar det gjelder forers og kjoretoys
kvalifikasjoner at loven méd gjelde overalt hvor motorvogn
er i bruk, ogsd inne pé lukket, privat omrade.

Hva innebeerer sa begrepet veg apen for alminnelig ferdsel?

Ett ytterpunkt representerer riksvegene, fylkesvegene og de
kommunale veger. Disse er de offentlige veger etter veglo-
ven og er nettopp anlagt med sikte pa a veere apne for alm-
innelig ferdsel. Unntak vil bare forekomme dersom de er
midlertidig sperret i henhold til f.eks. vegtrafikkloven § 7
annet ledd.

Som det annet ytterpunkt kan vi tenke oss vegen inne i f.eks.
en privat hage eller et lukket industriomrade.

For tilfellene mellom disse ytterpunkter er det ikke mulig a
gi noe entydig, generelt "fasitsvar”. Rettspraksis har vist at
det mé foretas en konkret vurdering av forholdene i det
enkelte tilfelle. En rekke momenter ma tas med i vurdering-
en, f.eks. hvor mange oppsittere vegen har, hvor stor trafikk
oppsitterne representerer, hvor stor trafikk det er av andre
enn oppsitterne, vegens beskaffenhet, dens bredde og leng-
de, til hvilket formal vegen er anlagt, om den forbinder vik-
tige deler av vegnettet.

I en Hoyesterettsdom (Rt. 1935 side 263) ble et inngjerdet
havnelager betraktet som apent for alminnelig ferdsel. All
trafikk kunne passere ukontrollert og fritt gjennom porten.
Det var uten betydning at omradet var stengt om natten og
pa helligdager.

[ en annen dom (Rt. 1936 side 884) ble en veg som var for-
holdsvis smal og som bare var anlagt for, og faktisk brukt
som atkomst til fem villaer, ikke ansett som alminnelig
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Begge vegene md
vaere dpne for alm-
innelig ferdsel

Utforming av

vegkryss

beferdet. I domsgrunnene ble det ogsd fremhevet forhold
som gjorde at vegen heller ikke kunne oppfattes som noe
annet sett fra den kryssende veg.

P4 omrade med et sterre antall boliger, kan veg vaere dpen
for alminnelig ferdsel selv om den i praksis bare benyttes av
trafikk til og fra eiendommer som sogner til vegen. Rene
boligveger i et lukket, privat boomrade kan siledes vaere
apne for alminnelig ferdsel. Dette var tilfellet for et omrade
med over 100 boliger. Ogsé den del av vegen som 14 i utkan-
ten av omrddet og bare tjente som atkomst til én eller noen
fa boliger, ble ansett for & vzere dpen for alminnelig ferdsel
(Rt. 1997 side 383).

At en privat veg er stengt for motorkjeretayer, utelukker
ikke at vegen md betraktes som dpen for alminnelig ferdsel
hvis den ellers er &pen for andre trafikanter. En fysisk bom
vil ogsd vaere uten betydning hvis alle og enhver kan passere
bommen, ved f.eks. & betale avgift. Flere av vare kjente
turistveger er saledes private, men ferdselsipne bomveger.
Som eksempel kan nevnes Peer Gynt-vegene i
Gudbrandsdalsomradet.

En veg kan ikke godt anses apen for alminnelig ferdsel hvis
den gdr over privat grunn og grunneieren med rette har
nedlagt forbud mot at utenforstaende bruker vegen (Rt. 1965
side 672).

Nr. 1 bokstav b. Vegkryss

Det folger av definisjonen i nr. 1 bokstav a at veg ma veere
dpen for alminnelig ferdsel for at det skal foreligge vegkryss
i trafikkreglenes forstand. Dette har betydning bl.a. for hey-
reregeleni §7 nr. 2.

Utkjorsel fra ferdselsipen parkeringsplass til gate kan danne
vegkryss selv om en ma krysse fortau ved kjering inn og ut
av parkeringsplassen (Rt. 1997 side 492).

Vegkryss kan ha fire eller flere vegarmer, eller ha tre vegar-
mer formet som en T eller en Y. Rundkjering bestar av en
veg som er envegsregulert, med flere vegkryss (T-kryss) til
hayre.
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Sykkelveg, skulder
m. er ikke kjgrebane

Med eller uten
oppmerking

Kantlinje

Hua skulder er

Endret 6. mars 1998

Gangueg og
sykkelveg

Sykkelfelt

Nr. 1 bokstav c. Kjorebane

Sykkelveg og skulder er ikke bestemt for vanlig kjering og
faller dermed utenfor begrepet kjgrebane. Det samme gjer
fortau og gangveg.

Nr. 1 bokstav d. Kjorefelt

Kjerefelt kan vaere oppmerket slik som angitt i skiltforskrif-
ten § 22 bokstav A. Men det folger av definisjonen at reglene
om bruk av kjorefelt gjelder selv om det ikke finnes opp-
merking. Som en tommelfingerregel pleier en da & regne et
kjorefelt til 3 meter.

Nr. 1 bokstav e. Skulder

Kantlinje er normert i skiltforskriften § 22 bokstav A nr. 1012
og angir kjerebanens ytterkant.

Skulderen omfatter den del av vegen utenfor kjorebanen
som er bestemt for trafikk og som er kjerbar, men ikke for-
tau.

Nr. 1 bokstav f - g. Ganguveg 0g sykkelveg Sykkelfelt

Definisjonene her er endret 6. mars 1998, med virkning fra 1.
mai 1998.

For & tydeliggjore at gangveg og sykkelveg er & regne som
egne veger, er begrepet "veg" tatt inn i definisjonen i bokstav
f. For & klargjere minimumskravet til fysisk skille fra annet
kjereareal, er alternativet "kantstein” tatt med. Gangveg er
merket med opplysningsskilt etter skiltforskriften § 12 nr.
518, sykkelveg med skilt 520 og kombinert gang- og sykkel-
veg med skilt 522.

I bokstav g er begrepet "sykkelbane" erstattet med "sykkel-
felt". Dette blir en del av kjorebanen. Sykkelfelt skal angis
med opplysningsskilt 520 og merkes med sykkelsymbol i til-
legg til egen kjorefeltoppmerking.

"Gangbane" er sloyfet fordi dette ikke anlegges i Norge.
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Parkering

Utrykket
“kortest mulig”

Tilfoyd ved endring
26. juni 1998

Huva som er rullestol

Nr. 1 bokstav k. Parkering

Fra tid til annen er det blitt ytret ensker fra hindhevende
myndigheter om at parkeringsbegrepet ma fa mer konkrete
kjennetegn. Séledes er det fremkommet forslag om at lovlig
stans gjores betinget av at det er aktivitet ved kjoretayet. Et
annet forslag gar ut pa at opphold innen et visst antall
minutter ikke skal anses som parkering.

Den gjeldende definisjonen er imidlertid funnet mest hen-
siktsmessig ndr hensynet til trafikantene veies mot beho-
vene for best mulig trafikkavvikling og effektiv handheving.

Uttrykket "kortest mulig stans for av- eller palessing” inne-
barer et rimelig tidsforbruk etter en fornuftig ordning av
arbeidet og under hensyn til trafikkforholdene. Hva som er
kortest mulig stans, ma vurderes konkret (Rt. 1961 side 400).
Hoyesterett har i en dom i Rt. 1969 side 218 uttalt at det i
noen grad md veere adgang til  ta i betrakining tid som gar
med til & fa brakt varer til mottakeren, til 4 f4 avlevert varene
og til 4 fa kvittering eller oppgjer. A undersoke hvilke varer
som trengs, eller a ta opp bestilling, anses ikke som ledd i
av- eller palessing (Rt. 1973 side 394). Det samme gjelder ved
a yte hjelp, selv om den er kortvarig, i forbindelse med vare-
levering (Rt. 1992 side 261).

Dobbeltparkering i 5-6 minutter for & vente pd passasjer er
ikke godtatt som kortest mulig stans (Rt. 1967 side 1111).

Det ma regnes som tillatt stans for av- eller pdstigning a
felge en passasjer som er avhengig av hjelp, f.eks. til lege-
kontor. Som et annet eksempel kan nevnes a bringe barn til
barnehage. Forutsetningen er at foreren av kjeretoyet ikke
blir veerende pé f.eks. legekontoret, men vender tilbake sa
snart som mulig og flytter kjoretoyet.

Nr. 1 bokstav . Rullestol

Denne definisjonen er kommet til ved endring 26. juni 1998.
Den tradte i kraft 1. september 1998.

Endringen klargjor for brukere av hjelpemidler for funk-
sjonshemmede, markedsforere av slike hjelpemidler og
andre, hvilke innretninger som er & regne som rullestol etter
vegtrafikkloven og trafikkreglene.












18 § 2 Anvendelsesomrade

Nr. 4 bokstav ¢
endret 22. januar
1998

Utrykningskjoring -
beredskapsmessige
hensyn mo.

Trafikkreglene § 2 nr. 4 bokstav c ble 22. januar 1988 endret
slik at ogsa forer av kjoretay i biltilsynets tjeneste eller
offentlig parkerings-kontrolltjeneste har fatt adgang til a fra-
vike trafikkbestemmelser.

Bakgrunnen for endringen er behovet for a fravike trafikk-
bestemmelser.

Begrepet "biltilsynet" er na gatt ut av bruk og vil erstattes av
vegkontoret nar forskriften oppdateres. Vegkontorets behov
knytter seg ikke bare til vanlig kontrollvirksomhet, men
ogsa til arbeid med ulykkesundersekelser, herunder rekon-
struksjoner.

Praktisk sett er det sterst behov for a fravike parkeringsbe-
stemmelsene, men det vil ogsd kunne veere et visst behov for
a fravike enkelte andre bestemmelser. Det er neppe mulig &
forutsi hvilke slike behov som kan oppsta. Andre begrens-
ninger enn de som allerede stod i § 2 nr. 4 for endringen, er
derfor ikke blitt ansett pakrevd.

Utrykningsferers adgang til & sette seg ut over fartsgrensene
er ikke begrenset til rene utrykningssituasjoner. Men da ma
det kreves en umiddelbar sammenheng med kjoretoyets
funksjon som utrykningskjeretay. Det kan gjelde tilfeller der
kjoretoyet er pa veg tilbake fra en utrykning som har med-
fort vesentlig svekkelse av beredskapen pd basen. Pa grunn
av sambandsproblemer eller av annen arsak kan man ikke
foreta ny utrykning uten forst a ha kjort inn til basen (Rt.
1990 side 666).

Hensikten med de strenge vilkarene for adgangen til utryk-
ningskjering er imidlertid & begrense slik kjering og a sikre
mot misbruk. Formélet med kjeringen ma vaere a redde eller
hindre skade pd person eller storre materielle verdier. Ogsa
andre vesentlige samfunnsinteresser kan berettige utryk-
ningskjeoring, f.eks. pagripelse, sikring av bevis. At kjering-
en skal vaere nadvendig, vil si at formalet ikke oppnaés uten
at trafikkbestemmelsene fravikes. Formdlet ma vurderes i
forhold til den fare som skapes ved 4 kjere i strid med van-
lige trafikale atferdsnormer. En ma vurdere oppdragets art
og trafikkforholdene pa den aktuelle kjorestrekningen.

Spesielt nar det settes opp vaktplaner for ambulanseperso-
nell, mé det péses at disse bor i rimelig naerhet til hverandre.
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Krav til farer som
fraviker trafikk-
bestemmelser

Kjering mot redt lys

Privathil under
arbeid pi eller ved

veg

I slike tilfeller vil det selvfolgelig veere adgang til 4 fravike
trafikkbestemmelser for & vere sa effektiv som mulig.
Utgangspunktet for beregning av nadvendig responstid ma
imidlertid veere normal kjering.

Eksempler fra rettspraksis om politiets utrykningskjering:

- Det var ikke adgang til a foreta utrykningskjering som
hadde til formdl & unngé avlysing av en planlagt farts-
kontroll. Selv om fartskontrollen var en viktig tjenestlig
oppgave, var den ikke av en slik presserende karakter at
man kunne reparere en forsinkelse som var oppstatt
gjennom tilsidesettelse av gjeldende fartsgrenser over en
lang strekning (Rt. 1993 side 294).

- Det er politiets seerlige oppgaver som gir adgang til &
fravike vanlige kjoreregler - ikke, som i den aktuelle sak,
private vansker for vedkommende tjenestemann med
barnevakt. Dette gjaldt uansett om uttalelse fra overord-
net kunne oppfattes som samtykke til a foreta utryk-
ningskjering for & komme tidsnok tilbake fra et utfert
tjenesteoppdrag. Det forela heller ikke nadstilstand
(Rt. 1992 side 682).

Det ma i alle tilfeller vises saerlig aktsomhet nar trafikkbe-
stemmelser fravikes. Dette gjelder ogsa nar trafikkbestem-
melser ma fravikes under vegarbeid. Fereren ma ha full
oversikt over trafikkforholdene og fullt herredemme over
kjeretoyet. Han ma kunne mestre situasjonen dersom andre
trafikanter ikke er blitt oppmerksom pa at en eller flere tra-
fikkbestemmelser fravikes.

Ved kjering mot redt lys under utrykning har Heyesterett
lagt til grunn at det md kunne stanses for trafikanter som i
tillit til at de har grent lys kommer inn i krysset med en fart
som er vanlig etter forholdene (Rt. 1971 side 161). Denne
praksis er blitt regelfestet med de gjeldende trafikkregler (nr.
4 tredje ledd).

Etter nr. 4 bokstav ¢ er det gitt en viss adgang til at ferer av
vegarbeidsmaskin eller annet kjoretey som nyttes til arbeid
pa eller ved veg, kan fravike bla. stans- og parkeringsbe-
stemmelsene. Her er det uten betydning om kjoretoyet er
offentlig- eller privateid. Stansen eller parkeringen ma gjo-















24 § 4 Bruk av kjerebane

Hest, husdyr muv.
er henvist til
kjorebanen

Sykling pd

fortau mo.

Annen bruk av

kferetoy pd fortau

Sykkelfelt

Sykkelveg mu.

Motorveg av klasse
Aeller B

S4 vel rytter som den som ferer hest og vogn, er utelukket
fra fortau, gangveg, sykkelveg og sykkelfelt. Det samme
gjelder den som ferer eller driver husdyr, jf. § 2 nr. 2.

Forbudet i ferste ledd mot kjering pa fortau eller gangveg
ma ses i sammenheng med bestemmelsen i § 18 nr. 3 som pa
neermere vilkar tillater sykling slike steder.

Heller ikke all kjoring ellers pa fortau er utelukket. 1§ 9 nr.
2 er det forutsatt at kjerende kan krysse gangveg eller fortau
- men har da vikeplikt for gdende. Derimot er f.eks. det &
kjere inn péa fortauet under kekjoring for & komme forbi for-
ankjerende et klart brudd pa forbudet i § 4 nr. 1 forste ledd
(Rt. 1982 side 553).

Etter annet ledd er det bare tillatt & sykle pé sykkelfelt som
ligger pad heyre side av vegen i kjereretningen. Som det
fremgér av definisjonen i § 1 nr. 1 bokstav g er sykkelfelt et
eget, oppmerket felt pa kjorebanen. A tillate sykling pa ven-
stre side av vegen uten fysisk skille mot trafikken ville veere
sikkerhetsmessig uforsvarlig. Tilsvarende bestemmelse fin-
nes ellers i § 5 nr. 1 tredje ledd nar det gjelder kjering pa
vegens skulder.

Sykkelveg eller kombinert gang- og sykkelveg derimot er
skilt fysisk fra kjerebanen, jf. definisjonen i § 1 nr. 1 bokstav
f. Her er det derfor tillatt & sykle i begge retninger. Sa langt
forholdene tillater det md sykling her som ellers forega pa
heyre side (§ 5 nr. 1). Og den syklende har vikeplikt for en
annen som kommer syklende fra heyre (§ 7 nr. 2).

Nr. 2
Motorveg kan veere av klasse A eller B.

Motorveg av klasse A skiltes etter skiltforskriften § 12 nr.
502.1. Skiltet viser at

a)vegen har en kjerebane for hver retning, atskilt av
midtdeler som ikke er beregnet for trafikk,

b)vegen har planskilte kryss med andre veger eller spor,

c) det ikke er avkjorsel fra eiendommer langs vegen.

Motorveg av klasse B skiltes etter skiltforskriften § 12 nr.
502.2. Skiltet viser at det ikke er avkjorsel fra eiendommer
langs vegen.
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Kjoring pi hoyre
side av vegen

Bruk av hayre felt pd
flerfelts veg

Unntak

Nr. 1

Tidligere reglers krav om at kjeretoyet skulle fores "godt ut"
til heyre er sloyfet. Det samme gjelder bestemmelsen om at
det ikke matte kjores sa langt til hoyre at det ble til ulempe
for gaende og andre vegfarende. I stedet er det tatt med et
annet ledd om at kjeretey ma holdes godt innenfor kjerefel-
tet. Sammen med grunnreglene bor dette gi tilstrekkelig
vern for de gdende og andre. Samtidig oppnés en bedre
utnyttelse av kjorefeltene. En fordel ved dette vil vaere at den
som kjerer motorsykkel, kan plassere seg til venstre i kjore-
feltet. Han kommer da i samme posisjon som en bilferer i
forhold til den evrige trafikken og far bedre sikt. Selvsagt
ma motorsyklende ved en slik kjoremate ikke skape hinder
for forbikjering, men oppfylle forankjerendes plikter etter
forbikjeringsreglene.

P4 tofelts veg vil kravet om & kjere til hoyre for midten gjel-
de selv om vegen er darlig pa denne siden. Feks. er det ikke
adgang til & fravike heyreregelen fordi om vegen er oppfrest
slik at en ma kjore i lose masser ytterst pa hoyre side (Rt.
1951 side 832).

Ferste ledds annet punktum, om bruk av heyre felt pa kje-
rebane med flere felt i samme retning, ble innfort med gjel-
dende trafikkregler og innebzaerer en presisering av en regel
som allerede ble ansett a gjelde tidligere. "Keep your lane"
prinsippet som er i bruk i endel land og som i tettbygd strek
gir frihet til & velge kjorefelt gjelder altsa ikke i Norge, men
vil bli vurdert innfert i forbindelse med mulig ratifisering av
Europaavtalen om vegtrafikk.

De tilfeller hvor det er pabudt eller tillatt & bruke venstre felt
pé veg med flere felt i kjoreretningen, er folgende:

a) Ved svinging til venstre (§ 6 nr. 1 annet punktum).

b)Etter svinging inn pa flerfelts veg (§ 6 nr. 3).

c) Under forbikjering (§ 12 nr. 1 forste punktum).

d)Nar skilt eller vegoppmerking anviser spesiell bruk av
kjerefeltene. Aktuelle her er skilt om pabudt kjereretning
og kjerefelt etter skiltforskriften § 10 nr. 402 og 404, opp-
lysningsskilt 508 Kollektivfelt (skiltforskriften § 12) og
vegvisningsskilt etter skiltforskriften § 16. Piler som er
plassert i kjorefelt foran kryss, angir at kjerefeltet skal
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Unntak fra
hayreregelen ellers

Matende biler er
begge pd feil side
av vegen

Vegens skulder

nyttes av trafikanter som skal kjare i den eller en av de
retninger pilen viser (skiltforskriften § 22 nr. 1034).

) Venstre felt kan brukes nér trafikken er tett i hoyre felt.
Dette er blitt ansett som selvsagt slik at det ikke er funnet
grunn til 4 presisere det i trafikkregelteksten. Det ma
kunne sies at denne adgangen folger av nr. 1 farste
punktum, jf. § 12 nr. 1 bokstav c.

f) Nar en er kommet i et annet kjorefelt enn det hoyre av
grunner som nevnt under a - e og trafikken i hoyre felt
ikke tillater feltskifte (jf. § 8 nr. 1 ferste ledd).

Ellers kan det vere berettiget & fravike hoyreregelen nar
hayre del av kjorebanen er sperret. Den kan f.eks. vaere sper-
ret av parkerte kjoretayer eller i forbindelse med arbeid. Det
kan ogsa tenkes at en er nodt til & bruke f.eks. venstre del av
kjerebanen for & unnga trafikkuhell.

I et kollisjonstilfelle hevdet begge bilferere at den andre
bilen hadde befunnet seg i sin venstre side av kjorebanen og
at de selv hadde sekt & unngé kollisjon ved & svinge til ven-
stre. Hoyesterett har fastslatt ati et slikt tilfelle ma begge bil-
ferere holde godt ut til heyre og bremse ned hvis det er slik
at motgdende bil ikke viker til riktig side. For begge bilferere
burde det i den foreliggende situasjon ha fremstilt seg som
den verste handleméte 3 kjore til venstre i tillit til at den
annen skulle fortsette i feil kjoreside (Rt. 1979 side 707).

Tredje ledd er gjort til en "kan"-regel, og ikke til et betinget
pabud for syklende og andre ikke-motoriserte kjorende om
& bruke vegskulderen. Det ma veere opp til feks. den
syklende selv & vurdere hva som er sikrest eller mest hen-
siktsmessig - & benytte skulderen eller kjorebanen.
Skulderen kan veere darlig egnet, eller farlig 4 ferdes pa.

[ likhet med sykkelfelt ville det ikke veere forsvarlig a tillate
sykling pa venstre vegskulder. Vi viser til det som er sagt
ovenfor under § 4 om sykkelfelt.

Etter tredje ledd sammenholdt med § 4 nr. 1 ferste punktum
er det ikke adgang til & kjere motorvogn pa vegens skulder.
Dette kan likevel ikke veere til hinder for at skulderen i
enkelttilfelle nyttes til 4 slippe fram den som vil kjere forbi,
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Kollektivfelt

Avstand til
forankjorende

jf. § 12 nr. 4. En forutsetning md veere at det ikke pa noen
mate kan volde skade, fare, hinder eller forstyrrelse, Vi viser
i denne forbindelse til at skulderen er forbeholdt bla.
syklende og géende, jf. § 19 nr. 1 forste ledd.

Nr. 2

Kollektivfelt angis ved opplysningsskilt 508.1 for buss eller
508.2 for buss og drosje (skiltforskriften § 12).

Tidligere var det et vilkar for at motorsykkel, moped, sykkel
eller uniformert utrykningskjeretay kunne bruke kollektiv-
felt at det matte ligge til hayre i kjoreretningen. Det fore-
kommer imidlertid at slikt felt anlegges i midten av vegen. I
alminnelighet vil det ikke vaere grunnlag for & legge noen
seerlig restriksjon pa bruk av kollektivfelt i slike tilfeller,

Begrensningen av hvem som har lov til & bruke kollektivfelt
er ikke til hinder for at enhver kjorende kan krysse slikt felt.

Nr. 3

I forste punktum heter det at avstanden til forankjerende
skal vaere "sa stor” at det ikke oppstar fare for pdkjering ved
stans mv. Dette erstatter formuleringen i tidligere trafikkre-
gler om at avstanden skulle "avpasses” slik. Dette er gjort for
a fremheve at avstanden til forankjerende normalt mé veere
betydelig.

Plikten til & holde tilstrekkelig avstand gjelder selv om for-
ankjerende begar feil (Rt. 1948 side 300).

Denne plikt innebeerer ogsa at man ma veere forberedt pé at
forankjerende ma stanse bratt. Den som kommer bak, mé
regne med en slik mulighet og sa vidt mulig innrette seg
etter den (Rt. 1956 side 220).

Som en tommelfingerregel kan en minsteavstand regnet i tid
pa 3 sekunder vzre et holdepunkt. Men pé glatt fore vil
dette vaere altfor lite fordi det da trenges mye sterre bremse-
strekning enn pa bar veg.

Den tidligere regel om at kjeretoy med serlig fartsgrense
skulle holdes med slik avstand til forankjerende at forbikje-



§ 5 Kjeretoys plass pd vegen 29

Sporvogn

Ikke kjoring inn i

vegkryss hvis sann-

synlig at kryssende
trafikk blir hindret
ved stans

rende uten fare kunne kjore inn mellom kjeretayene, er gjort
generell. Dette er gjort fordi det kan virke misvisende bare a
fremheve en slik allmenngyldig regel overfor brukere av
storre kjoretoyer.

§ 5 nr. 3 er ikke uttrykkelig gjort gjeldende for ferer av spor-
vogn. Som felge av vegtrafikkloven § 3 ma slik forer likevel
sorge for at det ikke oppstér fare for pakjering dersom den
forankjerende saktner farten eller stanser.

Nr. 4

Denne bestemmelsen er gjort gjeldende ogsé for ferer av
sporvogn. Hensikten med bestemmelsen er & unngd hin-
dring for kryssende trafikk nar kjoretrafikken i en retning
ikke fritt kan passere helt gjennom krysset. Regelen gjelder
uten hensyn til hvorfor det kan bli nedvendig a stanse. De
vanligste tilfeller er vikeplikt for kryssende trafikk eller at
vegen ut av krysset er blokkert av stillestdende kjoretoyke.
Fareren skal ikke kjore inn i vegkrysset for han har vurdert
mulighetene for & komme uhindret ut igjen. Dette gjelder
selvsagt ogsd ved gront lys i signalregulerte kryss. Er det
sannsynlig at fereren ma stanse, skal han om mulig vente
foran gangfelt, jf. § 9 nr. 4. Vegkryss kan imidlertid veere slik
utformet at en forer ma stanse nettopp pa gangfelt for 4 fa
oversikt over den kryssende kjeretoytrafikk. Selv om en ikke
alltid kan hindre stans pa gangfelt, ma dette unngas sa langt
det er mulig. Feks. nar en for gangfeltet kan se at vegen ut
av krysset er blokkert av forankjerende i keen.

Det kan hende at den som kjerer inn i signalregulert kryss,
har passert det forste signalet pa grent lys, men at han upa-
regneligvis blir overrasket av en hindring i krysset, f.eks. en
fotgjenger som dukker opp slik at den kjerende ma stanse i
krysset, og at lyset skifter til rodt fer han er kommet ut av
krysset. Da ma han kunne kjore ut av krysset hvis det ikke
medforer fare, hinder eller forstyrrelse for noen. Skulle den
kjerende i en slik situasjon matte vente i krysset pd grent lys,
ville det lett bli til betydelig ulempe for den ovrige ferdsel.
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Begrenset frihet til d
velge felt

Rundkjoring

Nr. 1

Det folger av denne bestemmelsen at en ogsa pa veg med tre
eller flere felt i kjoreretningen bare kan svinge til heyre fra
feltet lengst til hoyre, og til venstre bare fra feltet lengst til
venstre. Det eller de midtre kjorefelt kan altsd bare brukes av
kjerende som skal rett fram.

Disse reglene gjelder ogsa for den som vil svinge utenfor
vegkryss, f.eks. ved svinging inn pa avkjerselen til en eien-
dom.

Reglene kan imidlertid veere fraveket ved skilt eller vegopp-
merking. Felgende er aktuelt i denne forbindelse:

a)Skilt Pabudt kjereretning (skiltforskriften § 10 nr. 402).

b)Vegvisningsskilt (skiltforskriften § 16).

¢) Piler som er plassert i kjorefelt foran vegkryss, angir at fel
tet skal nyttes av kjorende i den eller en av de retninger
pilen viser. Er kjorefeltet begrenset av sperrelinje, angir
pilen pabudt kjereretning (skiltforskriften § 22 bokstav C
nr. 1034).

I rundkjering med to kjerefelt ber den som skal til heyre i
forste utkjersel, bruk heyre felt (ytre felt i rundkjeringen).
Den som skal rett fram gjennom rundkjeringen, kan nytte
det felt som er mest hensiktsmessig. Skal en farst forlate
rundkjeringen til venstre, ber en plassere seg i venstre felt
(indre felt i rundkjeringen) og skifte til hoyre felt i rundkje-
ringen for utkjering. Men en har da vikeplikt ved feltskifte
etter trafikkreglene § 8 nr. 1 ferste ledd. Der utfarten etter
rundkjeringen er traktformet - det vil si to felt som gar over
i ett felt lengre fremme, gjelder bestemmelsene om fletting
etter trafikkreglene § 8 nr. 1 tredje ledd.

Rundkjering er angitt ved pabudsskilt 406 (skiltforskriften §
10). Dette skiltet brukes i kombinasjon med skilt 202
Vikeplikt (skiltforskriften § 6). I praksis innebzerer dette
vikeplikt overfor kjorende som kommer fra venstre.

Ifelge trafikkreglene § 7 nr. 1 ma trafikant som det skal vikes
for, ikke hindres eller forstyrres. I rundkjeringer er det uve-
sentlig hvem som har krysset vikelinjen ferst. Dersom det
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Venstresving

Syklendes
vensfresving

kommer en tett trafikkstrem fra venstre, ma en la denne pas-
sere inntil det oppstdr en luke som kan utnyttes uten at
annen trafikk hindres eller forstyrres. En slik luke kan opp-
st nar feks. et kjoretoy som skal feres ut pa den samme
vegarmen som den ventende skal inn fra, bryter den tette
trafikkstremmen.

Som ved forkjersveg ellers gjelder vikeplikten uansett hvil-
ket felt i rundkjeringen kjeretoyene befinner seg i.
Eksempelvis kan det tenkes at kjerende i rundkjeringens
indre felt er i ferd med a skifte over til ytre kjerefelt samtidig
med at en kjerende vil inn i rundkjeringen. Den sistnevnte
kjorende har da vikeplikt.

Nr. 2

Kravet i annet ledd om kjering sa naer midten av kjerebanen
som mulig ved sving til venstre pa tovegs kjerebane har to
begrensninger:

a) Det mé kjores sa langt til heyre som nedvendig for &
unngd at motgdende kjorende hindres, f.eks. fordi kjore-
feltet for slik ferdsel er helt eller delvis sperret. Dette
folger av vikepliktbestemmelsen i § 7 nr. 2.

b)Kjeretoyets starrelse eller kryssets form kan gjore det
nadvendig & holde til heyre for i det hele a fa gjennom-
fort svingemanaveren.

Det folger av § 5 nr. 1 forste ledds ferste punktum at ven-
stresving skal gjennomfares slik at kjeretoyet nar det forla-
ter krysset, kommer til hoyre pa den kjerebanen det kjeres
inn pa. Etter omstendighetene vil dette ikke veere til hinder
for & holde til venstre for midtpunktet i krysset. Dette kan
veere fordelaktig bla. nar ferere av kjoretoyer som metes,
begge skal svinge til venstre og vil nytte regeleni§ 6 nr. 4.

Syklende som vil svinge til venstre, har valget mellom
& felge regelen her eller & gjore stor venstresving etter
§18 nr. 2.

Regelen om at det ved sving til venstre skal kjeres "sd neer
midten av kjerebanen som mulig" kan ikke veere til hinder
for at syklende som velger liten venstresving, likevel kan
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Vikeplikt for
kjorende pd
kryssende veg

Vikeplikt overfor
gdende og syklende
der det skal svinges
inn

som er dpne for alminnelig ferdsel og hvor kjeretey kommer
fra hayre.

I vegkryss plikter kjorende & holde sa liten fart at han om
nodvendig kan stanse ogsa for kjerende som métte komme

" pa venstre side i den kryssende veg. Se dommer som er refe-

rert under § 13 nr. 1 nedenfor.

Nar veger krysser hverandre, gjelder hayreregelen bare nar
begge vegene er &pne for alminnelig ferdsel (§ 2 nr. 1 jf. § 1
nr. 1 bokstav a - b). Den som kommer kjarende ut fra veg
som ikke er dpen for alminnelig ferdsel, har vikeplikt for
annen trafikant etter § 7 nr. 4 farste ledd.

Den som har stanset for kjorende fra heyre, ma ikke kjere
videre s lenge det kan veere til fare for kjerende som kom-
mer fra venstre i tillit til at han blir stdende. P4 sin side skal
denne trafikanten overholde sin vikeplikt ved & serge for at
ferstnevnte kan fortsette kjeringen umiddelbart nar han fir
fri veg fra hayre.

Om annet punktum bemerkes at en ved & svinge til venstre
vil krysse kursen til kjerende som kommer imot. Denne tra-
fikken vil en da fa pa sin hoyre side. Vikeplikten her gjelder
ogsa nar motgdende kjerende skal svinge til hoyre inn i den
samme veg som en selv skal svinge til venstre inn i.

Nér skilt 202 Vikeplikt (skiltforskriften § 6) er satt opp, har
forer vikeplikt for kjerende trafikk i begge retninger pa krys-
sende veg. Skilt 204 Stopp angir det samme, og at fereren
skal stanse helt for han kjerer inn pa kryssende veg. Stedet
hvor forer skal stanse kan vaere angitt ved en bred, heltruk-
ket, tverrgaende stopplinje (skiltforskriften § 22 nr. 1020) pa
kjorebanen. Nar stopplinjen mangler eller ikke er synlig,
skal stansen skje sd nzr den kryssende veg som mulig,

Nr. 3

Bestemmelsen palegger kjorende som vil svinge, vikeplikt
overfor gaende eller syklende der det skal kjores inn. Dette
gjelder sével sving til venstre som til heyre. Vikeplikten
gielder selv om det ikke finnes gangfelt for den gaende.
Videre gjelder vikeplikten selv om syklende kommer fra
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Vikeplikt fra omride
uten uvedkommende
motorvogntrafikk

Gatetun

Gigate

Nr. 4 endret
6. mars 1998

Vikeplikt ved sykling
ut fra sykkelveg,
gangueg, fortau

vegens skulder. Nar det gjelder syklende som kommer fra
sykkelveg, gangveg eller fortau, vises til nr. 4 nedenfor.

§ 7 nr. 3 er overtradt nar f.eks. en bilist har kjert slik under
svingemangver at syklende som befinner seg pa sin kjore-
bane, ikke kan passere bilen uten ved & gjere en liten runde
rundt den (Rt. 1986 side 241).

Nr. 4

Vikeplikt legges pd den som kommer kjorende fra ulike
omrader som ikke forst og fremst er trafikkarer, eller fra
veger som ikke er dpne for uvedkommende motorvogntra-
fikk. Vikeplikten gjelder ikke bare overfor andre kjorende,
men ogsa overfor trafikanter ellers (gdende).

Ved endring av frafikkreglene i 1981 ble gatetun tatt med i
de tilsvarende tidligere bestemmelser. Slike anlegg er tra-
fikkmessig av liknende karakter som de evrige omrider
bestemmelsene omfatter, sett i forhold til vanlige veger og
gater. Vikeplikt ved kjoring ut fra gatetun er opprettholdt i
gieldende trafikkregler.

Gatetun er angitt ved opplysningsskilt 540 (skiltforskriften
§12).

Det er ogsa innfert vikeplikt ved kjering ut fra gagate.
Utviklingen av gagater har medfert at de anleggsmessig har
betydelig likhet med gatetun.

Gagate er merket med tavle med skilt 306.1 Forbudt for
motorvogn (skiltforskriften § 8) og et eget toppskilt.

Nr. 4 er blitt endret 6. mars 1998;

- Forste ledd er gitt en enklere spraklig utforming.

- Farste ledds annet punktum er brakt i samsvar med
endringene av definisjonene i § 1 nr. 1 bokstav f og g.
Om dette vises til det som er sagt ovenfor til disse
bestemmelser.

- Tannet ledd er teksten endret slik at syklende som vil inn
pa eller krysse veg fra fortau, palegges vikeplikt for trafi-
kant pa vegen. For fortausyklende gjelder dermed tilsva-
rende bestemmelse som ved kjering ut fra sykkelveg.



§ 7 Vikeplikt 37

Forholdet mellom
nr. 4 annet ledd
ognr. 3

Andre kjorende pi
sykkelveg

Skulder

Regel til fordel for
buss

Dette innebaerer entydighet i regelverket ved at kjering
pd areal som ligger pa annet niva enn kjerebanen eller
som pa annen mate er fysisk atskilt fra vanlig veg, felger
samme vikepliktregel. Dessuten har mange krysnings-
punkter i forbindelse med slike arealer en utforming som
gjer at andre kjorende ikke har reell mulighet for i tide &
oppdage at syklende skal krysse kjerebanen. A pilegge
spesielt ferere av motorvogn pa kryssende veg a vike for
noe som siktforholdene gjer det vanskelig & oppdage,
ville veere & skape trafikkfarlige situasjoner. For a bedre
framkommelighet for syklister vil en forseke & bygge
anlegg der det er forsvarlig & skilte forkjersrett for
syklister.

Nr. 4 annet ledd er en spesialregel som gar foran nr. 3, da det
totalt sett gir sterst trafikksikkerhet. Dermed oppnas ogsa
den enkle og klare regel at den som sykler eller pa annen
méte skal kjore ut fra sykkelveg, gangveg eller fortau, har
vikeplikt for annen trafikant. Den som svinger, vil likevel
samtidig ha vanlig aktsomhetsplikt mv. etter vegtrafikklo-
ven § 3.

I en del tilfeller tillates sykkelveg brukt til motorvogntrafikk
i forbindelse med atkomst til fast eiendom. Derfor er ordet
"kjerende"” og ikke "syklende" blitt brukt i regelteksten.

For den som sykler pa vegens skulder, gjelder imidlertid de
vanlige vikepliktregler i forhold til trafikanter pa kryssende
veg.

Nr. 5

Formélet med denne bestemmelsen er & gi buss som skal for-
late holdeplass i tettere bebygd omrade, prioritet foran
andre kjerende. Realiteten i dette mé veere at de andre kjo-
rende har vikeplikt for bussen. Trafikantene far uttrykkelig
beskjed om dette gjennom ordbruken i bestemmelsen. At
bussfereren samtidig er palagt plikt til & unnga fare, endrer
ikke realiteten. I trafikkreglene finner vi for evrig en paral-
lell her nar det gjelder forholdet mellom kjsrende og gaende
i og ved gangfelt. Den géende er pélagt plikter nér det gjel-
der adgangen til & bruke gangfeltet samtidig som kjerende
har vikeplikt for ham.
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Bussfarerens ansvar

Gjelder holdeplass
pd vegen

Feltskifte ved kjoring

ut fra holdeplass

Kryssing av kjorefelt

Gjelder ved
fartsgrense inntil
60 kmj/t

Regelen gjelder alle
slags busser

Bussfareren har altsa plikt til & unngd fare ved utkjering fra
holdeplass. Men han kan la andre vente mens han kjerer ut
nar han har forvisset seg om at det ikke medfarer fare.
Bussfereren ma imidlertid veere neye med a gi tegn forst nar
han virkelig er klar til & kjere, slik at tegnet konsekvent blir
oppfattet med den respekt det ber ha. Tegnet ma veere gitt si
tidlig at de andre trafikantene far tid nok til a innrette seg
etter det.

Regelen gjelder bussholdeplasser som befinner seg pa ved-
kommende veg, derunder vegutvidelse for bussholdeplass
(busslomme). Egne anlegg for busser utenfor vegen, f.eks.
terminaler, faller utenfor regelen.

Bussholdeplass er merket med opplysningsskilt 512 (skilt-
forskriften § 12).

For buss som i forbindelse med kjering ut fra holdeplass
ogsd skal over i annet kjorefelt enn det som befinner seg
nzermest holdeplassen, gjelder regelen i § 8 nr. 1 farste ledd
om vikeplikt ved feltskifte.

Det forekommer at bussholdeplass er anlagt slik at buss ma
krysse kjorefelt for & komme over i motgdende felt. Her vil
bussforeren ogsé ha vikeplikt etter samme bestemmelse.

Vikeplikten overfor buss er begrenset til holdeplasser som
befinner seg pa veger med fartsgrense 60 km i timen eller
lavere. Grunnen til denne begrensningen er at vikeplikt
kunne fore til farlige situasjoner under oppbremsing pa ste-
der med heyere fartsniva. 53 langt det kan gjeres uten fare
ber en likevel overalt vise hensyn overfor kollektive trans-
portmidler og hjelpe dem fram.

Regelen tilgodeser alle slags busser - ikke bare rutebusser.
Buss er i forskrift om tekniske krav og godkjenning av kjo-
retay, deler og utstyr (kjoretayforskriften) av 4. oktober 1994
§ 2-2 nr. 2 bokstav b og ¢ definert som bil for persontransport
med over 8 sitteplasser i tillegg til forersetet.
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Skilt 530
Sammenfletting

Vegoppmerking

Fletting selv om
skilt ikke finnes

Bare ved vanlige
kjorefelt

Kollektivfelt og
sykkelfelt er ikke
vanlige felt

Skilt 532 Kjorefelt

slutter

den som kjerte i venstre felt, var den som skiftet felt og der-
med hadde vikeplikt. Prioriteringen mellom kjorefeltene
kunne likevel veere ordnet annerledes ved skilting.

I tredje ledd er det né i stedet gjort gjeldende en bestem-
melse som vi kan kalle en fletteregel, eller kjoring etter gli-
delasprinsippet. Kjorende som befinner seg i vanlige kjore-
felt i samme retning, der disse feltene "smelter sammen”,
skal gjensidig tilpasse farten slik at de vekselvis kan fortset-
te kjpringen uten unedig & hindre eller forstyrre hverandre.

Bla. pa grunn av denne regelen er det innfert en del opp-
lysningsskilt i skiltforskriften § 12. Et av dem, nr. 530
Sammenfletting, angir at to kjerefelt fores sammen til ett
med gjensidig tilpassing i samsvar med trafikkreglenes
bestemmelser.

Piler som angir feltskifte (skiltforskriften § 22 bokstav C nr.
1034 tredje ledd), skal ikke brukes i forbindelse med flette-
strekninger. Kjerefeltlinje (skiltforskriften § 22 bokstav A nr.
1000) skal avsluttes ved flettestrekningens begynnelse.

Skulle det forekomme at vanlige kjerefelt gdr sammen uten
at det finnes noe skilt, gjelder likevel fletteregelen - og det
selv om vegens utforming ikke er tilpasset denne regelen.

Regelen i tredje ledd gjelder bare ndr antallet "vanlige" kjo-
refelt i samme retning reduseres. Sakalt forbikjeringsfelt reg-
nes som vanlig kjorefelt.

Kollektivfelt og sykkelfelt er ikke vanlig kjorefelt i trafikkre-
glenes for-stand. Slike felt er nemlig reservert for bestemte
trafikantgrupper.

Til bruk i situasjoner der regelen i tredje ledd ikke skal
anvendes er det innfort et opplysningsskilt 532 Kjorefelt
slutter.

Foruten nar kollektivfelt munner inn i parallelt, vanlig kjo-
refelt skal skilt 532 ogs4 brukes i andre tilfeller av kjorefelt-
avslutninger hvor det altsa skal gjelde vikeplikt ved feltskif-
te. Dette skal gjores ved feltavslutning pa veg med tre eller
flere kjorefelt i samme retning, og nr et felt stenges pd



42 §8 Kijorefeltskifte

Fletting ved
kjering ut fra
fartsekningsfelt

grunn av vegarbeid og det ikke er mulig 4 utforme innsnev-
ringen slik at fletteregelen kan benyttes.

Nr. 2

En har forlatt fremmedordene aksellerasjon og retardasjon
som tidligere var i bruk i trafikkreglene. N& heter det "felt
for fartsekning” og "felt for fartsreduksjon”.

Ved revisjon i 1978 kom det inn i trafikkreglene en bestem-
melse om gjensidig tilpassing ved kjering ut fra fartsok-
ningsfelt. I og med at kjerende pa den vegen det skulle kjo-
tes inn pa skulle lette utkjoringen fra fartsekningsfeltet, var
det etter ordlyden ikke ubetinget vikeplikt i disse tilfellene.
Men det var likevel fortsatt kjerende i fartsokningsfeltet som
var palagt den strengeste aktsomhet, idet dette feltet skulle
forlates sa snart det kunne skje "uten fare eller unedig ulem-
pe”. Imidlertid ble fartsokningsfelt skiltet med vikeplikt.
Dette satte da bestemmelsen i trafikkreglene pa en mate til
side, og det ble motstrid mellom reglene.

Iorste ledd er passusen om at feltet for fartsekning skal for-
lates sd snart det kan skje uten fare eller unadig ulempe blitt
sloyfet. Dermed er det gjort klart at det ikke skal gjelde vike-
plikt i forbindelse med riktig (fartstilpasset) kjering ut fra
slikt felt. Vil man pa det enkelte sted ha vikeplikt, ma dette
skiltes.

Poenget er at kjorende i begge felt skal tilpasse farten slik at
kjoretoyene fra de to felt kan gli mest mulig annenhver en
inn i en rekke for innsnevringen.

Den som kjerer pa hovedvegen, har altsa et eget, selvstendig
ansvar for at utkjeringen fra fartsokningsfeltet kan gjennom-
fores trygt. Om nedvendig skal han redusere farten, eller
han kan om mulig kjere over i venstre felt.

Det er flere grunner til at flettereglene i forste ledd og i nr. 1
tredje ledd har fitt forskjellig ordlyd:

Der to vanlige felt gar sammen til ett, vil fartsulikheten
mellom trafikkstremmene i hvert felt vare relativt liten, nar
en forutsetter at fartsgrensene overholdes. Pa veger med to
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Skilt 531 Felt for
fartsokning

Vegoppmerking

felt i samme retning vil en ofte oppleve stor trafikk i begge
felt. "Gjensidig" og "vekselvis" vil derfor spréklig illustrere
hva som enskes oppnadd, nemlig jevn flyt.

Sely om ordet "vekselvis" ikke mé tolkes som "annenhver”,
er det likevel unaturlig & bruke det i forbindelse med fart-
sokningsfelt. Trafikken i slike felt vil som oftest veere mye
mindre enn trafikken pa hovedvegen. Beskrivelsen "gjensi-
dig" i samme forbindelse ville heller neppe veert helt tref-
fende. Fletting fra fartsokningsfelt har et vilkar som mangler
der to felt gdr sammen til ett - at kjorende i fartsokningsfelt
skal ha tilpasset seg farten pa hovedvegen.

Den relative fartsforskjell vil i utgangspunktet ogsd veare
storre her enn der to felt gdr sammen til ett. Denne forskjel-
len er det i hovedsak tillagt den kjorende i fartsokningsfeltet
a utlikne,

Veger med fartsokningsfelt vil ofte ha to kjorefelt i samme
retning. Ved om mulig & kjere over i venstre felt vil en ha
gjort tilstrekkelig for & lette utkjoring fra fartsaknin gsfeltet.

Felt for fartsekning skal veere skiltet. Til bruk her har man
innfort opplysningsskiltene 531. Disse skilt angir at fartsok-
ningsfelt fores inn pa annet kjorefelt med gjensidig tilpas-
sing i samsvar med trafikkreglenes bestemmelser.

Skilt 531.1 settes opp pd den gjennomgéende veg. Pa for-
kjorsveg varsler dette skiltet om at trafikkreglenes bestem-
melser om kjoring ved fartsokningsfelt gjelder, det vil si at
kjorende i fartsokningsfeltet ikke er palagt vikeplikt. For a
unngé misforstaelser skal skilt 206 Forkjersveg ikke gjentas
umiddelbart etter avslutning av fartsekningsfeltet. Dersom
alle kryss pd en vegstrekning har fartsokningsfelt med skilt
531, skal skilt 206 ikke gjentas mellom kryssene.

Skilt 531.2 settes opp pé tilkjeringsvegen til fartsekningsfel-
tet.

Der skilt 531 settes opp, er det i omradet der det skal flettes
ikke vegoppmerking mellom fartsekningsfeltet og feltet det
skal flettes med.
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Tilstrekkelig plass for
den gdende

Oppfylielse av
vikeplikt

Farste ledd endret
6. mars 1998

Kryssing av fortau,
qangoeg

Gigate, gatetun

Dette har sammenheng med at andre trafikanter, derunder
gdende, etter § 10 nr. 2 skal gi fri veg for sporvogn. Men
grunnreglene i vegtrafikkloven § 3 gjelder for forer av spor-
vogn. Dette innebeerer at ogsé slik forer alltid ma ferdes hen-
synsfullt og vaere aktpagivende og varsom sd han ikke vol-
der skade eller fare for giende og slik at han ikke unedig
hindrer eller forstyrrer dem.

Nr. 1

Uttrykket “tilstrekkelig plass” stiller betydelig sterre krav til
den kjerende enn bare plass nok til & unngé et direkte
sammenstot. Den gdende har krav pa s stor avstand at han
kan fole seg trygg og ikke blir sjenert av luftdrag fra kjoret-
oyet. Det skal véere en sikkerhetsmargin i avstanden slik at
den géende ikke kommer i fare om han f.eks. snubler og ma
ta et skritt il siden. Blir det ikke tilstrekkelig plass, ma en
ikke kjore forbi den géende. Om nedvendig md en stanse.

Nr. 2

Om oppfyllelse av vikeplikt gjelder det som er fastsatti§ 7
nr. 1. Vi viser til det som er sagt ovenfor til denne bestem-
melsen.

I forste ledd er "gangbane” utelatt ved endring 6. mars 1998.
Dette har sammenheng med endringen av definisjonen i § 1
nr. 1 bokstav f. Om dette vises til det som er sagt ovenfor til
denne bestemmelsen.

Etter forste ledd ferste punktum har den kjerende vikeplikt
overfor gdende nar han krysser steder som er forbeholdt
dem, nemlig fortau eller gangveg.

Vikeplikt overfor géende gjelder etter forste ledd annet
punktum ved all kjering pa gagate eller gatetun - ikke bare
ved kjering inn pa eller over slike arealer. Begge disse "fre-
dede" gatetyper har sa mye til felles at det er riktig & ha
samme regler nir det gjelder prioritetsforholdet mellom
géende og kjerende.

Gagater skiltes med trafikkskilt 306.1 Forbudt for motor-
vogn (skiltforskriften § 8). Dermed er det adgang til & sykle
slike steder, men altsd med vikeplikt overfor gaende.



46 §9 Serlige plikter overfor gdende

Gangfelt - vikeplikt

Sporvognsholde-
plass uten trafikkey

Annet ledd tilfoyd
ved endring
6. mars 1998

Gatetun er angitt med opplysningsskilt 540 (skiltforskriften
§12).

Bestemmelsen i annet ledd palegger vikeplikt overfor
gaende som befinner seg i gangfelt eller er pa veg ut i det.
Dette siste ma omfatte ikke bare gaende som fysisk beveger
seg ut i gangfeltet, men ogsa den som er i nerheten av det
og er klar til a gé sd snart trafikkforholdene tilsier det.

Som det fremgar av § 2 nr. 3 regnes som gdende ogsa den
som gdr pa ski eller rulleski, forer rullestol eller sparkstot-
ting eller aker kjelke, leier sykkel eller moped, triller barne-
vogn eller bruker lekekjoretoy (f.eks. rullebrett eller rullesk-
oyter). Vikeplikten gjelder altsa overfor alle slike trafikanter.

Vikeplikten gjelder ikke i forhold til gangfelt hvor trafikken
reguleres av politi eller ved trafikklyssignal. Her vil de
gdende veere tilstrekkelig tilgodesett ved de bestemmelser
som gjelder ved slike reguleringer.

Gangfelt angis med brede, hvite linjer i vegens lengderet-
ning (skiltforskriften § 22 bokstav B nr. 1024) og med opp-
lysningsskilt 516 (skiltforskriften § 12). Nar gangfelt fore-
kommer hyppig i bymessige strak, brukes bare vegoppmer-
king og ikke skilt. Det samme gjelder gangfelt som er sikret
med trafikklyssignal.

Gangfelt kan forvarsles med fareskilt 140. Avstanden il
gangfeltet er alltid angitt pd underskilt (Skiltforskriften § 4).

Nr. 3

Noen steder er holdeplass for sporvogn plassert slik at pas-
sasjerene ma stige av og pa ute i kjerebanen uten at de har
noen trafikkey & oppholde seg pa. Kjerende ma da vere
seerdeles varsomme. Nér en eller flere star pd fortauet og
venter, md den kjerende stanse med en gang sporvognen
kommer inn i holdeplassomradet - for sporvognen er stan-
set. Er det ingen pd fortauet, md den kjarende likevel ha
stanset for sporvognen stanser, av hensyn til avstigende pas-
sasjerer.

Annet ledd er tilfoyd ved endring 6. mars 1998. Bakgrunnen
er at vi etter hvert har fatt en rekke bussholdeplasser hvor
syklende kan passere til hoyre for bussen. Det er derfor vik-









§10 Friveg 49

Planovergang -
forenklinger i forhold
til 1957-reglene

- defenisjon

- skilt

b)Skiltene 202 Vikeplikt og 204 Stopp gjelder for ferer av
sporvogn ifelge skiltforskriften § 1 nr. 7 jf. trafikkreglene
§ 2 nr. 5 annet ledd.

Nar det gjelder rundkjeringer, vil skilt 202 pilegge ogsé
sporvognsferer som vil kjere inn i rundkjeringen, vike-
plikt overfor kjorende som befinner seg der.
Trafikkreglene § 10 nr. 2 forste ledd vil imidlertid fa
anvendelse nar sporvognen er kommet inn i rundkjo-
ringen. Det vil si at trafikant som befinner seg der, ma
gi sporvognen fri veg nir denne f.eks. har krysset den
sentrale trafikkeya og skal ut av rundkjeringen.

Pabudet om bruk av parkeringslys ved stans i merke for tog
som neermer seg, er blitt ansett av sa vidt liten sikkerhets-
messig betydning at det er sloyfet. Norge var for avrig alene
om & ha en slik bestemmelse, som heller ikke finnes i Wien-
konvensjonen av 8. november 1968 om vegtrafikk.

Det uttrykkelige forbudet mot forbikjering like foran eller
pa planovergang i 1957-reglene er utelatt som overfledig
ved siden av de evrige regler om forbikjoring.

De vesentligste tiltak som kan iverksettes for & hindre uhell
pé planoverganger, vil veere sikring og skilting pa stedet.
Utformingen av trafikkreglene om passering av planover-
gang er derfor gjort betydelig mer kortfattet og med en noe
annen sprakbruk enn i de tilsvarende tidligere regler.

Etter definisjonen i § 1 nr. 1 bokstav j er planovergang sted
hvor veg og jernbane krysser hverandre i samme plan. Dette
gjelder ogsd sporveg pa sarskilt banelegeme.

Planovergang varsles med fareskilt 134.1 nir overgangen er
sikret med bom eller grind (skiltforskriften § 4). Har over-
gangen ikke bom eller grind, brukes fareskilt 134.2. Som
underskilt brukes avstandsskilt 136.3. Tilsvarende skilt med
to og en skrastrek er dessuten satt opp alene pé 2/3 og 1/3
av avstanden mellom skilt 134 og planovergangen. Ved
selve planovergangen finner vi skilt 138.1 ndr banen er
enkeltsporet, og 138.2 nir banen har flere spor.









52 §11 Rygging og vending

Vikeplikt overfor
andre trafikanter

Annet punktum
endret
6. september 1996

Undersokelsesplikt
Sfor rygging eller

vending

TV-overviking

Nr. 1

Denne vikeplikten gar foran annen vikeplikt. P4 sin side ma
andre trafikanter etter grunnreglene ta hensyn til den som
rygger eller vender.

Nr. 1 er endret 6. september 1996. Med virkning fra 1. okto-
ber samme ar har annet punktum fatt en tilfeyelse med
alternativet

"~ - eller forer ved selvsyn har forvisset seg om at det ikke
kan oppstd fare eller skade”.

For endringen forte ordlyden i denne bestemmelsen til at
den som rygget eller foretok vending, ved utilstrekkelig
utsikt alltid matte ha en annen til & passe pa. Dette kunne by
pa praktiske problemer. Det mé vere nok at fereren ved
selvsyn har skaffet seg den vissheten som kreves. Bruken av
“forvisset seg" setter strengere krav til forerens aktsomhet.

Verken rygging eller vending er tillatt uten at foreren er sik-
ker pd at maneveren kan skje uten fare, hinder eller forstyr-
relse for andre. Vissheten om dette mé vaere til stede i det
eyeblikk ryggingen eller vendingen foretas. Herunder ma
foreren vurdere mulighetene for at situasjonen rundt kjeret-
oyet raskt kan endre seg.

Hva som er tilstrekkelig utsikt, ma bero pa et konkret skjenn
som er basert pa siktforholdene fra fererplassen i vedkom-
mende kjeretoy og pa forholdene pa stedet.

Spersmél har vert reist om utsikten under rygging vil
kunne bli tilstrekkelig ved bruk av fjernsynsutstyr. Om dette
har Vegdirektoratet uttalt at det vil avhenge av hvor kame-
raet plasseres, hvor stor vinkel det dekker, og forerens evne
til & koordinere sanseinntrykkene. Slikt utstyr kan veere til-
strekkelig dersom:

- Kjeretoyet er forsynt med speilutrustning som dekker de
"blindsonene” pa siden som fereren ikke far dekket fra
forersetet,

- det nyttes tv-utstyr som dekker et omrade som ogsd over
lappes av de utvendige speil og dekker en strekning fra
kiaretayet og bakover pa omtrent 10 meter.



§ 11 Rygging og vending 53

Absolutt krav til
visshet

Skade pd medhjelper

Forbudsskilt 332

Direktoratet kan likevel ikke se bort fra at det i enkelte situ-
asjoner likevel vil veere utelukket a rygge eller vende pa for-
svarlig mate uten medhjelper. En mé& heller ikke se bort fra
at bruk av tv-utstyr kan skape falsk trygghetsfelelse hos
foreren.

Plikten til & forvisse seg om at rygging eller vending kan skje
uten fare, hinder eller forstyrrelse for andre, er absolutt.
Rettspraksis er her streng. Et eksempel:

I et tilfelle med en varebil med avblendede sidevinduer og
bakvindu hadde fereren bare sikt bakover ved hjelp av side-
speilene. Dette medferte en blindsone bak bilen. | alle tilfel-
ler var det da klart uaktsomt & starte rygging uten  kon-
trollere at blindsonen var fri for andre trafikanter (Rt. 1995
side 1781).

Under rygging av renovasjonsbil med to erfarne medarbei-
dere bak pa stigtrinnet ble en av dem skadet ved sammen-
stot med en stolpe. Det var etablert som rutine at disse med-
arbeiderne skulle varsle fareren under rygging. Foreren ble
ikke ansett 4 ha overtrddt bestemmelsene om rygging (Rt.
1978 side 1510).

Samme resultat har Hoyesterett kommet til i et tilfelle der
medhjelper som skulle holde oppe lem pa lasterampe under
rygging av et vogntog, hadde plassert seg slik at han ble
klemt ihjel ved ryggingen. Det ble lagt til grunn at vognto-
gets forer hadde oppfert seg sa hensynsfullt og veert sa akt-
pagivende som man i en slik situasjon kunne forvente av en
erfaren forer (Rt. 1980 side 728).

Forbud mot 4 vende kan veere angitt ved skilt 332. Forbudet
gielder til og med forste vegkryss (Skiltforskriften § 8).

Forbudet gjelder ikke bare U-sving, men ogséa andre former
for vendingsmanevrer - feks. rygging inn pd eller ut av
kryssende veg eller avkjorsel for & gjennomfere vendingen.












§ 12 Forbikjering 57

Tett trafikk i alle felt
i samme retiting

“slalombkjoring”
forbudt

Vilkdr for d kunne
kjore forbi

Forbikjering av sporvogn til venstre innebzrer en sarlig
fare dersom en annen sporvogn kan komme i motsatt ret-
ning. Siden skinnenes plassering varierer, kan man likevel
ikke utelukke forbikjering av sporvogn til venstre.
Trafikkreglene er na enklere ved at det i bokstav b er uttrykt
en generell adgang til forbikjering til heyre.

Den som vil kjore forbi til heyre for sporvogn ved holde-
plass uten trafikkey, skal stanse og gi fri veg for passasjer
som stiger av eller vil stige pé - trafikkreglene § 9 nr. 3. Om
oppfyllelse av denne plikten vises til det som er sagt oven-
for til denne bestemmelsen.

Pa veger med flere felt i samme kjoreretning er ifolge bok-
stav ¢ forbikjering til hayre bare tillatt ndr trafikken i alle felt
er sé tett at den enkelte kjorende ikke selv kan bestemme far-
ten. Om trafikkstrommen i et hoyre felt da har mulighet for
4 rulle noe hurtigere enn i det eller de andre felt, vil ikke det
medfere noen sarlig fare i forhold til dem som kjorer i felt til
venstre.

P4 grunn av siktforholdene bakover til hayre fra forerplas-
sen vil derimot sporadiske forbikjeringer til hoyre i sterre
fart lett fore til alvorlige ulykker. Slik "slalomkjering” er der-
for forbudt.

Nr. 2

Bokstavene a - ¢ gjelder ogsa for kjorebane med to eller flere
kjerefelt i samme retning.

Skal alvorlige trafikkulykker unngds, er det av avgjarende
betydning at enhver motorvognfarer etterlever bestem-
melsen i bokstav a om at forbikjering aldri ma foretas hvis
en ikke er sikker pa at vegen er fri for hinder pa tilstrekkelig
lang strekning fremover.

De smertelige erfaringer viser at mange har sviktet her,
enten ved 4 ha tatt sjanser eller ved & ha feilbedemt situasjo-
nen. Det er ofte vanskelig & vurdere pé forhdnd om en forbi-
kjoring kan gjennomfares forsvarlig. Derfor ma sikkerhets-
marginen alltid beregnes meget romslig.



58 §12 Forbikjering

Trygg avstand i
sideretning

Hensyn til den forbi-
kjerte ved innkjoring
til hayre

Forbikjoring av
flere samtidig

Den som vil foreta forbikjering, ma veere oppmerksom pa
gaende bade pa venstre og hoyre side av vegen. Gaende pa
hoyre side betyr at forankjerende trekker over mot venstre.
Dette vil gjere forbikjering ulovlig.

Bokstav b gir den som kjerer foran i en bilrekke et visst for-
trinn til forbikjering. Hvis han gir tegn om & ville kjere forbi,
hindrer det bakenforkjerende i & starte forbikjering. Men
forankjerende far naturlig nok ikke starte forbikjoring hvis
bakenforkjorende allerede har startet forbikjering - se
bestemmelsen i bokstav c. Bakenforkjerendes blotte tegn-
givning hindrer imidlertid ikke forankjerende i & starte for-
bikjering,.

Bokstav d setter som vilkar at det foran den forankjerende
finnes en luke som er lang nok til at det kan kjeres inn i den
uten at regelen om sikkerhetsavstand blir overtradt.

Nr. 3

Det folger av grunnreglene i vegtrafikkloven § 3 at det skal
holdes trygg avstand i sideretningen til det kjoretoyet som
blir forbikjert.

Ved forbikjering av syklende er det viktig at denne far sar-
lig god plass. En sykkel lar seg ikke styre helt presist.
Dessuten vil luftpresset fra forbikjarende lett bringe sykke-
len ut av balanse. Halvannen meter ber normalt veere min-
ste avstand. Kan den syklende ikke fa trygg plass, ma forbi-
kjoringen utsettes.

Etter forbikjeringen mé en fortsette fremover pa venstre side
sd lenge at det etter skiftet tilbake til hayre blir en betryg-
gende avstand mellom kjeretayene. Dersom det er sele eller
sne pa vegen, kan det vare nodvendig med en vesentlig
storre avstand for & unnga at sele eller sne virvles opp like
foran den forbikjerte. Dette krav kan i praksis innebare et
forbud mot forbikjering.

Pa vanlig to-felts veg vil det a kjere forbi flere forankjerende
samtidig bare unntaksvis veere forsvarlig. BlLa. ma siktfor-
holdene da vzere ekstra gunstige.



§ 12 Forbikjering 59

Forankjorendes
plikter

Slik forbikjering er imidlertid vanlig pa veg med to eller
flere felt i samme kjoreretning. Her er det ingen motende
Kjoretoyer & ta hensyn til. Men den som kjerer forbi, mé ta
hensyn til kjerende som innhenter ham bakfra i venstre felt
og som ogsd ensker & kjore forbi. Her er det tale om en rime-
lig avveining mellom de ulemper forankjerende vil fa ved a
skifte féll‘@g\kanskje f& vanskeligheter med & komme tilbake
til venstre felt igjen senere, og bakenforkjerendes krav pa a
komme mest mulig uhindret fram. Bakenforkjerende ma
finne seg i en mindre ulempe ved at forankjerende innen
kort tid gjor seg ferdig med sin planlagte forbikjering. Det
skal ikke veere slik at de aller raskeste tiltrenger seg smd for-
deler pa bekostning av vanlige kjorende. Men ogsa de som
holder god fart mé i rimelig grad foye seg etter den som vil
kjore fortere. Den som mener at han kjerer med hoyeste til-
latte fart, er ikke av den grunn fritatt for & skifte felt for a
slippe andre fram.

Nr. 4

Nér noen vil kjere forbi, mé forankjerende holde sa langt il
hoyre som mulig og ikke oke farten. Forbudet mot fartsok-
ning ma tas bokstavelig. Den som holder liten fart f.eks. i
kurve eller mot bakketopp, ma saledes avsta fra normal
okning av farten hvis noen bak ensker a kjore forbi nar over-
sikten tillater det.

En saerlig plikt til & lette forbikjering har den som forer kjo-
retoy som beveger seg sakie eller tar stor plass nar vegen er
uoversiktlig eller har motgaende trafikk. Foreren skal da om
nedvendig vike til hoyre og sette ned farten eller stanse.

Vegens skulder kan pa nermere vilkir nyttes til  lette for-
bikjering. Om dette viser vi til det som er sagt ovenfor til § 5
nr. 1 tredje ledd. Tilsvarende mé ogsé gjelde vegutvidelse for
holdeplass.

Enhver kjerende ma til enhver tid holde seg orientert om
mulig bakenforkjerende som métte enske & kjore forbi.

§ 5 nr. 3 annet punktum krever at avstanden til forankje-
rende skal veere slik at forbikjerende uten fare kan kjore inn
mellom kjoreteyene.



60 §12 Forbikjoring

Forbikjering foran
eller i forkjorsregu-
lert kryss

Forbikjering av
tohjulskjoretoy

Planovergang

Den som kjorer bak et annet kjoretey og som ikke har tenkt
a foreta forbikjering, bor holde sd god avstand at det blir
tydelig for den som kjorer foran at han ikke behever & legge
til rette for forbikjering.

Nr 5

I forste ledd bokstav d er det presisert at dette unntaket fra
forbikjeringsforbudet i forbindelse med vegkryss bare skal
gjelde ndr trafikken pa kryssende veg er palagt vikeplikt ved
skilt. Dermed er det klart at unntaket bare gjelder vegkryss
som er forkjersregulert.

Dette unntaket fra forbikjeringsforbudet like foran eller i
vegkryss innebarer klare faremomenter. En forer som fra
sidevegen vil svinge til hoyre inn pa forkjersveg, vil lett
kunne overse muligheten for & mote en forbikjerende pa sin
side av vegen etter svingen. Tilsvarende vil en som skal
svinge til venstre, ofte kunne se at han har klar bane fra
heyre og at han har fullt betryggende avstand til f.eks. en
lastebil fra venstre, som imidlertid skjuler en forbikjerende.
Adgangen til forbikjering pa forkjersveg i vegkryss stiller
derfor meget store krav til de vikepliktige forere.
Forbikjering i motgdende kjerefelt ved forkjersregulerte
kryss ber derfor ikke foretas uten at sidevegen er fri for tra-
fikk i retning mot krysset.

Grunnen til at det nevnte unntak fra forbikjeringsforbudet
like foran eller i vegkryss er innfert i Norge, er at det her er
viktig med internasjonal harmonisering. Dog vil denne
adgangen til forbikjoring ofte veare opphevet ved at trafikk-
skilt 334 Forbikjeringsforbud er satt opp i forbindelse med
vedkommende vegkryss.

Pa grunn av muligheten etter § 5 nr. 1 forste punktum, jf.
annet ledd i samme nummer, til & fore motorsykkel til ven-
stre i kjorefeltet er tredje ledds annet punktum i nummeret
her gitt en tilsvarende reservasjon.

Det tidligere uttrykkelige forbud mot forbikjering foran eller
pa planovergang er sloyfet som overfledig ved siden av
bestemmelsen i nr. 2 bokstav a.









§ 13 Seerlige bestemmelser om kjerefarten 63

i stedet krav om
stans foran pdregne-
lig hindring

Farten foran og i
vegkryss

Tauing av annet
kjeretay

Seerlig liten fart ved
passering av bar
m.im.

vegene fortsatt var sd smale og svingete at regelen fremdeles
hadde sin berettigelse. Komiteen forutsatte imidlertid at
man sd neermere pa formuleringen slik at regelen ikke fikk
en videre rekkevidde enn nedvendig - nemlig bare anven-
delse pé vegstrekninger hvor det i seerlig grad var nadven-
dig med moderat fart av hensyn til metende trafikk.

Med den standardhevning som vegnettet generelt har
gjennomgatt, ble tredelsregelen utelatt ved innferingen av
gjeldende trafikkregler i 1986. Dermed er vi her kommet pa
linje med andre lands trafikkregler.

Foruten at kjerende ma kunne stanse pa den vegstrekning
som han har oversikt over, ma han kunne stanse foran
enhver paregnelig hindring. Dette gjelder selv om hindring-
en befinner seg utenfor den vegstrekningen som den kjo-
rende har oversikt over.

Hayesterett har lagt til grunn at kjerende i vegkryss plikter
d holde sd liten fart at han om nedvendig kan stanse ogsa for
kjerende som matte komme pa venstre side i den kryssende
veg. Vikeplikten overfor kjoretayer fra hoyre medferer dess-
uten en ekstra og ubetinget aktsomhetsplikt overfor trafikk
fra heyre (Rt. 1962 side 492 og 1952 side 485).

Som eksempel pa forhold som dpenbart ma kreve at det i
seerlig grad blir kjert med tilstrekkelig liten fart, kan nevnes
trekking av annet kjoretay ved bruk av tau e.l. Til sammen-
likning kan opplyses at det etter de svenske trafikkregler i
slike tilfeller gjelder en serskilt fartsgrense 30 km i timen
(vigtrafikkungorelsen 668).

Nr. 2

Strengt tatt er disse bestemmelsene overfladige da de utgjor
konkretiseringer av det som felger av vegtrafikkloven § 6
forste ledd. Disse konkretiseringene angar imidlertid sa vidt
utsatte trafikantgrupper at de bar fremheves i reglene.

Bestemmelsene er klargjort pé ett punkt i forhold til tidli-
gere. Det gjelder plikten til & stanse hvis det er nedvendig.
Her er det na sagt uttrykkelig at slik stans skal kunne skje
straks. Noen realitetsforskijell i forhold til tidligere regler
innebeerer ikke dette.



64 §13 Sarlige bestemmelser om kjorefarten

Gangfart pi giagate
0g gatetun

Seerlig fartsgrense
for tyngre kjoretayer
0g voghtog

Rettspraksis er streng nar det gjelder a tilgodese de ulike tra-
fikantgrupper som omhandles her. Hoyesterett har stilt saer-
lig strenge krav ved passering av barn som oppholder seg
pé eller ved vegen, jf. bokstav a. Kjerende har plikt til a
regne med umotiverte handlinger og bevegelser hos barn. I
en dom i Rt. 1985 side 12 ble imidlertid frifinnelsen av en
bussferer opprettholdt fordi han hadde fulgt godt med i tra-
fikkbildet, holdt lav hastighet og veert godt oppmerksom pa
barn som befant seg pé begge sider av vegen. Barna hadde
ikke vist spesielle tegn pa uoppmerksomhet i forhold til tra-
fikken. Omstendighetene ga ikke tilstrekkelig grunn til at
fareren skulle ha utsatt kjsringen til han sa at vegbanen var
fri for barn, eller at han skulle ha gitt signal med hornet.
Bussen holdt en fart pa omlag 30 km i timen og hadde pas-
sert barna med fronten da ett av dem lep inn i siden pa bus-
sen.

Nr. 3

Foruten gatetun er bestemmelsen ogsa gjort gjeldende for
gagate.

Gagater og gatetun er anlagt for at gaende mest mulig skal
kunne ferdes ubesveeret innenfor hele omradet. Det vil der-
for ikke i noe tilfelle veere forsvarlig 4 tillate mer enn gang-
fart under kjering pa slike anlegg.

Bestemmelsen omfatter all kjering. Foruten motorkjereteyer
vil dette séledes gjelde sykling og bruk av andre slags kje-
retayer.

Nr. 4

For tyngre kjeretayer og for kjoretoyer med tilhenger er det
i de fleste land satt lavere maksimal fartsgrense enn den
vanlige. Grunnen til dette er at slike kjoretoyer trenger leng-
re bremsestrekning enn mindre kjoretoyer.

Hyppige forbikjeringer av kjoretoyer med spesiell fartsgren-
se er hos oss blitt ansett for 4 representere en storre risiko
enn risikoen ved a tillate disse kjeretoyene a kjore i 80 km i
timen.

Denne fartsgrensen er imidlertid absolutt, slik at det ikke
kan kjeres fortere enn 80 km i timen selv om vedkommende






66 §14 Signal og tegn

Begrepene signal 0g
tegn

Signal og tegn i god
tid og tydelig

Unedig eller
hensynslas signale-
ring forbudt

Begrepet signal omfatter varsling for & forebygge eller
avverge fare. Tegn-begrepet er knyttet til veiledning om
forestdende endring av kjoretayets plassering i sideretning.

En ofte forekommende feil i forbindelse med tegngivning er
at det gis tegn pd et for sent tidspunkt til & kunne veere av
informasjonsverdi for evrige trafikanter.

Selv om det ikke er uttrykkelig nevnt i trafikkreglene, folger
det av grunnreglene i vegtrafikkloven § 3 at bade signal og
tegn skal gis i sd god tid at andre trafikanter far tilstrekkelig
anledning til & oppfatte det, og innrette seg i forhold til den
manever som det varsles om. Feks. ber tegn om sving gis
for en stanser for redt lys slik at bakenforkjerende kan
utnytte mulighetene til 4 velge et annet kjerefelt. Tegn om
sving andre steder ber gis fer en reduserer farten som forbe-
redelse til svingen slik at bakenforkjerende far tilstrekkelig
varsel for stopplysene tennes. Signal og tegn skal ogsé gis
utvetydig. Skal en svinge to ganger til samme side, ma det
forste tegnet opphere for tegn gis pa nytt.

Som andre lys pd kjoretoyet ma de lysene som brukes til sig-
nal- og tegngivning, virke med tilstrekkelig styrke og veere
hele og rene. Heller ikke ma de vzere tildekket pa noen méte.

Nr. 1

En uttrykkelig bestemmelse om plikt til & varsle med lyd-
eller lyssignal for & forebygge eller avverge fare, og forbud
mot bruk av slike signaler til andre formdl er ikke tatt inn,
Grunnreglene er her tilstrekkelige. Likevel er forbudet mot
unedig eller hensynsles signalering beholdt.

Unedig eller hensynsles bruk av lyd- eller lyssignal er alts&
forbudt. Dette betyr at bruk av lydsignal ikke er tillatt hvis
lyshornet vil ha tilstrekkelig virkning. Hensynet til miljoet
krever at motorvogntrafikken foregdr med minst mulig stey.

Uttrykket "unedig” bruk av lyd- eller lyssignal innebzerer at
signalering for andre formal enn de rent trafikkmessige ikke
er tillatt. Feks. vil bruk av slikt signal til & "hilse pd" andre
trafikanter vere forbudt. Det samme vil gjelde signalering
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Signal med lyd
eller lys?

Tegn ved
svinging muv.

Rundkjering

som utelukkende har som formél & demonstrere mot andre
trafikanters atferd. En fiskehandler ble ved en dom i Rt. 1953
side 369 straffet for & ha brukt et sarskilt signalhorn til &
varsle kunder om at fiskebilen var kommet. Varsling om at

. politiet driver radarkontroll, kan 0gsa rammes.

Vegtrafikkloven § 6 forste ledd gir pilegg om & avpasse far-
ten etter forholdene slik at fare ikke oppstar. Likevel kan det
forekomme situasjoner der det er nedvendig & varsle med
lyd- eller lyssignal for & forebygge eller avverge fare. Om en
skal bruke lydhorn eller lys, eller begge deler, beror pé hva
som vil virke best i den enkelte situasjon. Lyssignal gis med
kjoretayets lyshorn eller ved & blinke med fjernlys eller neer-
lys. Lyshornet styres med en egen bryter som gir fjernlys
uansett hvordan lysbryterne ellers star.

Det folger av trafikkreglene at lyshornet kan brukes til a
varsle om noe som er rimelig og fornuftig i trafikken selv om
det ikke gar direkte pd & avverge fare. Feks. kan det varsles
om forbikjering ndr en ikke er sikker pa om forankjerende er
klar over at en har til hensikt & kjore forbi. Eller varsle om at
en annen som har vikeplikt, kan fa kjare ferst. Det er imid-
lertid viktig & unngé signal som kan misforstas.

Nr. 2

Plikten til & gi tegn i forbindelse med endring av kjeretoyets
plassering i sideretning er gitt en generell utforming. Det er
ikke spesifisert hva slags hjelpemiddel som skal nyttes. For
motorkjeretayer gir dette seg selv nar de er utstyrt med ret-
ningslys. Ellers ma den eneste naturlige losning veere a
strekke ut armen.

Foruten ved svinging skal det gis tegn nér kjoretayets plas-
sering i sideretning ellers endres "vesentlig". Skifte av kjore-
felt vil alltid veere vesentlig i denne sammenheng. Det
samme gjelder kjoring eller rygging inn pa plass under luke-
parkering. Mindre endringer vil ogsa vere vesentlige nar de
overhode kan ha virkning for andre som neermer seg.

Ved kjoring inn i eller i rundkjering er tegngivning bare
noedvendig fer feltskifte og for en forlater rundkjoringen.















72 §15 Brukav lys

Parkeringslys
under stans pi
veg i marke muv.

o0g bare
parkeringslys

Skal fotgjengerulykkene reduseres sa det monner, ma farten
til enhver tid veere tilpasset siktforholdene - og det i tide.
Ved skifte fra fjernlys til naerlys ma farten pa forhand veere
innrettet pa at den strekning av vegen som en ser, reduseres
fra 100 til i beste fall 40 meter.

Nr. 4

I den bestemmelse i 1957-reglene som tilsvarte farste ledd,
het det bla. at parkeringslys, baklys og kjennemerkelys
skulle veere tent nir kjeretay var stanset eller parkert pa veg
i morke eller i usiktbart veer. Na er bare parkeringslys nevnt.
Dette er tilstrekkelig pa grunn av de tekniske bestemmelser
om at parkeringslyset skal veere koblet sammen med baklys
og kjennemerkelys.

En del motorsykler mangler batteri slik at parkeringslyset
ikke kan nyttes nar motoren er stanset. Det er forutsatt at
ordlyden i forste ledd ikke skal omfatte slike tilfeller selv om
det ikke lenger fremgar uttrykkelig av regelteksten.
Tilsvarende gjelder for kjeretaykategorier som mangler par-
keringslys.

Dermed er det ikke sagt at motorsykler eller andre kjeretay-
er som nevnt uten videre kan hensettes pa f.eks. en merklagt
kjorebane. Her som ellers har fereren plikt etter grunnre-
glene i vegirafikkloven § 3 til & serge for at kjeretoyet ikke
volder fare mv. for andre trafikanter, Dette medferer at han
ma sette fra seg f.eks. en morklagt motorsykkel pé et trygt
sted utenfor kjerebanen.

Nér en i merke eller under dérlige siktforhold parkerer eller
stanser pa vegen av annen arsak enn trafikkforholdene, er
det viktig at bare parkeringslys er tent. Bade ner- og fijernlys
kan virke slik at andre som kommer kjerende, ikke oppda-
ger gaende som er pa vegen eller som er i ferd med & komme
ut pa den. Ved stillestdende kjoretoy vil det nettopp ofte
befinne seg personer. Regelen i annet ledd gjelder derfor
0gsa ved kortvarig stans, f.eks. i forbindelse med av- eller
pastigning. Buss pa holdeplass er her et aktuelt eksempel.






74 §16 Forstyrrende kjoring og unedig stey m.m.

Unedvendig o
forstyrrende kjoring

Unadig stay og
gass-/raykutslipp

Nr. 1

Forbudet mot unedvendig og forstyrrende kjering med
motorvogn kom inn i 1957-reglene i 1978. Det ble da bare
gjort gjeldende i og ved boligbebyggelse.

For at bestemmelsen i ferste punktum skal komme til
anvendelse, ma kjeringen bade vare unedvendig og for-
styrrende. Dette forbudet retter seg med andre ord mot kje-
ring som ikke har transportformal, f.eks. ren underhold-
ningskjoring for kjeringens egen skyld.

Det er bare tomgangskjoring som volder unedig stey, royk
eller gass som ikke er tillatt. Man har funnet det hensikts-
messig a nevne i regelteksten slik tomgangskjering som et
typisk eksempel pa den motorvognbruk som forbys.

Det lar seg ikke gjore a angi noen eksakt tid for hvor lenge
den enkelte type kjoretoy lovlig kan ga pa tomgang, Tiden
vil avhenge av hva som er arsaken til at kjoretoyet ma ha
motoren i gang. Behovet for tomgangskjering kan for noen
forhold vere storre om vinteren enn om sommeren.

Ved endringene av trafikkreglene i 1978 ble det innfart et
absolutt forbud mot tomgangskjering med falgende ordlyd:

"Nér motorvogn star stille av andre grunner enn
trafikkforholdene, ma motoren ikke holdes i gang
uten at den brukes som drivkraft.”

Dette forbudet ble opphevet samme ar pa grunn av kost-
nads- og arbeidsmiljomessige vansker som forbudet ville
medfere med hensyn til oppvarming av kjereteyer.

Selv om det er gjort mye for & unnga stey og avgasser fra
motorkjereteyene, har det ikke lykkes & eliminere slike
ulemper helt. Naverende bestemmelser retter seg derfor
naturlig nok bare mot motorvognbruk som i "unedig" grad
volder stay eller luftforurensning. Saledes vil det veere une-
dig rusing av motor, brd start eller stopp slik at dekkene
stayer, unedig smelling med bilderer etc. som rammes.

Det vil f.eks. veere ulovlig a la bilen ga pa tomgang nar en
ferer eller passasjer er innom en kiosk for a handle.






76 §17 Stans og parkering

Lovens grunnrsgler
fir anvendelse

Ikke strengere forbud
enn nedvendig

Redigering

parkeringsrestriksjoner bar trafikkreglene uttrykke i klar-
tekst de praktisk viktige tilfeller av uensket hensetting av
kjoretoy. Trafikkreglene retter seg derfor mot de alvorligste
og mest vanlige forseelser som lar seg handheve.

Grunnreglene i vegtrafikkloven § 3 omfatter ogsd stans og
parkering.

Selv om en ikke setter fra seg kjoretoyet direkte i strid med
trafikkreglenes bestemmelser, kan det altsd likevel veere for-
budt. Det vil vaere tilfelle dersom stansen eller parkeringen
pa noen mate er til fare eller til unedig hinder eller forstyr-
relse for annen trafikant. Grunnreglene rammer ikke bare
det at selve kjeretayet hindrer eller forstyrrer andres beve-
gelser, men ogsa at kjereteyet hindrer utsikt som andre
trenger for & komme trygt fram. Den som vil stanse, md
passe pa at han far den nedvendige sikt for 4 komme i gang
igjen etterpa.

Heyesterett har lagt til grunn at det ikke er unedig ulempe
for ferdselen om de evrige trafikanter ma vente en kort tid
mens buss stopper for 4 ta pé eller slippe av passasjerer. At
slik stans foretas foran uoversiktlig kurve, er i og for seg ikke
tilstrekkelig til at det "oppstar fare" for ferdselen, selv om
stansen medfarer at det ikke blir plass for andre kjeretayer
til & moetes. Her kommer det an pa om det mé paregnes at
trafikanter som kommer bak bussen, vil forseke 4 kjere forbi
mens bussen star stille (Rt. 1979 side 390).

Ved bedemmelse av om stans unedig har voldt ulempe, ma
det tas hensyn til bl.a. den kjorendes behov for 4 stanse og
hvilke muligheter han hadde for & stanse et annet sted i
rimelig nzerhet (Rt. 1963 side 852).

Paragrafen er utformet slik at den ikke setter strengere for-
bud enn det som anses nedvendig.

Redigeringen er gjort slik at de strengeste bestemmelser
kommer forst, nemlig de som forbyr bade stans og parke-
ring. Deretter folger de bestemmelser som bare retter seg
mot parkering.
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Hindheving

Begrepene parkering
0g stans

Forflytnings-
hemmede

Bokstav c, d og g
endret 6. mars 1998

Av hensyn til oversiktligheten er de fleste bestemmelsene
om stans og parkering blitt samlet i paragrafen her.

Ellers viser vi ogsd til folgende bestemmelse tatt inn i for-
skrift om bruk av kjeretoy § 1-6:

"Forer som forlater kjeretoy, skal sarge for at det ikke
kommer i gang av seg selv. Ferer av motorvogn skal ogsa
treffe hensiktsmessige tiltak for & hindre uvedkommende
bruk.”

Politiet og en lang rekke kommuner hindhever brudd pa
parkeringsbestemmelsene slik som fastsatt i forskrift om
offentlig parkeringsregulering og parkeringsgebyr (1. okto-
ber 1993 nr. 921).

Om begrepet parkering vises til det som er sagt om § 1 nr. 1
bokstav k ovenfor.

Nar parkering er forbudt, er kortest mulig stans for av- eller
pastigning eller av- eller pélessing tillatt.

Reglene om stans omfatter ikke stans som har arsak i tra-
fikkhindring, seerskilt pdbud, motorfeil mv. Derimot ram-
mes ethvert "villet" opphold i kjeringen selv om det er kort-
varig, og selv om fereren ikke forlater kjoretoyet.

S4 sant innholdet i det enkelte forbud mot stans eller parke-
ring rammer, vil det ikke bare gjelde kjerebanen, men ogsd
vegens skulder.

Begrepene stans og parkering faller ssammen med de tilsva-
rende begreper etter skiltforskriften.

Den som har parkeringstillatelse i henhold til forskrift av 15.
mars 1994 om parkering for forflytningshemmede, har ikke
adgang til  fravike bestemmelsene om stans eller parkering.

Nr. 1

Bokstavene c og d er endret 6. mars 1998, Dette har sammen-
heng med endringene av definisjonene i § 1 nr. 1 bokstav f
og g Om dette vises til det som er sagt ovenfor til disse
bestemmelser.



78 §17 Stans og parkering

Avstand fra uover-
siktelig kurve, fra
bakketopp nro.

Vegkryss mo.

T-kryss

Fortau

Tog med at sykkelfelt er blitt en del av kjorebanen, er et for-
bud mot stans i slikt felt ved samme endring blitt tatt inn i
bokstav g i nummeret her, tilsvarende som for kollektivfelt.

Sykkelfelt skal skiltes og skal ha sykkelsymbol som vegopp-
merking.

I forbindelse med forbudene under bokstav a mot stans i
uoversiktlig kurve, i tunnel, pa bakketopp eller pd annet
uoversiktlig sted var det etter 1957-reglene ogsd forbudt &
stanse naermere enn 50 meter fra slike steder utenfor tett-
bygd strek og naermere enn 4 meter i tettbygd strok. A ope-
rere med noyaktige avstandsangivelser i slike tilfeller og fa
dem etterlevet og héndhevet, er sd vidt urealistisk at man
her har valgt a falle tilbake pa grunnreglene i vegtrafikklo-
ven § 3. Heller ikke i de andre nordiske trafikkreglene finnes
avstandsangivelser i disse tilfellene.

Bokstavene b - d er i det vesentlige utformet i samsvar med
de andre nordiske lands trafikkregler. I Sverige har man rik-
tignok 10 meters stans-forbud fra vegkryss og foran gangfelt
og sykkelkryssing,

Hvor to veger danner et dele i form av T-kryss, utgjor "tverr-
streken" i T'en ogsa en del av krysset slik at stans-forbudet
etter bokstav b ogsd gjelder for denne vegsiden. 5 meter-
regelen pa hver side, som dekker behovet for sikt i forhold
til kryssende trafikk, antas imidlertid ikke & gjelde denne
vegsiden,

I et tilfelle av parkering av drosje pa fortau i 3 - 4 minutter
ble ilagt parkeringsgebyr opphevet ved kjennelse av
Eidsivating lagmannsrett 18. juni 1992, Drosjeeieren matte
hjelpe en person som var darlig til bens og som led av svim-
melhet, opp i boligen i 4. etasje. For drosjeeieren fremsto
situasjonen slik at han egentlig ikke hadde noe lovlig alter-
nativ for parkeringen i forbindelse med den hjelp han skul-
le yte. Det foreld en betydelig interesse-overvekt i faver av
den atferd han utviste. Feilparkeringen foregikk pa en tid av
degnet med liten ferdsel. Parkeringen voldte ikke hinder
eller ulempe i vesentlig grad for andre trafikanter.
Transportoppdraget la naer opp til en regulaer syketransport.
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Privateid fortau

Gangfelt,
sykkelkryssing

Det foreld en situasjon som 1& nar opp til nedrett etter straf-
feloven § 47.

2 meter fra fortaukanten pa et 8 - 9 meter bredt fortau hadde
grunneieren lagt ned kantstein og pa innsiden malt opp med
gulfarge 4 parkeringsplasser merket med skilt med neermere
angitt reservering. Ilagt parkeringsgebyr ble opphevet for
en bilfarer som i god tro hadde parkert der. Hans villfarelse
var ikke uaktsom (Hoyesteretts kjeeremalsutvalgs kjennelse
5. desember 1997).

Forbudet i bokstav ¢ mot stans helt eller delvis pa fortau
gjelder ogsé nér fortauet er privateid, dersom det i det ytre
fremtrer som &pent for alminnelig fotgjengerferdsel.
Hoyesterett har fastslatt dette nar det gjelder parkering slike
steder (Rt. 1974 side 82 og 1978 side 1550).

Etter bokstav d er det forbudt & stanse pa gangfelt eller syk-
kelkryssing eller nzermere enn 5 meter foran slike steder i
kjareretningen.

Bakgrunnen for at en har valgt 5 meter er en rimelig avvei-
ning mellom hensynet til god oversikt for giende og
syklende ved kryssing av veg og hensynet til nodvendig
plass for stans og parkering.

Bestemmelsen er et minstekrav som normalt vil sikre den
gaende eller syklende nedvendig oversikt ved kryssing av
vegen. Den gaende eller syklende vil, selv om det er parkert
en bil umiddelbart etter gangfeltet eller sykkelkryssingen,
ha god oversikt over trafikken som kommer fra venstre.
Vedkommende vil dessuten trygt kunne begi seg ut i feltet
bak den parkerte bilen og skaffe seg oversikt over trafikken
som kommer fra hoyre, da denne vil g& pa motsatt side av
vegen i forhold til den gaende eller syklende.

En parkering som i henhold til denne bestemmelsen isolert
sett kan vare lovlig, vil likevel kunne rammes av grunnre-
glene. Som eksempel kan nevnes parkering pd et uoversikt-
lig sted eller som hindrer andres sikt selv om avstanden til
gangfeltet eller sykkelkryssingen er oppfylt.

Om ufrivillig stans pa gangfelt vises til § 9 nr. 4 og til det som
er sagt om den bestemmelsen foran.
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Mateplass

Gigate

Sykkel

Parkeringsforbudet derimot rammer selv om det i det aktu-
elle tilfelle ikke er voldt hinder (Rt. 1961 side 1086).

Oslo forhersrett har i kjennelse 16. september 1980 i en klage
over ilagt parkeringsgebyr anfort folgende om begrepet inn-
eller utkjorsel:

Avgjerende er at en port er regulert som inn- og utkjersel.
Dette er et offentlig hensyn, som ikke mister sin betydning
ved at innkjerselen vanligvis ikke brukes av beboerne til kjo-
ring inn og ut, eller ved at det er laget grantanlegg pa gards-
plassen slik at eventuelle kjoretayer ma kjares over gress-
plenen.

Bestemmelsen kommer til anvendelse overfor den som er
ansatt i bedrift med tilhold pa eiendom. Det samme gjelder
den som frakter varer til eller fra eilendommen.

Forbudet gjelder derimot ikke nar det parkeres foran en pri-
vat garasje i henhold til samtykke fra den hvis rettighet er
beskyttet gjennom parkeringsforbudet. Héndhevings-
problemer er ikke i seg selv nok til & begrunne parkerings-
gebyr (Rt. 1997 side 2070).

Etter dette md det legges til grunn at heller ikke grunneiers
eller brukers parkering foran egen inn- eller utkjorsel ram-
mes av parkeringsforbudet.

Forbudet i bokstav b mot parkering pad mateplass gjelder pa
steder der opplysningsskilt 524 er satt opp (skiltforskriften §
12).

I samsvar med den praksis som tidligere har vert fulgt ndr
det gjelder skilting pa gagater, er det i bokstav ¢ blitt innfert
et generelt forbud mot parkering slike steder. Dermed kan
bruk av trafikkskilt til dette formalet unngas.

Ved endring av trafikkreglene 6. mars 1998 er det i § 18 nytt
nr. 4, med virkning fra 1. mai 1998, innfert en egen bestem-
melse om stans og parkering av sykkel. Vi viser til det som
er sagt nedenfor om denne bestemmelsen.
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Ellers er syklende
kjerende

Utstyr pd sykkel

Jf§9nr3

annet ledd

Stor eller liten
venstresving

Vikeplikt overfor
andre trafikanter ved
stor venstresving

den som leier sykkel, benytte venstre side av kjerebanen
hvis det er farlig & gd pd heyre side, eller hvis serlige for-
hold tilsier det.

Ellers anses syklende selvsagt som kjerende med den folge
at de kjorendes plikter ogsé gjelder dem, f.eks. de serlige
plikter overfor gaende etter § 9. Seerlige vikeplikter er palagt
syklende etter § 7 nr. 4.

Om syklendes bruk av sykkelanlegg og vegskulder vises til
det som er sagt foran til § 4.

Bestemmelser om bremser og om lys, refleks og lydutstyr pa
sykkel er tatt inn i forskrift om krav til sykkel §§ 4 - 6.

Nr. 1

Adgangen for syklende til a kjere forbi til heyre for annet
kjoretoy enn sykkel, ma ses i sammenheng med bestem-
melsen i § 9 nr. 3 annet ledd. Det gjelder plikten til & stanse
og gi fri veg for passasjerer ved bussholdeplass. Om dette
viser vi til det som er sagt ovenfor til denne bestemmelsen.

Nr. 2

Den syklende stilles fritt om han vil felge de vanlige regler
etter § 6 nr. 1 annet punktum og nr. 2 annet ledd eller 4 gjore
en stor venstresving etter bestemmelsene her, avpasset etter
forholdene i vedkommende vegkryss mv.

Av hensyn til trafikksikkerheten vil syklende som velger
stor venstresving, ha vikeplikt overfor enhver annen trafi-
kant etter & ha fortsatt gjennom vegkrysset til den motsatte
side. Her kan han svinge, men altsa forst etter a ha oppfylt
vikeplikt overfor alle andre trafikanter, derunder géende
som bereres av hans pitenkte venstresving. Fordi dette er en
spesialbestermelse i forhold til vikepliktbestemmelsen i § 7
nr. 3, vil den syklende ogsa ha vikeplikt overfor annen kjo-
rende som vil svinge i vedkommende vegkryss eller pa ved-
kommende sted ellers pa vegen. Dette fritar selvsagt ikke
den andre kjerende fra den vanlige aktsomhetsplikt mv.
etter vegtrafikkloven § 3.
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Sykling pd

fortau nv.

Nr. 3 endret
6. mars 1998

Skilt 302 og 526

Sykling i begge
retninger pi
fortau mo.

Nr. 3

Ogsa disse bestemmelsene ble innfert ved trafikkregelen-
dringene i 1978, som ledd i arbeidet med & bedre forholdene
for de syklende. Erfaringene synes a ha vist at bestem-
melsene stort sett har svart til hensikten pa veger med stor
og hurtig motorvogntrafikk, med fa gaende pa fortauet og
hvor det ikke finnes eget sykkelanlegg.

Klager fra eldre mennesker og fra synshemmede tyder dog
pa at en del syklende ikke tar tilstrekkelig hensyn til gaende
pé fortau. Dette bar vies sterre oppmerksomhet ikke minst i
oppleerings- og informasjonssammenheng.

Nr. 3 er endret 6. mars 1998, med virkning fra 1. mai 1998.
Endringene gjelder to forhold:

- "Gangbane" er sloyfet i forbindelse med endring av
definisjonen i § 1 nr. 1 bokstay f. Om dette vises til det
som er sagt ovenfor til denne bestemmelsen.

- Fra for er sykling pa fortau og de andre omradene som er
forbeholdt gdende, bare tillatt nar gangtrafikken er liten.
Av denne grunn vil slik sykling ofte vaere utelukket i
bystrek. Ellers ma syklingen forega helt ut pa de gaendes
premisser. Saledes er det forbudt & sykle pa slik mate at
det skapes frykt hos de gaende. Naturlig nok er det ogsa
forbudt a volde fare for gdende eller d hindre dem i deres
bevegelser.

Ved endring 6. mars 1998 er disse kravene opprettholdt.
For & gjere det enna tydeligere at syklingen ma forega
helt ut pa de gaendes premisser, er det gjort en tilfoyelse
om at sykling ved passering av gaende ma skje i god
avstand og i tilneermet gangfart.

Forbudsskilt 302 Innkjering forbudt og opplysningsskilt 526
Envegskjoring er uten betydning for i hvilken retning det
kan sykles pa fortau, da disse skiltene bare regulerer kjoring
pa kjerebanen.

Trafikkreglene inneholder ingen begrensning av i hvilken
retning det kan sykles pa fortau eller gangveg. En kan sdle-
des bruke venstre fortau i to-vegsgate selv om det finnes for-
tau ogsa pa heyre side.
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Sykling i gangfelt

Sykling pd gdgate
og gatetun

Sykkelparkering -
nytt nr. 4

Sykling i gangfelt kan forega pa de samme vilkdr som for de
ovrige gangomrader. Her mé en imidlertid veere oppmerk-
som pa at den som sykler i gangfelt, ikke har den samme
beskyttelse som gaende. Etter § 9 nr. 2 annet ledd har nem-
lig kjerende bare vikeplikt overfor gaende som befinner seg
i gangfeltet eller er pd veg ut i det. Den syklende er derfor
nedt til & nerme seg gangfelti s liten fart at han blir i stand
til & holde tilbake til kjorebanen er fri far han kan krysse den
i gangfeltet. Dersom den syklende gér over til d leie sykke-
len i gangfeltet, vil han derimot nyte den gaendes fordel.

Det er i skiltforskriften en egen sykkelkryssingsoppmerking.
Denne gir ikke syklisten noen rettigheter, men den kan even-
tuelt suppleres med vikepliktsskilting for & gi fortrinnsrett.

Den som sykler pé gégate eller gatetun, har vikeplikt over-
for gaende etter § 9 nr. 2 forste ledd. Dessuten mé farten
aldri overstige gangfart slike steder, etter § 13 nr. 3. Dette
gjelder selv om ingen gaende er & se. Gagater og gatetun er
anlagt for at giende skal kunne ferdes og oppholde seg mest
mulig ubesveeret innenfor hele omradet.

Ved endringer av § 18 6. mars 1998 er det kommet til et nytt
nr. 4, om stans og parkering av sykkel.

Tidligere hadde vi ingen serregler om stans og parkering av
sykkel. Etter sin ordlyd omfattet hele § 17 derfor ogsé syk-
kel. Dette var dpenbart for strengt og kunne virke urimelig.
Praktisk sett ville imidlertid disse bestemmelsene bare i en
del tilfeller ha noen betydning for hensetting av sykkel.

Usikkerhet om hvilke regler som egentlig skal gjelde pa
dette omradet, er na blitt avklart. Det er den nye bestem-
melsen her som dekker de praktisk viktige forhold ndr det
gjelder stans og parkering av sykkel.

Hensetting av sykkel annet sted enn nevnt i nr. 4, kan like-
vel etter omstendighetene veere i strid med grunnreglene i
vegtrafikkloven § 3 og vil kunne fjernes etter vegtrafikklo-
ven § 37.
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Gdende pd sykkelveg

Kryssing av
kjorebanen i
gangfelt o.l. -

og utenfor
gangfelt o.l.

I motsetning til hva som gjelder etter annet ledd om gaendes
bruk av kjrebaneside, er det ikke gitt noen tilsvarende regel
for gdende pd sykkelveg, jf. nr. 2 tredje ledd. Her kan den
gdende fritt velge plassering etter hva han finner sikrest og
mest hensiktsmessig.

Nr. 2

Géende skal krysse kjorebanen i gangfelt nir det finnes i
neerheten. Noen avstandsangivelse er naturlig nok ikke fast-
satt. Her ma det komme an pa rimelighet og fornuft. Dersom
gangbru eller gangtunnel finnes i naerheten, skal brua eller
tunnelen brukes sd sant det er mulig,.

11978 fikk de daveerende trafikkregler en bestemmelse om
at gdende om nedvendig skulle gi tegn ved a strekke fram
armen for & vise at han ville ga ut i gangfeltet. Man er senere
kommet til at dette ikke ber veere regelfestet. Gaende vil
selvsagt like fullt kunne bruke armen til & avskjeere tvil om
hvorvidt han virkelig er pa veg ut i gangfeltet.

Fra 1978 het det ogsé at gende som gar ut i gangfelt, skulle
vise slik aktsomhet som felger av farten og avstanden til de
kjoretoyer som naermer seg gangfeltet. Dette er heller ikke
med n fordi det er overfladig ved siden av grunnreglene.

Det er klart at den géende ikke ville fa tilstrekkelig vern mot
den kjorende trafikk dersom han uten videre skulle kunne
ga ut i kjerebanen. Gdende ma vise aktsomhet nar han vil ut
i gangfeltet som felge av de vansker som kjerende vil ha for
4 stanse. Her er det ikke nok at kjerende er palagt vikeplikt
med tilherende plikt til fartsreduksjon og serlig aktsomhet i
neerheten av gangfelt.

Ved kryssing av kjerebanen utenfor gangfelt har den gdende
ikke slik rettsbeskyttelse som nar kryssing skjer i gangfelt.
Ifolge bestemmelsen i annet ledd md den géende her vike
for den kjerende trafikk. Han far ikke gé ut i kjerebanen for
han har forvisset seg om at det ikke volder fare for eller ung-
dig hindrer eller forstyrrer annen trafikant.

Hvis det ikke finnes gangfelt, gangbru eller gangtunnel i
neerheten, skal gaende, etter forste ledd ga rett over kjereba-
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6. Ny forskrift 27. mai 1986 om godkjenning og registrering
av utrykningskjeretey. Tidligere tilsvarende forskrift var
hjemlet i en fullmakt i de tidligere trafikkreglene § 1.
Denne fullmakten er utelatt i gjeldende trafikkregler som
overfledig ved siden av vegtrafikkloven § 11.

7.Endringer 17. juni 1986 i davaerende kjoretoyforskrift.
Bl.a. hadde endringene sammenheng med at en del
bestemmelser om bruk av kjeretoy ble fjernet fra trafikk-
reglene for & innga i kjeretoyforskriften. Det var ned
vendig fortsatt & nytte vegtrafikkloven § 4 forste ledd
som hjemmel. Loven § 13 annet ledd ble nemlig ansett
delvis utilstrekkelig som hjemmelsgrunnlag i den
forbindelse.

8. Ny forskrift 8. juli 1986 om konkurransekjering pa veg
apen for alminnelig ferdsel. Tidligere tilsvarende forskrif-
ter var hjemlet i de tidligere trafikkreglene § 21 om
konkurransekjering, som er bortfalt ved de naveerende
trafikkreglene.

9. Endringer 25. juli 1986 i skiltforskriften. Endringene
hadde hovedsakelig sammenheng med en opprydding
av systematisk art i forholdet mellom trafikkreglene og
skiltforskriften. Bla. ble bestemmelsene i de tidligere tra
fikkregler om vegoppmerking, lyssignaler og politi-
manns tegn overfort til skiltforskriften. Nye skilt for
sammenfletting av kjerefelt, fartsekningsfelt og ellers for
kjorefelt ble ogsa innfert.












	Forord
	Innhold
	Del 1 - Generelt om trafikkreglene
	Del 2 - Om de enkelte bestemmelser i trafikkreglene
	§ 1 Definisjoner
	§ 2 Anvendelsesområde, fravikelse av vegtrafikkbestemmelser mv.
	§ 3 Anvisninger
	§ 4 Bruk av kjørebane
	§ 5 Kjøretøys plass på vegen
	§ 6 Svinging
	§ 7 Vikeplikt
	§ 8 Kjørefeltskifte
	§ 9 Særlige plikter overfor gående
	§ 10 Fri veg
	§ 11 Rygging og vending
	§ 12 Forbikjøring
	§ 13 Særlige bestemmelser om kjørefarten
	§ 14 Signal og tegn
	§ 15 Bruk av lys
	§ 16 Forstyrrende kjøring og unødvendig støy m.m.
	§ 17 Stans og parkering
	§ 18 Særlige bestemmelser for syklende
	§ 19 Særlige bestemmelser for gående
	§ 20 Ikrafttredelse




