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VEGSJEFENS BERETNING 

Samlet omsetning for vegvesenet i 
Bus ke rud var i 1983 på 298 mill. 
kroner. Av dette ble 240 mill. 
bevilget over statsbudsjettet 
mens bare 58 mill kom fra fylkes­
kommunen. 

Det er 1126 km riksveger og 1176 
km fy lkesveger i fylket. Den uli­
ke satsing på de to vegkategorier 
illustrerer den meget alvorlige 
situasjon som nå utvikler seg med 
et riksvegnett og et fylkesveg­
nett som ikke lengre henger sam­
men. Dette gjelder særlig fylkes­
vegenes bæreevne og de akseltrykk 
som kan tillates. Men også når 
det gjelder ulykkesutviklingen 
kommer fylkesvegene dårligst ut. 

Vegtrafikken økte i 1983 med ca. 
4,57., omtrent som året før. Ved 
bomstasjonen på E18 ved Kjellstad 
var økningen hele 9,57.. Det blir 
også stadig flere biler i fylket. 
Samlet antall kjøretøyer økte i 
1983 med 4,67. til 143 000. Av 
dette var 80 000 personbiler. 

Trafikkulykkene fikk en svak re­
duksjon fra 641 skadde og drepte 
i 1982 til ca. 625 i 1983. Dette 
er samme antall som i 1980 og 
viser at 70-årenes gunstige 
utvikling med sterk reduksjon i 
ulykkestalle n e er stagnert. 35 
personer ble drept på vegene i 
fylket i fjor, mot 29 året før. 
Fylkestingets målsetting om 507. 
reduksjon av ulykkestallene i 
perioden 1978-88 vil ikke kunne 
nås. Ny mål se tting utarbeides i 
forbindelse med revisjon av Norsk 
Vegplan. 

Framkommeligheten på riksvegene 
er i 1983 bedret vesentlig når 
det gjelder tillatte akseltrykk. 
847. av riksvegene tillate s nå for 

10 tonns akseltrykk utenom · tele­
løsningen, en økning fra 53 7. i 
1982. I teleløsninge n bl.e de 
fle ste riksveger satt ned til 8 
tonns akseltrykk, med unntak av 
E-18. 
På fylkesvegene tillates bare 
10,5 7. av veglengden for 10 tonns 
akseltrykk . Det meste av fylkes­
vegnettet settes i teleløsningen 
ned til 6 tonn . For første gang 
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ble i 1983 ingen fylkesveger satt 
lavere enn 6 tonn . Dette ble 
gjort mulig gjennom fylkestingets 
vedtak om spesiell bevilgning til 
"3 tonns-vegene". 

Nedsatte fartsgrenser er etablert 
på 251. av både riks- og fylkes ­
veger i Buskerud. Dette gir redu­
sert reise- og transporthastighet, 
men har god sikkerhetsmessig 
effekt. Vi mener nå at omfanget 
av fartsgrenser ligger på et 
riktig nivå i forhold til veg- og 
trafikkforhold og det som kan 
oppnås av trafikksikkerhet. 

Sikkerhet og framkommelighet for 
myke trafikanter ble i 1983 bed­
ret med 8,5 km nye gang/sykkel­
veger . Det er i alt 112,5 km 
slike veger i fylket nå inklusive 
5,5 km langs kommunale veger. 

Vegvesenet har stor kontaktflate 
mot publikum. I 1983 ble avlagt 
7765 førerprøver, førstegangs­
registrert 11862 kjøretøy e r og 
foretatt 15435 kontrolle r av 
kjøretøy . 

380 grunneiere har fått fastsatt 
erstatninger for veggrunn ved 
skjønn eller avtale, og de t er 
betal t ut 3,85 mill. kron er i 
grunnerstatninger. 

De t er behandlet 286 s øknader om 
avk j ørsler . 73 f. av søknadene 
langs riksveger o g 88 f. langs 
fylkesvegene ble innvilget v e d 
første gangs behandling. 90 1. av 
187 søknader om dispensasjon fra 
byggegrensene ble også innvilget. 
Disse tallene viser at veg ­
vesenets håndtering av slike søk ­
nader slett .ikke er så stivbent 
som det noen ganger hevdes. 

Vegvesenet i Buskerud hadde i 
1983 503 egne ansatte. I tillegg 
var 149 personer i arbeide gjen­
nom entrepriser og innleie a v 
private maskiner og lastebiler. 
.For første gang på mange år g i r 
dette en liten økning i antall 
årsverk fra året før. Økning e n 
ligge r på entrepriser og ma s kin -
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Far t sgrensene ligger nå på et riktig nivå fylket, 
s ie r vegsjef en 

in nleie. 34 1. av arbeidet i 
vegarbeidsdrif ten ble utført i 
entreprise og 50 f. av maskiner og 
lastebiler i egendriften var leid 
p å det private marked. 

To store vegåpninger fant sted i 
19 83, E 76 utenom Bragernes Torg 
i Drammen med tilhørende gate­
bruksplan og første hoveddel av 
rv . 7/E-68 omkjøringsvegen rundt 
Hønefoss. Av 106 mill. kron e r 
t il riksveginvesteringer ble 22 1. 
b rukt til miljø- og sikkerhets­
ti ltak som gang-/ sykkelveger, 
kry ssutbedringer, busslommer m.v. 
En rekke forsterknings- og utbed ­
r ingsarbeider ble også utført. 
De mest omfattende av disse 
arbeidene fant sted på rv 7 ved 
Veikåker, rv 37 i Jonda1en , rv 52 
Hemsedalsvegen, rv 241 Klekken -
Oppland gr. og rv 280 ved Snarum. 



På fylkesvegene ble det bygget 
nye bruer ved Norefjord og Lange­
bru. Sårt tiltrengte forsterk­
nings- og utbedringsarbeider er 
nå også i gang på noen av de ver­
ste fylkesvegene som Otterstad -
Efteløt, Sysle - Øydneshagen og 
Langebru - Smørgrav . 

Vedlikeholdet av riksvegene ble i 
1983 opprettholdt på et rimelig 
godt nivå. De omfattende opp­
skrivninger av tillatt a kseltrykk 
vil imidlertid gi økte vedlike­
hold skos tnader fordi vegenes 
bæreevne på mange strekninger er 
vesentlig lavere enn tillatt 
akseltrykk. 

På fylkesvegene var 1983 nok et 
år med utilstrekkelige vedlike­
holdsmidler . Det meget lave be­
vilgningsnivå til vedlikehold har 
vart ved siden 1980 og gir seg nå 
meget tydelig uttrykk i form av 

dårlige og tildels helt nedkjørte 
dekker. Enkelte bruer viste ved 
kontroll i 1983 også sikkerhets­
messige svakheter. 

Sett under ett har resultatene 
for 1983 vært rimelig gode for 
vegvesenet i Buskerud. Den nød­
vendige tilpassing av bemanning 
og utstyr til reduserte bevilg­
ninger som har pågått siden slut­
ten av 70-årene. kan vi nå se 
enden på. Stikkord for denne til­
passing kan være hardere priori­
teringer, endring av organisering, 
enklere utførelser, bedre utnytt­
else av ressursene. Det har også 
vært nødvendig med inntaksstopp, 
også ved naturlig avgang. Den ut­
fordring dette har vært og stadig 
er for vår etat, har vært møtt 
med forståelse og vilje til posi­
tiv medvirkning og samarbeide fra 
de ansatte. Dette er en styrke 
for vår virksomhet. 

1983 ble jernbaneundergangen på E- 76 ombygd slik at denne flaskehalsen nå har fått full fri høyde. 
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HOVEDTALL 

VEGNETTET 

De n totale lengde på offentlige 
veger i fylket var ved årsskiftet 
på 3688,7 km . 

De tte fordeler seg på 
1126,4 km riksveger 
1176,1 km fylkesveger 
1386,2 km komm . veger 

I forhold til året før er dette 
en økning på 63,3 km. Riksvegene 
har fått en n etto tilvekst på 1'8 km, 
fylkesvegene 4,2 km og komm.vege r 
51 ,3 km . Økningen av riksv e g­
l e ngden skyldes at omkjørin g s ­
vegen rundt Hønefoss på 3,2 km og 
ny parsell av E 76 i Drammen p å 
700 meter ble åpnet i 1983. 
Samtlige riksveger i fylket ha r 
nå fast dekke, mens det er 971. på 
fylkesvegene. 

Apningen av omkjøringsvegen rundt Hønefoss ga 

3,2 km med ny riksveg 
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Det ble i 1983 bygget 8 550 meter 
gang- og sykkelveg i fylket. 
Langs riksvegen e ble det en til­
ve k st på 7 700 m og langs fyl kes­
v egene ø k te lengde n med 850 meter. 

Gang- og s ykkelvegnettet fordeler 
s eg p å : 

- 89 060 meter langs rik s veger 
- 1 7 810 meter langs fylkesveger 

5 580 me ter langs komm.veger 

Lengde av offentlige veger 
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AKSELTRYKK 

Endret akseltrykkpolitikk har 
ført til oppskrivning a v det til­
latte akseltrykket på en stor del 
av riksvegnettet i fylket i 1983. 
Dette innebærer at vegnettet nå 
er utnyttet maksimalt med hensyn 
til bæreevne. Slik reglene er 
utformet vil inntil 10 7. være 
overbelastet om sommer e n , me n s 
bæreevnen i teleløsni ngsperioden 
stort sett er lavere enn tillattt 
akseltrykk. Dette bet yr at e n 
del av vegnettet er ove rbelastet 
og at utgiftene til repar asjon av 
vegkropp og dekke vil øke i årene 
framover. På grunn av manglende 
bevilgninger til fylkesvegene er 
det ikke mulig å følge samme 
politikk her. Dette medfører et 
stadig større sprik mellom til­
latt akseltrykk på henholdsvis 
riks- og fyl kes vegene . 

Her foretas målinger for å se hva vegens virkelige 
bære evne er. 

STØRSTE TILLATTE AKSELTRYKK PA VEGENE I BUSKERUD 
Bruksklasse BK Riksveger Fvlkesveg~r 

Pr . 01.01.83 Pr. 01.01.84 Pr. 01.01.83 Pr . 01. 01. 84 
Ant.km 4 Ant.km 

10 t <BK 101 602,9 53,8 943, 6 
9 t 18K 9) 203 ,9 18 , 2 0,0 
e t IBK TBl 302 ,0 26,9 170 ,3 
e t IBK 81 12, 5 1. 1 12, 5 
7 t <BK 71 o.o 0 , 0 o.o 
6 t <BK 61 0,0 0 , 0 0 ,0 
5 t el. mindre o.o o.o o. o 

Su!!! 1124.6 100.0 1126. 4 

TRAFIKKUTVIKLING 

70-årenes trafikkutvikling med 57. 
økning fra år til år , stagnerte i 
perioden 1978-81. Båd e for 1982 
og 1983 var økningen 4,5 1. . På 
motorveg E 18 ved bomstasjon en på 
Kjellstad var det i 1983 hele 9 , 8 
7. mer trafikk enn året før . 

Trafikkutvikli nge n på E-18 v e d 
Kjellstadbommen i Lier: 

X Ant. km X 
83,B 103, 7 8,8 
o.o 34,0 2,9 

15. 1 689,6 38,8 
1 • 1 320,9 27,3 
o.o 1.1,, 7 1, 3 
0,0 1.6 0' 1 
o.o 9.2 o.e 

100.0 1173 '7 100.0 

18000 • ÅDT kj/dogn 

17000 

16000 

15000 

14000 J 
13000 

12000 

11000 

Ant.km 4 
148 , 0 12,6 

o.o o.o 
705,2 54,9 
312,0 26 ,5 

0, 6 O, 1 
1, 9 0,2 
8.5 0 . 7 

1176 ' 1 100 . 0 

Prosentangivelse er 
endring fra fore­
gående år 

-2, 1% + 1,9% -1.5% +6,9% +6,8% +9,8% 
1 o oo o ..___ ...__ _ _.__...._ _ _.__ _ _._ _ _._ _ _._.Ar 

1°76 ·977 1978 1079 1980 1981 1982 1983 
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KJØRETØYER 

I 1983 ble det førstegangsregi ­
strert 11862 kjøretøyer her i 
fylket. Dette er 948 færre enn i 
1982, en reduksjon på 7,4 1.. 
Totalt var det ved årsskiftet 
registrert 142667 kjøretøyer i 
Buskerud. Dette er en økning på 
4,61. i forhold til forrige år . 
Buskeruds andel av den totale 
kjøreparken i landet var ved 
årsskiftet på 6,1 /.. 

Kjøretøyene fordeler seg . pa : 

- Personbiler: 80 239 
- Busser : 91 5 
- Varebiler/lastebiler: 1 2 176 
- Motorsykler/mopeder: 9 458 
- Traktorer/motorredsk: 9 871 
- Tilhengere : 30 008 

SUM 1 4 2 667 

TRAFIKKULYKKER 

Trafikkens "b akside" er trafikk­
ulykkene. Trafikksikkerhet kan 
forenklet defineres som fravær av 
trafikkulykker. Det var nedg ang i 
ulykker fram til og med 1980 . For 
1981 og 1982 stanset nedg ange n 
med ulykkestall på ca 650 drepte 
eller skadd~ personer pr . år. De 
forløpige tall tyder på en 
nedgang i 1983 i forhold til året 
før på ca 6 1. og et antall 
ulykkesrammede i alt på ca 605 
personer. I 1983 ble det drept 
34 personer i 27 trafikkulykker. 
Tilsvarende tall for 1982 var 30 
drepte i 26 ulykker. Tilsammen 
er det blitt drept 339 mennesker 
i perioden 1973 - 1983 på v eg ene 
i Buskerud . 
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ANTALL REGISTRERTE KJØRETØYER 
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VEGTRAFIKKULYKKER I BUSKRUD - ANTALL DREPTE OG SKADDE PR. AR 

800 

700 

600 
500 
400 

300 
200 
100 

År • 1973 

Antall :(7 43) 

1974 1975 

(7 19) (7 53) 

ANTALL DREPTE PR. AR 

1976 1977 

(64 7) (808) 

1978 1979 1980 1981 1982 1983 

(7 10) (6 50) (629) (6 72) (641) (ca 621) 

er J=cJ:[ [J 
År : 1973 
Antall : (27) 

1974 
(35) 

1975 
(36) 

1976 
(34) 

1977 
(27) 

ULYKKESUTVIKLING PA ULIKE VEGTYPER 

200 

150 

100 

50 

1977 78 79 80 

1978 
(29) 

1979 
(23) 

81 

1980 
(36) 

1981 
(28) 

82 

1982 
(30) 

"t:J 
c: 
E 

C1J 
'­
d 
~ -(/) '-
: Q 
~ 

d -
QJ 
01 

QJ 
"t:J 
c: 
<lJ 

<lJ 
0 

3 

1983 
(34) 

9 



SYSSELSETTING 

Samlet sysselsetting av egne 
arbeidstakere i 1983 var på 503 
personer, inkludert 40 korttids­
inntak. Dette er 6 flere enn året 
før. I tillegg var 149 personer 
sysselsatt gjennom entrepriser, 
leiemaskiner og biler fra private. 
Gruppen oppsyn har samme antall 
stillinger som året før. I veg­
arbeidsdriften har det vært til­
nærmelsesvis stillingssto~p. kun 
interne flyttinger er foretatt 
når stillinger er blitt ledige. 
I den reviderte langtidsplanen 
skal administrasjonsbudsjettet 
reduseres med 11. hvert år . Dette 
tilsvarer en jevn reduksjon av 
gjeldende stillingstall , slik at 
bemanningen ved vegkontoret i 
forhold til 1983 reduseres med 11 
stillinger (71.) innen 19 89 . Det 
forutsettes at dette skal skje 
ved naturlig avgang. Innen bil­
tilsynet er det ikke lagt opp til 
noen reduksjon i antall stilling­
er i årene framover. 

SYSSELSETTING I VEGARBEIDSDRIFTEN 
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· .. 
ØKONOMI ·" ,. 

Vegvesenet i Bu s k e rud hadde i 
1983 i alt 147,6 mill . kr o ne r til 
disposisjon til investeringer i 
riks- og fylkesveganlegg. 93,6 
mill.kr ble brukt til v e d likehold 
av riksveger og 30,0 mill. kr til 
vedlikehold av fylkesvegene. Veg­
vesenet investerte 14, 1 mill. kr i 
nye maskiner. 

Innleie av maskiner fra a ndre 
beløp seg til 39,2 mill . . k r i 
1983 . Innleie av maskiner s tår 
for hele 45 , 6 Z a v ma skinbr ~ ke ~ :·, 
i anlegg - og v edlik eholdsdri ;:t€! 1'.'l ·. ·: ." " 
35 , 8 Z av anlegg s drif t en . v ~~ ; i . 
1983 satt bort på entr~pi {~ e • . 

.' .. . 
mo t 31,8 Z i 1982. 

UTVIKLING I BEVILGNINGER TIL DE FORSKJELLIGE UTGIFTSKAPITLER 
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BEVILGNING OG FORBRUK. 
Utviklingen i de totale bevilg­
ninger til vegsektoren har siden 
midten av 70-årene vært synkende . 
De tota le bevilgninger er redu­
sert f ra 300 mill. kr i 1975 til 
271 mill. kr i 1983 (faste 1 983-
kroner). Det er bevilgninger til 
fylkesvegene som har stått for 
den største reduk~jonen. Fylkes­
vegvedlikeholdet er redusert . fra 
53 mill.kr i 1975 til 30 , 5 mi .11 .J< r 
i 1983 (faste 198 3-kr6n~r). Dei~e 
e r en reduksjon på hele 42,5 z. 
Bevilgninger til n yanlegg på fyl­
kesveger er ha lvert siden 1975 . 
På r ik svegsektoren har bevilg-

ninger til investeringer b litt 
redusert fra 1980, før den · tid 
har bevilgningene vært tilnær~et 
uendret i fas te kroner . Fra 
1980 til 1983 er bevilgn ingen 
redusert med 18 Z (faste pris e r). 
Bevilgningene til riksvegvedl ~ke­
hold har vært t ilnærmet uend ret 
fra 1975 fram til 1982, må lt i 
faste priser . Utviklingstrek kene 
i kommende år syntes å være 
fortsatt reduserte bevilgnin ger 
til investeringer og en øknin g i 
b evilgninger til riksvegved like­
holdet. 

RELATIV FORDELING AV SAHLEDE VEGUTGIFTER I BUSKERUD 1983 
CTALL FGR 1982 I PARE.NTESJ 
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Riksveganlegg 

Mn skinanska ff els er 

Planlegging/karter 
Biltilsynet inldonsposter 

34,3 
(3 B,2) 

Vegadmini~trasjon 
ink. lånsposter 

30,4 
(30,0) 

Fylkesvegvedlikehold 

Riksvegv1dlitcehold 

· Fylkesvegllllltgg 



MÅL OG ·RESULTATER. 
TRAFIKKSIKKERHET 

ULYKKESSITUASJONEN 

Den samlede utvikling av vegtra­
fi~kulykker i Buskerud de senere 
år, er også vist på side 9 . 
Tende n sen er at antall ulykker 
med drepte og skadde er synkende . 
I 1980 og 81 fikk vi en økning i 
antall ulykker, og spesielt i 
1980 ble det registrert mange 
dødsulykker i fylket . I 1983 ble 
34 mennesker drept i trafikken 
mot 30 året før. Buskerud har en 
relativt høy ulykkesrisiko pr. 
innbygger. Kun seks fylker er 
dårligere, ,og i perioden 1978-81 
hadde v årt fylke 311 skadde og 
drepte pr . 100 000 innbyggere . 
Gjennomsnittet for landet er 280. 
Den trafikantgruppe som er mest 
utsatt for ulyk~er i Buskerud er 
bilfører~ og bilpassasjerer , men 
også f .or dis se gruppene ·har si tu­
a s jonen bedret . seg i perioden fra 
1977 og fram til i dag . Fo tgjen­
gerne har hatt en radikal bedring 
med en nesten halvering i an~all 

ulykker ~ Ulykker med moped har 
økt, mens sykli~tene derimot 
holder seg på et nokså jevnt 
nivå . . , 

Ulykkesutviklingen 
i Bus ker·ud 1977 1978 

Personska~eulykker 558 500 
i i av hele landet 5 . 8 5.3 

.. " 
Drepte " . . 27 29 

Meget alvorlig skadd 3 ci 28 
Alvorlig skadd 135 1 4 7 
Lette r e skadd 616 506 

Sum drepte og skadde 808 7 1 0 
i i av hele landet 6 . 1 5 . 5 

* ) Tallene for 1983 er foreløpige. 
klare før len'ger ut på året. 

~ 1and~t · Æo~øvrig er ulykkene for 
denne trafikantgru p pe n jevnt 
stigende . Den ulykkestypen som er 
dominerende utenfor tettbygd 
strøk, er utforkjøringsulykkene . 
I perioden fra 1979 utgjorde 
disse ulykkene 38,1 i her i 
fylket. Dette er o ve r lands -
gjennomsnittet . Årsaken er trolig 
stor weekend-trafikk, kombinert 
med høye hastigheter . Vi arbeider 
nå sammen med forsikringssel-

. skapene for å samle inn materiale 
om disse ulykkene for å se om noe 
kan gjøres for å bedre situa­
sjonen. Innenfor tett b ygd strøk 
er det kryssulykkene som domine-
rer . Også her ligger v i med 
41 ,47. over gjennomsnittet for 
landet . De største ulykkesko n sen­
trasjonene har vi i og ved byene, 
Drammen, Kongsberg og Høn e foss . 
Her er det størst trafikk og også 
flest ulykker. For å få redusert 
antall ulykker må arb e idet kon­
sentrere seg om disse stedene , da 
det er her den største effekten 
kan oppnås. 

1979 1980 1 9 8 1 1982 1983*) 

441 426 5 0 9 443 466 
5.3 5 . 4 6.3 5 . 5 5 . 7 

23 36 2 9 30 34 

25 1 8 28 1 7 * ) 
104 1 1 1 10 8 128 * ) 
498 464 507 466 * ) 

650 629 672 6 41 621 
5.7 5.9 6 . 2 5 . 9 5. 7 

De endelige tall vil ikke være 
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I 19aj har definisjonen av ulykkesstrekninger o g ulykkespunkter blitt 
endret i forhold til tidligere å r. Definisjonen er n å: 

ULYKKESPUNKT: Punktlengde 100 m med mer enn 4 ulykker de siste 4 i r . 

ULYKKESSTREKNING: Str ekning på 1000 m med over 4 ulykker de s iste 
4 år . 

Ut fra dette har Buskerud 38 ulykkespunkter. Av disse er 2 1 nå 
utbedret, mens 13 er planlagt ombygd, og 4 vil det bli satt i gang 
pl.anlegging på. 
Buskerud har 103 ulykkesstrekninger, og av disse er nå 24 omby g d. 
11 er under planlegging og 28 er planlagt ombygd , mens 40 vil bl i 

.vurdert nøyere. 

/ 

. 0 . 

ULYKKER PR. AR PR. KM 
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Tofte 
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HALSETTING/HALDPPNAELSE 

Fylkestinget vedtok i 1978 en målsetti ng om en halvering av antal l 
drept e eller skadde i løpet av 10 år. Denne målsettingen er under 
revisjon fordi ulykkesutviklingen i 1981 og 19 8 2 pekte i tydelig ret­
ning dithen at den vedtatte målsetting fra 1978 ikke vil bli oppfylt. 
Trafikkulykkesutvikl i ngen i fylket er vist på fig. nedenfor. 

800 

700 
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100 

Anta ll 
personer 
drept eller 
skadd pr. år 

(808) 

' 

19 8 

' (625) 

' ' ' 
' ' ' 

Målsetting : 

Halvering av antall 
drepte eller skadde 
i t rafikken i l epet 
av 10 dr. 

0 ..L.-~-+-~-t-~--f-~---l~~t-~+-~-t-~-+-~-+~-+~--1~~+-~-+-~-+--~-r~-;-~ 
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TRAFIKKSIKKERHET 
MALSE7 I ING 

Den o ver o r d nede målsetting med de 
mid le r s om anvendes til trafikk ­
s ik kerhetstiltak er konkret ret ­
tet inn på ulykkesforebyggende 
arbeid . Dette gjelder utbedring 
av særlige ulyk k espunkter og 
uly k kesstrekninger, bygging av 
gan g - og sykkelveger for å sepa ­
re re de myke trafikantene fra 
bil t rafikken, busslommer, gang­
brue r og gatebruksplaner. Til en 
vi ss grad er det til nå anvendt 
hum p er. men dette fysiske tiltak 
bør i s tørst mulig grad finne sin 
il n ven r! ø l se j bo .ligsoner med f a r ts-­
grense 30 krn/t. 

VIRKEMIDLER OG INVESTERINGER 

For investeringsdelen av Norsk 
Veg p lan vil det alt vesentlig e 
av vegplanens prosjekter med 
tra f ikksikkerhet og miljø som 
hov e dmål, være utført ved ut ­
ga n ge n av 1985. Programmet for 
f r amkommelighet er nedpriorit e r t 
f o r å o ppnå dette. Fr a m til 198 5 
e r de t planlagt bygd 40 km med 
n y e gang - og s ykk e lveg e r. Den 
tot a le lengde på di ss e vil da 
vær e 1 2 8 km . Den ulykkesredu s er ­
e nde e ff e kt lang s veger med 
g an g- /sykkelveger er reg i strert 
med 2 8/. færr e fotgjenger u lykke r 
o g 62/. fæ rr e sykk e lulykker i 
f or h old til samme ve g uten slike . 
Omk j øring s veg e r rundt te ttst e der 
g i r god sikkerhetsmessig effekt 
og i 1985 vil rv 7 få omkjørings ­
v e g ved Torpo. Ned s att far t har 
v i s t s eg å gi god e ffek t . I dag 
h ar 2 5/. av riksvegene og 2 47. a v 
fyl k e s vegene nedsatt fart s grense. 
Det er i de senere å r foretatt 
o mfat tende justeringer a v fa rt s ­
g r en sene i fylket , og v i men e r a t 
di ss e nå ligger på e t rimeli g 
n ivå . Det er derfor i kke p l an­
la9t yt t erliger e ti lt a k 1ned <Jet 
n ærmes te . 
Kana liser ing 
v eav ryss v il i 
b li !" oretat t 

l ;, 

o g ly s r eg u le r i n g a v 
per i o d e n 19 8 2 - 85 

i 4 0 fo rs k jellige 

Oml e gginge n av trafikken i Drammen har i første 

r e~ke hatt som hensik t I bed re lorho lrl en@ for 

de myk.- lrafik.11d pne "'.l l«·l1 "k11vt1.d1kkl'11. 

v eg kr y s s. Ulykker s lik e sted e r 
utgjør 21 /. av t rafikkulykke n e i 
fylk e t. Fr am til 1985 vi l 14 
ulykkesstre kn i nger/punkter bli 
utbedret. Ti l takene kan bestå i 
vegutbedri n g er , siktforbedringe r, 
o ppsett i ng av rekkverk og 
oppmer k ing og skilting. 

bedre 

Op plæ r ing av bilførere er en 
viktig fakt or i kampen for re d u­
se rte trafikkulykker. Fra 1983 
har Bu sker u d full dekning når det 
gj e l de r gla t tkjøringsbaner . Opp­
lysnings - og ~oldningskampanjer 

g jen n o mfør e s for å påvirke tra ­
fi k a ntene ti l bedre holdning i 
tra f ikken. 

Bil t ilsynet satser på 
kon t rolle r ute på vegene, 
elt for t yngre kjøretøyer . 
type kont ro ller gir større 

h yppige 
s p es i­

Denne 
ef f e k t 

e nn regelmessi~ kontroll ved sta­
sjo nen e . Det er arbeid i gang f or 
å l o kali s e re egnede kontrollsted ­
er f lere steder i fylket. 
I 1 98 3 er det foretatt bl.a. fø l ­
gende i n v esteringer i sikkerhets ­
messige tiltak: 

Bygging av bu sslomme r : kr 1 ' ·1 mi 11 _ 
Gang- / sykke lveger: kr 10 , S mi IJ _ 
And r e t r af i kksikkerhets tiltak kr 12,0 mi 11. 

Antal l busslommer bygd i 1983 : 36. 
Gang-/sykkelveg bygd • 1983: 8 550 meter . 



FRAMKOMMELIGHET 
DAGENS SITUASJON 

RIK SVEGENE i fylket må sies å ha 
god fra mk ommelighet. Kapasitets­
probleme ne er vesentlig knyttet 
til byene og enkelte ~v innfarts­
årene ti l disse . Åpning av ny 
par sell av E 76 1 Drammen og 
gj ennomføringen av gatebruks­
plan en har ikke f~rt til økt 
kapasi tet for de kjørende, men 
bedr e f orhold for de myke trafi­
kante ne og kollektivtrafikken. 
Omkj øringsvegen rundt Hønefoss 
s om ble t a tt i bruk sist høst, 
har bedre t forholdene for trafik­
ken til Hallingdal og avlastet 
Høne fos s sentrum. Pl de gjennom­
gående t ransportrute11e er kapasi-· 
tets prob l emene spesielt knyttet 
til Drammen , Hokksund, Langebru -
Dørj a og Kongsberg på E 76. På 
E 68 e r særlig Hønefoss flaske­
hals en o g på E 1d har det tidvis 
vær t problemer mellom Eik og fyl­
kesg rensa. 

REISEFARTEN på Buskerudvegene er 
redusert v e d at 251. av veglengden 
har fartsb e g re n sning og i tillegg 
har store d e l er av vegnettet sma ­
le v~gbredd e r o g krappe kurver. 
Standarden p å r ik svegene vinters ­
tid holdes på et r imelig godt 
nivå, mens f ylk esvegene der imot 
ligger på e t l av t nivå . 
UNDERGANGENE ska per ikke leng e r 
de store pr o bl e mene, 1 O stk . har 
imidlertid fri h øyde mindr e enn 
4 meter. Her er det brukbare om­
kjøringsmuligh eter . Samtlige 
riksveger er tillatt for 18 m 
vogntog. 
AKSELTRYKKET p å vegene i fy lket 
er betydelig o ppskrevet i 19 83 . 
I alt 338,9 km er blitt omkla ssi­
fJsert til 10 tonns akseltr ykk på 
~iksvegnettet. F y lkesvegen e de r­
imot får stadig synkende kva lite t 
på grunn av reduserte bevilg ­
ninger til ved likehold og utbed ­
ringer, 101. t i l l ates for 10 tonn . 
VINTERAKSELT RYK KET er blitt gjen-
nom·ført de 
positivt 

to siste 
res u l tat, 

årene med 
samt idig ha r 

11.pni ngen av omkjøringsvegen ru:idt Hønefoss har bedrF•t rramkommeligheten for trafikke n me llom Os l oreg i on­

en o g Hall i ngdal. 
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vårløsn ingen ført til streng hånd­
heve lse av telerestriksjonene. 
Førøvrig vises til ta bell på sid e 
5 o m ak s eltrykket på vegen e i 
f y l k e t. 

FYLKESV EGE NE i Busk e rud får 
stad i g sy n kende kvalitet. Små 
be v i lgn i nger til vedlikehold har 
r es ult e rt i l i ten aktivitet o g 
de tte går særl i g ut over d e fas te 
de kkene. Det gir igjen dårlig ere 
f ramkommelighet . Bæreevnen for d e 
fle st e fylkesveg e r er dårlig, og 
mange vanlig e vedlikeholdsa rbeid ­
er langs fylkes vege ne ligger på 
e t me get la vt nivå . 

HALSETTING/HALDPPNAELSE 

En hovedmålsetting for vegvesenet 
er å bevare de investeringer som 
e r lagt ned i våre veger. De tte 
skjer gjennom et ri ktig vedlike­
hold. Sa mtidig ønsker vi å b edr e 
vegs tandard og framkommeligh et 
v e d nyin ve steringer. Akseltrykk­
politikken går ut på så lang t det 
er forsvarl ig å åpne fler e r iks­
veger f o r 10 tonns akseltrykk. 

Ny Langebru bru ble åpnet i høst 09 kan nå passe­
res med 10 t onn akseltrykk . 
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Ved årsskiftet var 83,87. av riks ­
vegn ettet tillatt fo r 10 tonn s 
aks e ltrykk mo t 53,8 7. året før . 
For fylkesvegene va r tilsvarende 
henholdsvis 12,57. og 8 , 87.. 54,97. 
av f y lkesvegene v ar ti llatt for 
8 tonn akseltrykk. Dette e r en 
økning på 16 ,17. i 1 98 3 . På de 
gjennomgående vegrutene er det nå 
to u nderganger som har f ri h øyde 
un der 4 m. J ernbaneunde rga ng en på 
E 76 i Hokksu nd ble o mbygd til 
full fri høyde i 198 3, og de to 
som gjenstår p å rv 7 skal være 
ombygde innen 1989. 
Når det gjelder fylkesvegene er 
målsettingen å begr e n se fo rfal let 
i en tid da bevilgningene ikke er 
store nok til forsv arlig ved li ke­
hold. Fyl k esveger med stor t ra­
fi kk b li r pr i oritert. 

VIRKEHIDLER/INVESTERINGER 

Omk j ør i ngs v e g e n rundt Hønefo s s er 
d et største prosjekt som ble fer­
dig i 1983 . Åp n inge n av denne 
veg p arselle n e r av stor betydning 
for t r afikken mellom Hallingda l/ 
Vestlandet og Osloregionen. Pro ­
sjektet er en del av en plan som 
går ut på å fjerne all gjennom­
gangstrafikk gjennom Hønefos s . I 
Drammen ble en ny parsell av E 76 
åpnet, og om i kke trafikken gjen­
nom Drammen by går raskere , så 
har forho ldene for fotgjengere i 
sentr u m blitt bedre enn tidligere . 
I Hokks u nd er jernbaneundergangen 
på E 76 bygd om . Dette betyr at 
høye b i ler ikke behøver ta i bruk 
omkjøring smu lig het er nå r de tra ­
fikkerer denne vegruten . Ho kks u nd 
sentrum er nå for skå net for den 
tidligere store trafikken av 
tyngre bile r i forret ningsgata. 
Det har vær t anleggsa rbeider 
langs de f leste riksvegrutene i 
Buskerud, og spesielt rv 7 langs 
Krøderen kan nevnes som en 
strekning hvor kjøreforhold ene er 
betraktelig bedret. 
På fylkesveger er det ut før t for­
ste rkni n g s a rbeider på strekni ngen 
Langeb ru - Smørgrav , Pa ss ebekk -



Hvittingfoss og fylkesvegen Sysle 
- Øydeneshagen. Disse er opp­
rustet til 10 tonns akseltrykk. 
Det har ikke vært større juster­
inger av fartsgrensene i 1963. 
Ved vegmerking og skiltvedlike­
hold følges de regler som fore­
ligger og aktiviteten har vært i 
henhold til dette . 

Anleggs-/asfaltarbeider har tid­
vis nedsatt kjørefarten betyde­
lig, men dette er normalt i 
sommersesongen. På dekkesiden har 
vi oppnådd målet som ble satt da 
sesongen startet. Det har vært 
gjort forsøk med nye dekketyper 
for å få mer ut av pengene, men 
det er for tidlig å trekke kon­
klusj oner av forsøkene . Fornyelse 
av dekker på fylkesvegene har i 
vesentlig grad bestått i over ­
flatebehandling. Dette for å få 
en jevnere overflate, men disse 
investeringene har ingen betyd­
ning for å få en bedre bæreevne. 
Vi oppnår en bedre vegstandard på 
kort sikt, metoden er rimelig, 

MILJØ 
DAGENS SITUASJON 

AREALPLANLEGGING er et viktig 
virkemiddel for bedre miljø og 
trafikksikkerhet. De enkelte kom­
muner har ansvaret for dette, men 
vegve senet er aktivt med og har 
et godt samarbeid med kommunene. 
STØYDEMPING inngår i dag som et 
naturlig element ved bygging av 
nye veger. I 1963 ble det satt 
opp skjerming langs 2,2 km veg og 
totalt i fylket er det nå 5,4 km 
med støyskjerming. Det er bare 
riksveger som er skjermet. 
LUFTFORURENSNING fra biltrafikken 
er på fylkesbasis liten. Ved 
ugunstige klimatiske forhold kan 
det være ubehagelig på h o ved ­
vegene gjennom byene. 

men vi regner kort levetid 
disse tiltakene. 

BETYDNING FOR BRUKERNE 

på 

Høyere akseltry kk har stor betyd­
ning for næringslivet i Buskerud. 
Gjennom e n målrettet akseltrykk­
politikk har nå de viktigste 
riksvegene (63,3/.) fått 10 tonns 
akseltrykk utenom teleløsningen. 
En høy standard på vintervedlike­
holds siden og en mild vinter i 
1963, tilsier at trafikantene på 
våre RIKSVEGER kan se tilbake på 
dette året som et godt år. 
FYL KESVEGENE har dårlig vinter ­
standard, og kun de vi ktigste 
rutene kan prioriteres . Store 
usikkerheter m. h.t. akseltrykk i 
forbindelse til riksvegene skaper 
store vansker for brukerne . De 
fleste transporter går over både 
riks- og fylkesveger . 

Støydemping er et viktig virkemiddel for å bedre 
boforho ldene langs v egene . 
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HALSETTINGIHALDPPNAELSE 

I 1983 er en vesentlig forbedring 
a v miljøet i Drammen o g Hønefoss 
o ppnådd. I Drammen ble gatebru k s­
planen iverksatt i desember, noe 
som innebar betydelig omlegging 
av trafikken fra sentrumsgatene 
og Torvet til Strandvegen. De 
myke trafikantene og kollektiv­
trafikken har fått et vesentlig 
bedre forhold etter dette . 

Andre tiltak som er bli t t gjort 
for å bedre sikkerheten, men som 
også har miljømessig betydning, 
er ombygging av s pesielt trafikk­
farlige kryss, bedre skilting og 
oppmerking , oppsetting av midt­
delere og rekkverk langs riks­
vegene. For kollekti v tr a fikken 
er forholdene forsøk t lagt bedre 
t il ret t e med ny e busslommer. 
De t te er med på å bedre service n 

for trafikantene og å ø k e tra­
fikksikkerheten. Nye gang- og 
sykkelveger er blitt tatt i bruk, 
og spesielt skolebarnas s i tuasjon 
har fått stor oppmerksomhet. 
Mange nye gang- og sykkelveger og 
busslommer er blitt bygd i nær­
heten av skolene . 

I Hønefoss ble rv 7 lagt utenom 
sentrum og ga avlasting i forhold 
til trafikken tidligere . Nye 
større prosjekter som står foran 
sin løsning er ny veg i Kongsberg 
som vil bli påbegynt i 1984 og 
videreføringen av ny E 68 utenom 
Hønefoss . Denne vil ikke stå 
ferdig før ut i 1 990-årene. Til 
sikkerhets- og miljøtiltak er det 
i 1983 inve s tert 23 mill . kroner 
på riks v egene . Av dette utgjør 
561 000 kroner t i ltak t il støy­
skjerming . På fylkes v ege n e er 
det i forbindelse me d "Ak sjon 
skoleveg" brukt 920 00 0 kroner. 

ORGANISASJON OG VIRKSOMHET 

OVERSIKT 

ORGANISASJON 

Buskerud vegkontor skal i sam­
arbeid med statlige, f y lkeskommu­
nale og kommuna l e myndigheter ha 
ansvaret for p l an l eggin g , utbygg­
ing, vedlikehold, den trafikkmes­
sige bruken (herunder biltilsyn­
ets oppgaver ) og forval t ningen av 
riks - og fylkesvegnettet i Buske­
rud fylke. Sentral myndighet for 
riksvegene er Samferdselsdeparte­
mentet og Vegdirektoratet , mens 
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fylkesutvalget er vegmyndighet 
for fylkesvegene. Vegadministra­
sjonen i fylket er tillagt veg­
kontoret - s o m er underla g t Veg­
direktoratet i saker som gjelder 
riksvegene og fy l kesutvalget i 
fylkesvegsaker. Sekretariatet er 
lagt til samferdselssjefen, mens 
vegsjefen er sekretær for veg- og 
trafikksikkerhetsutvalget. Veg­
sjefen har også det faglige an­
svar for de saker som fremmes for 
hovedutvalget på samf.sektoren . 



Hoved utvalget for s amferd ! ; el har 
i 1983 hatt følgende medlemmer: 
Knut Aarvelta, formann 
Per Wærp 
Arvid E. Haugen 
Per Ulriksen 
Kari Nakkerud Øen 
Helge Øieren 
Bjarne Myhre 
Nils 0 . Røed 
Roar Gulbrandsen 
Dordi Skei 
Berit Koppa n g ( fra jun i 1 ~ 1 8 2 ) 

Veg- og trafikksikkerhetsL1tval.get 
har hatt følgende faste me·dlemmer: 
Per Ul.riksen, formann 
Helge Øieren 
Bjarne Myhre 
Inge Løken 
Kari Nakkerud Øen 

Følgende er konsultative medlem ­
mer: 
Politimesteren i Drammen 
Sko l edirekt øren 
Sa mferd selss jefen 
Vegsjefen 
Biltil.syns sjefen 

Hovedutvalget hadde i 1983 20 
vegsaker til. behandling, og i 
veg- og trafikksikkerhetsutvalget 
ble det i løpet av året behandlet 
34 saker . 

VEGKONTORETS ORGANISASJON 

Vegko ntorets organisasjonsmønster 
er vist på neste side. Kontoret 
er delt inn i 6 ulike avdelinger, 
admini stras jons- og økonomiav­
deling, biltilsyn , planavdeling, 
anleggsavdeling, vedlikeholdsav­
deling og . maskinavdeling. Hver 
avdeling er oppdelt i sekssjoner. 

VEGARBEIOSDRIFTENS ORGANI S ASJON 

Denne er organisasjonsmessig bygd 
opp med utgangspunkt i de tre 
driftsavdelingene i tillegg kom ­
mer en egen labo ratoriefunksjon 
som hører direkte und er drift s ­
sj efe n . 

Anleggsavdelingen er delt inn i 4 
distrikter. Distriktenes grenser 
endres alt etter oppgavenes om­
fang og lokalisering. Hvert dis­
trikt ledes av en distriktsleder 
som er stasjonert på veg kontoret. 

Vedlikeholdsavdelingen 
inndelt i 4 distrikter. 

er også 
Hvert av 

disse består av ett eller flere 
vedlikeholdsområder. I alt er det 
7 vedlikeholdsområder, og hver av 
disse ledes av en vegmester. 
Vedlikehol.dsdistriktene ledes av 
en distriktsleder på vegkontoret . 

BILTILSYNETS ORGANISASJON 

Denne avdelingen ledes av en bil­
tilsyns sje f som skal lede og sam­
ordne virksomheten ved biltil­
synss tasjo nene. Vi har følgende 
stasjoner i fylket: 
Dramme n 
Drammen, 
Røyken og 
Kongsberg­
Flesberg, 
Uvdal . 

som 
Nedre 

dekker kommunene 
Eiker, Lier, 

Hurum. 
som dekker Øvre Eiker, 
Rollag og Nore og 

Hønefoss - som dekker Ringerike, 
Hole, Sigdal , Krødsherad og 
Modum. 
Gol som dekker Flå, Ne s , Gol, 
Hemsedal, Ål og Hol. 
Hver biltilsynsstasjon, unntat t 
Gol, er inndelt i 3 seksjoner: 
Kjøretøy, Trafikk og Kontor. 

KONTORHOLD 

Vegkontoret leier kontorlokaler i 
Tollbugt. 2 i Drammen på tilsam­
men 3020 m2 brutto grunnflate . 
For dette ble det betalt ca 1 ,4 
mill. kroner i husleie i 1983. 
På Solbergmoen på Nedre Eiker 
ligger vegvesenets vegsentral og 
sentrallager. Her er også vårt 
laboratorium. I tillegg til dette 
er det vegstasjon på Lierstranda, 
Kongsberg, Veggli, Geilo, Gol, 
Hønefoss og Geithus. Vegvesenet 
har og s å en del garasjebygg o.l. 
r undt i fylk et. Bilt ilsynet har 
egne anlegg i Drammen, Kong s berg , 
Høne foss og på Gol . 

21 



ORGANISASJONSPLAN 

VEGSJEF 

AMU 

VERNELEDER DRIFTSSJEF 1---------.......... -------,..-------r--------. 

MASKINAVD. ANLEGG PLANAVD. ADM.OK. AVD. BILTILSYN 

INNKJOP BRUER HOVEDPLAN SEKRETARIAT TRAFIKK 
PEDAGOG 

4 ANLEGGS-
REGNSKAP 

BILTILSY S-
MASKINER DISTRIKTER DETALJPLAN STASJONER 

DRAMMEN 
TEKN. KVAL. TRAFIKK- GRUNN - KONGSBERG 

VERKSTED HONEFOSS KONTROLL SEKSJON SEKSJON 
GOL SOLBERG 

HONEFOSS GRUNN- JUR. KONS GOL SEKSJON 
GULSVIK 
GEILO 
KONGSBERG 

PLANLEGGING 
Plan a vde lingens virksomhet i 19 83 
har stort sett vært i samsvar med 
planprogrammet som var satt opp_ 
Det foreligger ferdige p l aner for 
den nærstående anleggs d rift . 
Dett e er en hovedmålsetting for 
planavdelingens virksomhet . Også 
når det gjelde r prosjekter som er 
aktuelle i Norsk Vegpla n for 
perioden 1986-8 9 er plansitua ­
sjone n avklart slik at nødvendige 
byggeplaner vil kunne forel ig ge i 
tide før anleggsstart. En relativ 
stor del av planavdelingens virk­
somhet har gått med til å plan­
legge prosjekter for utbedring av 
eksisterende veg. Av store plan­
saker eller~ i 1983 må nevn es 
E 76 Mjøndalen Langebru, ny 
Mjønda lsbru, videreføring av E 76 
i Kongsberg med ny bru over Lågen 
og gatebruk sp lanen i Drammen. 
Ca 20/. av planavdelingens ansatte 
sorterer under trafikkseksjonen. 
Ho v e dbeskjeftigelsen her er å 
fremme planer/tiltak for å bedre 
trafikksi k kerheten som gan g -/ o g 
sykkelveger, kryssutbedring er m.v. 
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OK. KONS. 

PERS. KONS 

INFORMAS.llN 

Siste tilvekst på planlegg i ngsfronten er en tegne­
maskin som e r ti lknyttet EDB-anlegget. 

I 1983 er det og så arbeidet med 
en mer om f attende registrering av 
trafi kk ulyk ker. Tid ligere er bare 
politianmeldte ulykker registrert, 
mens v i nå også vil få med 
ulykke r med forsikringsskader. 



DRIFT/RESULTATER 
VEDLIKEHOLD 

1983 var et gunstig å r for ved­
likeholdsdriften sett ut fra 
meteorologiske forhold. Vi hadde 
en vinter med mod era t nedbør og 
en tørr sommersesong . Vinterkost­
nadene lå under middels for mes­
teparten av fylket og da spesielt 
lavlandet. På fjellet derimot var 
det mye vind og snøføyke som 
holdt brøytemannskapene i stadig 
aktivitet. Resultatene for hele 
fylket viser at vi hadde lave 
utgifter til snørydding, mens 
utgiftene til strøing var normale. 
Den tørre sommerse songen medførte 
at vegene tørket opp i en lengre 
periode og mange vanlige vedlike ­
holdsaktiviteter ble holdt på et 
minimum Det kan i den forbindelse 
nevnes arbeider som legging av 
faste dekker og slåing av kratt 
og grass. 
Vedlikeholdsavdelingen har utført 
mye arbeid av anleggsbetont ka­
rakter . Dette har resultert i 
mindre vedlikeholdsinnsats og 
mindre forbruk av vedlikehold s­
bevilg ningene på riksvegene. 
Avdelingen har ikke brukt til­
strekkelig private maskiner og 
mann skap til å dekke opp dette i 
den korte og he kt iske perioden 
sommerhalvåret . Samlet innleie 
av private maskiner og mannskaper 
ligger forøvrig på samme nivå som 
tidligere år. De an legg sbetonte 
arbeider har bestått i forsterk­
ning av eksisterende veg, bygging 
av gangveger, busslommer og om­
bygging av vegkry ss . Ti l sammen 
er det utført driftstiltak for 
12,8 mill. kroner i 1983. 
Fylkesvegstandarden går raskt 
nedover, og de tildelte midler i 
1983 til vedlikehold av dekker 
var på langt nær nok til å til ­
fredsstille behovet som er til­
stede på disse vegene . Manglende 
midler gjør at vi må ta i bruk 
billige og enkle metoder for å 
rekke over flest mulig kilometer 
veg uten at teleforhold og 
bæreevne bedres . Enkelte par-

Vintervedli keholdskostnadene var under mi ddels for 

mesteparten av fylket. 

seller har vært i så dårlig 
forfatn ing med hensyn til 
bæreevne og teleskader at det var 
uforsvarlig/umulig å legge nytt 
dekke uten først å forst erke 
vegen. Det er i løpet av året 
utbedr e t og lagt dekker på 76, 4 
km for ca. 8,2 mill . kroner på 
fylke svegene . Legging av fa ste 
dekker på riksvegene har fore­
gått spredt i hele fylket, men 
med hovedvekt på de mest 
trafikkerte vegene. Gunst ige 
prise r har ført til at det er 
lagt mer asfalt enn planlagt. I 
tillegg var sesongen preget av 
gunstige værforhold. Fornyin gen 
av asfaltdekker kostet total t 24 
mill . kroner i 1983. I alt ble 
104 ,3 km fornyet. På de mindre 
trafikkerte riksvegene i fylket 
er det lagt oljegrusdekker på 36 
km, og dette kostet 5 mill.kr. 
Materi alproduksjonen i egenregi 
har vist en gunstig utvik ling i 
1983, og for første gang har det 
vært mulig å redusere prisene på 
en del av våre produserte masser. 
Bruvedlikeholdet har bestått av 
overfla tebehandling av brudekker 
og mindre reparasjoner av brukon­
struksjonene. Av uforutsette 
arbeider som er blitt gjort, kan 
nevne s sikring og oppbygging 
etter henholdsvis fjellras på 
E-68 på Sollihøgda og leirras på 
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rv. 8 ved Oljeberget syd for 
Kongsberg. Disse arbeidene kom 
på 0,5 mill. kroner. Veggli 
vegstasjon har som en for-
søksordning fått EDB-utstyr som 
er k ny ttet til vegkontorets EDB­
anlegg. Erfaringene som er høstet 
så langt er gode, og andre veg ­
stasjoner vil få lignende ut styr 
etterhvert . Vedlikeholdsavdeling­
en har intensivert oppfø l gingen 
av arbeidene som utføres i 
forbindelse med et prosjekt som 
ka lles "Vegvesenet som bedrift 
u nder stramme budsjettrammer". 

Også her er det høstet positive 
erfaringer og prosjektet vil også 
pågå inneværende år. De totale 
bevilgningene til vedlikehold av 
riks- og europaveger i 1983 var 
100 400 000,- kroner og forbruket 
ble på 93 569 000,- kroner. Til 
fylkesvegvedlikehold ble det 
bevilget 29 952 000 , - kroner og 
forbruket b le på 3 0 022 676 ,­
kroner . Overskridelsen skyld es 
et l eirras på fylkesveg 151 ved 
Gunnerud på Simostranda som kos­
tet kr 540 000,- å reparere. 

DISPENSASJO NER 

I løpet av 1983 kom det inn i alt 
286 søknader om avkjørsler. Dette 
var 6 mer enn forrige år. 142 av 
søknadene gjalt avkjørsel fra 
riksveg, og 104 av disse ble inn­
vilget. 38 søknader ble avslått 
og av disse ble 5 påklaget . 144 
s øknader om avkjørsel fra fylkes­
veger ble mottatt, og her ble 127 
innvilget. 17 søknader ble av ­
slått og av disse ble 5 påklaget. 
Det k om inn 187 søknader om dis ­
pensasjon fra byggegrensen, og av 
disse b l e 1~9 innvilget. 14 søk ­
n ader om lagringstillatelse for 
ildsfarlige væsker ble motta tt. 

BRUKSTILLATELSE/DISPENSASJON FOR 
SPESIALTRANSPORTER 

I 1983 ble det gitt 
48 generelle dispensasjoner 

184 tidsbegre nsede dispensasjoner 
633 ti lla t elser for engang str an­

s porter 
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ANLEGG 

Disponible midler til riks- og 
fylkesveganlegg i 1983 var hen­
holdsvis 116 og 31 mill. kroner. 
Av ordinære anleggsmidler ble 1 ,7 
millioner overført til 1984 og 
tilsvarende ble 0,4 millioner 
overført fra fylkesveganleggene. 

BYGGEPROSJEKTER RIKSVEGER 

E 68 
Her ble investert totalt 19,5 
millioner . Hoveddelen gikk til 
omkjøringsvegen rundt Hønefoss, 
som ble åpnet 26 . oktober . 
E 76 
Totalt ble det investert 30 mil­
lioner, og her gikk ca. 20 mill . 
til Strandvegen i Drammen samt 
gatebruksplanen. Begge disse an ­
leggene ble åpnet for trafikk i 
1983. 
RV 7 
Det ble investert 12 millioner på 
denne vegruta. Aktivi teten var 
konsentrert til anleggsparsellen 
Veikåker-Ørgenvika og omkjørings­
veg for Torpo med henholdsvis 4 
og 6 mill. kroner . 
RV 35 - 37-52 - 241-280-286 - 287-288 
Her ble det investert til sammen 
25 mill.kroner. Midlene ble brukt 
til utbedring og forsterkning av 
dårlige partier på eksisterende 
veg og til spesielle trafikksik ­
kerhets- og miljøtiltak. 
RV 282 
Totalt investert ca . 8 , 6 mill.kr. 
Grini bru ble bygget ferdig og 
kostet 2,5 millioner. 6 enkelt ­
prosjekter som omfattet trafikk­
sikkerhets- og miljøt i ltak kom på 
i alt 4,5 mill . kroner . Til gang­
vegen Gullaug-Lahell ble det 
brukt 3 mill. kroner. 

BYGGEPROSJEKTER FYLKESVEGER 

De disponible midler ble fordelt 
på nær 45 enkeltprosjekter . 
Investeringsprogrammet ble delt i 
- ordinære anlegg, investerings-

andel 11 "/. 
- trafikksikkerhetstiltak 11 'l. 
- ombygging av svake bruer 32 "/. 



- sysselsettings arbeid 6 X 
- kommun ale refusjons~nlagg 2 X 
- forst erkning 38 X 

De mest kostnads krevende enkelt­
anlegg var: Ordinært anlegg 
Darbu- Nyrud med planfri kryssing 
av jernbanen, 3 mill. kroner . 
Ombygging sva k e bruer 
Lange bru 2,6 mill. kroner 
Norefjord 6,2 mill. kroner. 
Begge brue ne b le åpnet i 1983. 
Forsterkninger 
Ottestad-Efteløt 
Sysle-Øyde neshagen 
Langebru-Smørgrav 

2,4 mill. 
3,0 mill. 
3 2 mill. 

og 

kr . 
kr. 
kr. 

Maskinavdeli ngens anlegg p1 Gomsrud ved Kongsberg. 
tilsynet til her. 

MASKIN 

INNLEDNING 

Maskinavdeling ens rolle i veg ­
veseneLS organisasjon er å vær e 
serviceavd. for drifts a vdelingen. 
Den forestår også innkjøpsfunk ­
sjonen i driften. Det skal skaf­
fes tilveie maskin er, utstyr og 
hjelpefunksjoner som bygninger 
m.v. Maskinavdelingen sørger 
også for bemanning av maskiner og 
for vedlikehold av etatens mate ­
riell. Maskinpa rken hadd e ved 
årsskiftet en gjenanskaffe l se s­
verdi på ca. 130 mill . kr. brutto , 
eksklusive bygninger med utsty r. 

For uten verkstedet holder ogs1 vedlikeholdet og bil-
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Driftsresultatet for egenmaskiner 
i 1963 viser : 

Leieinntekter 
Utgifter 
Overskudd 

DRIFTSREGNSKAP 

Total drift 
Egenmaskiner 
Maskiner, innleide 
Hjelpevirksomheter 
Lagerbevegelser 
Oppbyggingavirksomhet 
Sum driftsresultat 

Avskriving/renter 

Administrasjon 
Sum 

Salg av maskiner 
Sum 
Maskinanskaffelser 
Overskudd 

DR IFTSRESULTAT FOR 

kr 44 835 800,­
kr 44 053 900,­
kr 791 900, -

kr 781 900,-
- kr 127 300.-

kr 907 400,-
- kr 115 900, -

kr 485 9Q0 1 -

kr 1 932 000,-

kr 12 922 300 , -

!si: 471 600 , -
kr 15 331 900,-
kr ] Z,4 Z!U!,-
kr 16 556 100, -

lsr H 1og ooo,-
kr 2 456 100,-

NOEN AV DE 
VIKTIGSTE MASKINGRUPPENE 

Lastebiler 
Lastebiler, firehjulstrekk 

Sml lastebi l er 
Smlbiler 1516- 5181 
Veghøvler 
As fal tutl egge re 
Valser 
Gravemaskiner 
Kompressore r 
Hju llastere 
Knusever k/utstyr 
Snøfresere 

Resterende 
Totalt overskudd 

VERKSTEDDRIFTEN 

- kr 
- kr 
- kr 
+ kr 
+ kr 
+ kr 
+ kr 
- kr 
- kr 
+ kr 
+ kr 
- kr 

kr 

kr 

672 000,-
118 000 1 -

76 000,-
333 000,-
232 000,-
143 000,-
24 000,-

141 000,-
60 000,-

468 000,-
104 000,-

49 000, -
493 000,-
781 90Q,-

De t aller meste av repara sjoner 
og service utføres ved egne verk­
st eder . Totalomsetningen for 
verks teddriften var 6 902 400,­
kroner for 1983, noe som ga et 
overskud d på kr 918 600 ,- . 
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INNKJØP 

Arbeidsoppgavene har i hovedsak 
vært å opprettholde rammeavtaler, 
innhente behovsoppgaver fra 
driftsavdelingene og foreta spe­
sielle innkjøp. Det blir også 
årlig utarbeidet oversiktsre­
gister for innleie av private 
maskiner og biler. 

RADIOSAMBANDET 

Det i n terne VHF-sambandet har nå 
i drift 5 basisstasjoner og 190 
mobilstasjoner. Det ble høsten 63 
satt opp en ny basisstasjon på 
Røgjin, som skal dekke Hemsedals­
området. Vegvesenet har også til 
disposisjon 22 mobiltelefoner som 
nyttes i beredskapstjenesten o.l. 

PROSENTVIS FORDELING AV KOSTNADER 
PA EGNE MASKINER 

30,6 
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1 1 4 

A B c 0 E F G H 

A - Førerlønn E - Fellesutgifter 

B - Avskr ./renter F - Slitedeler 
c - Vedlikeho ld G - Transport 

D - Drivstoff H - Gummi 
- Rekvisita 



LABORATORIET 

1. ORGANISERING/KAPASITET 

Di s tr iktslaboratoriet (D . LAB) har 
samme organisasjon og bemanning 
som foregJende år. 

Det er utført ialt 13, 1 års v erk. 
fordelt på 2 for in9eniører, 4 
for oppsyn, 3. for faste laboran ­
ter. Resten .4, 1 årsverk omfatter 
praktikant, renhold og koittids­
ansatte. 

Regnskapet viser et forbruk på 
2,58 mill. kroner som omfatter 
utedriften, de 2 ing.lover ing. 
belastes vegkontoret. 

Ca 10 årsverk er .rettet mot: 
Beskrive/dis~ecsjonering av ny­
b ygg/ forsterkning . 
Teknisk kval . kontroll under 
driftsfase med analysearbeid. 
Undersøkelse av skader/oppfølg­
ing spes . prosjekt. 

Antal~e~ utførte kontroller og 
analyser i 1983 _er akt betydelig . 

I relasjon til anleggsbevilg­
ningen har vi akseptabel innsats 
for ca 851. , mens 15/. av anleggs­
bevilgningen har en beskjeden 
kontrollinnsats/oppfølging fra 
D.LAB . Dette betyr dessverre 
ingen bedring i forhold til 1980. 
D.LAB har ikke kapasitet til mer. 

2 . PRIORITERING 

- ~ sfalt/oljegru~ (dekker) 
analyser av prøver, all boring 
på veg, assistanse ved feltkon ­
troll for overflatebehandling. 
Betong -
byggeplassk6ntroll i riecire del 

· av fylket.besiktigelse/kontroll 
ved prefabrikas j on. 

- M ~t eri~produksjon -
· assista n se ved oppstart, stikk ­
prøvekontroll, analyser. 

- Nybygging og større f6rsterk­
n ing 5 arbeider -
1<val i tet på · bærelag a v knust 
0 -32 (40), lagtykkelse og fin­
stoff f ~ r~ig komprimert bæ r elag, 
d ~ flest~ fro stsi krin~ s- /i s ol a­
sj o n sa rb ei d er. 

Her er det .rp] a t iv t 1.yt t dt-kk.-, men :> eim v 1 ;;pr , 

underby~3nin9en holder ik k·~ m.l! . 

3. DE ENKELTE ANLEGG 

To t al t 40 prosjek t er med teknisk 
kval.ko n tro ll/ " besøksret t ". men 
nevne r h er de størst e eller mes t 
arbeidskrevende. 

E 68 , omkjøringsveg Hønefoss 
(Ringerike Sykehus Storelva). 
Van sker med blandet un dergrun n 
og store variasjoner på kvali ­
tet av forsterkningslaget . 
Interessant prosjekt med armert 
jord i landkar for bru ved u n ­
dergang Fo l efoss . God Kvalitet 
på fer dig produkt. 

- E 76, 01 Strandveien i Dramme n. 
No e problem me d ust ab i l t/ åpe nt 
øvre forsterkn in gslag . Bygd 
frostfri, god kvalit e t. 

- E 76/rv 283 Oml egg . i Hokksund 
k r ys s NSEl . 
Spes. vanskelig e gr u nnforh o ld/ 
v annproblemer v ed undergan g 
krys s NSB . Godt sa marb e i d me d 
drift om nø dvendige l øsn i nger 
und er v e i s. 
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Rv. 7, 04 Vt-~J.kåker · Ørgenv i ka 
(utbed r ing/forsterkning eksis­
terende veg). 
Probl em med erosjon i skjærings ­
skråninger samt trafikkens ned ­
sliting av bærelaget ( finst off­
øk ning). 
R v 3 5 . O 4 0 r a md a l s v i n g e n e ( h e l 
omlegging) 
Vanskeiig fjell (alu nsk ifer ) og 
visse problemer med kvalitet på 
bærelaget . 
Rv 37, 01 Jondale n (for s t erk ­
ning). 
De lvi s iso lert, 
grunnforhold . Br a 
Rv 52, 02 Hemsed al 
ning). 

varierende 
kvalitet. 

(for s terk-

Br ukt emulsjo n sgr u s (E gå ) og 
forsøkt tilpasset tykkelsene 
til forsterkningsbe hovet . Min­
dre justering av vertikallinja 
ble tatt Voss 0 -32 , knust. 

- Rv 241 . 02 Kl e kken-O ppland gr. 
(forsterkning/oppr usting). 
Bru kt ik ke normert bærelagsmate­
rialer i nedre del a v l aget -
stedlige materiale r ha rpet 
0 - 100 (100 var for grovt I). 
Avrettet/forsterket top p av 
5 cm knust f jell 0-32 fra 
Vestsiden pukk verk. 

Rv 287, 02 Omleg ging ve d 
<, u l u m s moen . 

H~r tas prøver for ~ se hvor sto r t vanninnholdet 
t ·~~rqsen er. 

Problemer med dårlig grunn 
(stabilitet og erosJon av el v e · 
kant ) , tele - /vannproblemer/iso­
lasjon . 
Fv 81 Kleppan Hvittin gfo ss 
(forsterkning) . 
Spe s.oppfølging av forskjellige 
fiberduker. type og · kv a litet. 
Gode overbygningsmate rialer. 

- Fv 148 Øydeneshagen - Sys le 

4 . 

(forsterkning). 
Omfattende forsterknin9 s a mt 
forbedring av geometri. Varier­
ende grunnforhold som sk a pte 
overr askelser . Problemer med 
skjærings- / fyllings skrå nin ger. 

ERFARING 

- Asfalt. 
Antall prøver in n enfor krav er 
synkende. Imidlertid er i kk e 
problemet alvorlig da avvikene 
ofte er små og i områder hvor 
konsekvensene for kvaliteten er 
begrenset. 
Og/Alg. 
En bed ring for 1983, men e nnå 
betenkelig mange prøver unci'er 
krav . For korngradering er det 
bedring, mens bindemiddel k on ­
trollen avslører svært u j evn 
produksjon fra år til ~r. 
Finstoff. 
Prøver før 1981 er hovedsak e lig 
tatt ved produksjon, mens p rø ­
ver f.o.m. 1981 er tatt på veg. 
Resultatene før og etter 1 981 
viser at kravene ved produk s jon 
s tort sett oppfylles, men b e ar­
beiding av utlagt masse p å veg 
produserer finstoff. Bed ring i 
kvalitet på fors terkning s l ag og 
bærelag fra 1 982 til 83 er ca. 
1 0 - 2 0 1. -

- Positivt at flere anlegg t il­
fredsstiller Vegdirektora t ets 
krav til kon t rol l omfang . Dette 
viser en ø k ning av distri k ts ­
labora torieinnsa tsen til fo rde l 
for teknisk kvalitetskontroll . 
Negativt er det imidlertid at 
anleggene i de to laveste/dår ­
ligste kontrolltypene represen -
terer samme 
bevilgningene 
driftstiltak i 

prosentandel av 
til anlegg- og 
1980 og i 1 983. 



BILTILSYN 

INNLEDNING 

Biltilsynet i Buskerud har sta­
sjoner i Drammen, Kongsberg, 
Hønefoss og Gol. Prosjektering 
av ny veg- og biltilsyns stasjon 
for Ringerike har pågått i 1983, 
og anlegget vil bli tatt i bruk i 
slutten av 1985. 

Samtlige stasjoner er nå blitt 
tilknyttet "Autosys" . Dette inne­
bærer at opplysninger om kjøre­
tøyer og førerkort kan hentes 
fram via EDB. I forbinde lse med 
Nordisk Trafikksikkerhetsår 1983 
utvidet biltilsynet sin kontroll­
virksomhet ute på vegene. 
Kontrollen dette året har også 
foregått i .helgene. 

Biltilsynet var spesielt enga­
sjert ved et trafikksik kerhets­
rally som ble arrangert i Drammen 
siste høst. Ellers arbeides det 
nå aktivt med kjøreskolene og 
skoleverket for å bedre opplær­
ingen og holdninger i trafikken. 
Stasjonene har også vært opptatt 
av å iverksette tiltak i forbind­
else med "Aksjon Publikum". 

REGISTRERTE KJØRETØYER 

I løpet av 1983 ble det første­
gangsregistrert 11862 kjøretøyer, 
mot 12810 året før. Dette er en 
tilbakegang på 7,4 1.. Totalt var 
det ved årsskiftet registrert 
142667 kjøretøyer i fylket. 
Tilsvarende tall for 1982 var 
136330 og ga en økning på 4,6 1.. 

KJØRETØYKONTROLLER 

Det ble 
periodiske 
kjøretøyer 
Tilsvarende 
henholdsvis 

FØRERPRØVER 

i 1983 utført 3137 
kontroller på tunge 
og 12298 på lette. 
tall forrige år var 
3178 og 10541. 

I 1983 ble det totalt i fylket 
avlagt 7765 førerprøver, samtlige 
klasser medregnet. Dette er 3 1. 
mindre enn året før. Den gjennom­
snittlige strykprosenten var på 
34,21. mot 30,01. i 1982 . Det er 
nå innført obligatorisk opplæri ng 
f or før e rkortklasse A (motor -
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sykkel). Likeså blir de t n å 
forlangt glattkjøringskurs ved 
samtlige stasjoner. Drammen o g 
Kongsberg benytter øvingsbanen i 
Hof, og Hønefoss banen på Egge­
moen. For kandidater som går opp 
på Gol skal øvingsbanen i 
Vestringsbygda i Valdres benyttes. 
Denne ble satt i drift i 1983 og 
kan kun nyttes i vinterhalvåret . 

Førerprøver 
Avlagte førerprtver 

Kl. C-O-

Ar Kl.B-BE -E-CE Kl . A Kl . T Sum Prøver 
(personllastebillmotor-ltraktorl 
-bill /buss) sykkel) 

1982 5745 1203 
1983 5621 1192 

KJØRESKOLENE 

827 
807 

229 
145 

for 
min i buss 

8004 407 
7765 477 

Ved årskiftet var de t 24 kj øre ­
skoler i fylket. I Drammen er det 
1 1, Kongsberg og Hønefos s har 5 
hve r , og på Gol er det 3 . 
Til sammen 69 kjørelærere dispo­
nerer 106 skolevogner til kjøre ­
opplæring i fylket. 

BILVERKSTEDER 

Av bilverksteder var d et pr . 
31.12. ialt 178, og av d is se var 
93 /. godkjente. Det er god ge o ­
grafi s k spredning på verkstede n e, 
og det er ikke registrert lange 
ventetider for å få utført ser ­
vice og repa r asjoner. 

KONTOROPPGAVER 

Stasjonene har også i 1983 hatt 
mege t s tor på ga ng fra p ublik u m 
b åd e når d e t g j elde r r e g istrer­
i ng e r o g f ørerkortutst e d e l ser. I 
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Samtlige stasjoner er n~ tilknyttet "Autosys". 

tillegg til den 
kumsbehandlingen 

direkte publi­
deler arbeids -

o ppgavene seg på innkallinger og 
oppfølging av kjøretøyer ti l 
kontroll , oppgaver til Toll- og 
avgiftsdirektoratet, avskiltings­
begjæringer til politiet og saker 
i forbindelse med forsikring av 
kjøretøyer. Samlet for fylket 
viser det seg at det i 1983 er 
foretatt: 
11899 (13273) 

29 212 (27673) 

17362 (15279) 

førstegangs­
registreringer 
omregistreringer, 
navn- og adresse ­
endringer 
utstedte førerko r t 

Tallene i parentes gjelder 1962 . 

ULYKKESBISTAND 

Etaten har bistått politiet i 
f orbindelse med trafikkulykke r. 
Denne bistand har bestått båd e av 
åstedsunder søkelser, rekonstr u k­
sjoner og kontroll av kjøretøyer 
som har vært innblandet i 
ulykker. Dette arbe ide t har med ­
ført en god del rapportskriving 
for biltilsynets tjenestemenn. 



REGISTRERTE KJØRETØYER TOTALT I FYLKET 

År pr. Person- Busser Vare- og Motorsykler Traktorer Sum 
3 1 . 1 2. biler lastebiler og mopeder Hotorredsk. kjøre-

1975 56 036 499 9 091 
1976 60 089 542 9 1 7 5 
1977 64 746 597 9 487 
1978 66 398 632 9 590 
1979 69 080 672 9 977 
1980 7 1 494 695 1 0 108 
198 1 74 143 764 1 0 654 
1982 77 487 847 1 1 282 
1983 80 239 915 1 2 176 

ADMINISTRASJON 

PERSONALET 

Pr. 31 . desember 1983 var det ved 
vegadministrasjonen i fylket 169 
faste stillinger . Av disse var 
108 på vegkontoret, 60 med 
teknisk bakgrunn og 48 med mer ­
kantil eller annen utdannelse. 
Innen biltilsynet var det 6 1 
stillinger , 29 tekniske og 32 
merkantile . Ved vegkontoret var 
det i tillegg 3 pensjonerte si­
vilingeniører og 1 pensjonert 
politimann. I løpet av året slut­
tet 6 tilsatte ved vegkontoret og 
1 ved biltilsynet. I samme 
tidsrom ble 5 nye meda rbeidere 
tilsatt ved vegkontoret og 1 ved 
biltilsynet ·. 

OPPSYNET 

I vegoppsynet var det ved års­
skiftet 59 tjenestemenn. Dette 
er 1 mindre enn ved samme tids­
punkt forrige år. På avdelingene 
fordeler disse stillingene seg 
s lik : 

tilhengere tøyer 

7 170 20 079 92 875 
7 214 22 4 1 0 99 430 
7 286 1 8 402 107 422 
7 510 27 423 1 1 2 174 
7 851 30 299 1 1 7 879 
7 979 32 731 123 007 
8 254 35 250 129 065 
9 014 37 700 136 330 
9 458 39 880 1 4 2 667 

Vedlikeholdet : 7 vegmestre 
1 5 oppsynsmenn 

Anlegget: 1 2 oppsynsmenn 
Haskinavd. 4 oppsynsmenn 
Lab.seksjone n: 2 oppsynsmenn 
Andre avd.: 2 oppsynsmenn 
Anlegg/vedl.h .: 1 7 oppsynsmanns-

assistenter 

2 st illinger som oppsynsmanns­
assistenter var ikke besatt. 

Ved vegstasjonene var det til 
sammen 8 stillinger som kontor­
assistenter. 

Fra vegkontorets resepsjon . 
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PERSONALOVERSIKT PR . 31. 12. 83. 

VEGADMINISTRASJONEN I BUSKERUD FYLKE 

Adm/Øk. Plan. Dcift11~d1lios101 Biltil- Diliill~D f11cd1li Ri 1i11j, 

•~d. !l:i!d. ~1dlb. Aol1ss H11kio 1~011Yd Aodr1 S1.1m Dem. K1ms1b. l:l1oif, ~Ill S1.1m 
V•g•j•f 
Oriftsaj•f 
Phnaj•f 
Adm.sj•f 
Bil ti hynaaj•f 
V•rn•l•d•r 
Shajonaajef 
Overingeniør 2 4 2 4 1 

Avd. i ngeniør 2 10 6 3 2 
lng•niør 1 10 2 
l•kniker 2 
lnap•ktør 
Før at.konaul•nt 
Konaul•nt 4 

Føret.aekret.r 7 1 

Adm.Hkr•t•r 8 2 
Kontorfullm•ktig 6,5 
Kontor.aaaiahnt 8,5 
Tegn•l•der 
T• gn• r 5 0, 5 
lssouu ht1ni 0.5 

43 JJ,5 10.5 9 7 

PERSONALSITUASJONEN 

Vi fikk ikke tildelt noen nye 
stillinger i 1983. Ved avgang 
har behovet for å besette stil­
lingene igjen blitt nøye vurdert. 
To halve tegneass.stillinger er 
omgjort til avd . ing/overing. ved 
biltilsynsavdelingen på vegkon­
toret . En ingeniørstilling er 
omgjort til avd.ing/overing. og 
skal arbeide med driftsplan­
legging. En ingeniø rstill ing er 
omgjort til førstesekretær som 
leder av innkjøpsfunksjonen . En 
stilling er omgjort fra adm.sekr. 
til førstesekretær med informa­
sjon som arbeidsområde. En stil­
ling er omgjort fra kontorass. 
til adm . sekretær med kurs og 
opplæring om arbeidsområde. En 
stilling er holdt ubesatt . I 
utedriften er ingen nye med­
arbeidere blitt tilsatt i 1983 . 
Generelt må personalsitua sjonen 
b etra k te s som stabil, idet det er 
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1 

4 4 4 

1 15 
8 32 3 2 3 8 
6 19 2 2 6 

4 
9 9 4 3 2 9 

2 6 
3 11 1 3 

12 23 s 2 4 12 
3 10.,5 1 1 3 

12 21 ,5 6 3 2 12 
1 
5 ,5 
0.5 

61 5 169 24 13 15 6 58 

relativt få som slutter i 
vegvesenet. 

HEæESTEHHELSE 

Praktiseringen av medbestemmelse 
etter Hovedavtalen for statsan­
satte er formalisert gjennom til­
litsmannsapparatet . De fleste 
forhandlings/drøftings- og infor­
masjonssaker som behandles etter 
avtalen er blitt gjennomført i 
"Fellesmøtet" som er arrangert 
fire ganger i 1983. 
I disse møtene er ledelsen repre­
sentert med vegsjef, driftssjef 
og avdelingslederne. Organisa­
sjonene har vært representert med 
sine tillitsvalgte, i alt ni 
forskjellige foreninger . I til­
legg til disse møtene har det 
vært ført drøftingsforha ndlinger 
med de respe ktive organis a sjonene 
i spesielle saker . 



UTVALG OG RAC.I 

Det har i iS83 vært følgende 
interne :;:·åd eg utvalg. Medl.emmene 
har vært utpekt av lede1sen og 
organisasjonene . 

-Hytteutvalg 
- Bedømmelsesutvalg 
-Redaksjonsråd fo r bedriftsavisa 

TILSETTINGSRADENE 

Tilsetting s myndigheten e r for de 
fleste stillingsgruppene delege r t 
ut til rådene ved vegkonto r et. 
Unntatt er stillinger fra o ver ­
ingeniørgrad på teknis k side og 
for merkant i le stillinger hvo r 
det kreves høyere utdan ni ng. 
Rådenes størrelse og utne v ning 
skjer etter f a stsatte regler. 

INFORMASJON 

Veg vesenets sam1ede informas jons­
v irksomhet har vært på e t rime1 ig 
nivl i 1983 . Vi har god kontakt 
med loka1pressen og di strikts ­
kon t oret i NRK. Vir interne 
bedriftsavis · arobyggeren · utkom 
msd 4 nr. på til sammen 8 4 sider. 
Det ble laget 12 pressemeldinger 
og svart p ! e n del avisinnlegg . 
Den in terne klippavis a "I Fokus· 
utkom 52 ganger med til sammr:rn 501 
sider. Den automatiske tele -
fo nsvareren med veg - og føre-
meldinger b1e ses o ngen 1982/83 
oppringt 10 20 ganger . Veg­
kontor e t s interne meldingsblad 
Pk-nyt t kom ut med 6 ek sempla r er. 
Av andr~ o ppgaver som er b1itt 
gjort i 1983 kan n evnes redige r­
ing av den 7.sans og vegve se nets 
årsmelding . 

VERNE- GG MILJØTJENESTEN 

Ar b eidsmiljøutvalget CAMUJ har i 
19 83 avholdt fem møter. Ledelsen 
og organisasjonen e er represen­
tert med fire medlemmer h ver, og 
l ed er i 1983 var kontorassisten t 
Bodil Oøviken . Verneled er er 

ogsl med i utvalget, me n uten 
s ·ternmerett.. 
Av de større s~kene som har vært 
oppe til beha nd1ing kan nevne s: 
Bedrif tshel s etjenesten i f y lket, 
organise ri n g a v arbeidet med 
mil j ø sake r , bruk a v personlig 
ver ne utstyr, verneombudtjenesten, 
ompl as s ering av helsemes~ige år­
saker. b ruk av lø sningsmidler og 
r e g io n ale vern eomb uds virksomhet . 
r tillegg er en la ng rekke min­
dre saker behandlet i utvalget . I 
samarbeid med Sta tens Skjerm­
bildefotografering er det gjen­
nomført en støv1ungekontroll av 
146 tje nestemenn i driften . Det 
b1e ikke funnet noen tilfeller av 
siiikose eller asbestose. 

BEDR IFTSHELSET .JENESTEN 

I fylk et totalt er det 8 leger/ 
kontorer s o m dekker vegvesenets 
bedriftsi"leJ.setjeneste . Til sammen 
51 5 person e r b le under søkt i 1983 
og datte kostet k r 81 000,-. Det 
er s a tt i gang arbe i d for å 
o r ga nisere e t nytt opplegg for 
bedriftshelsetjenesten, men inn­
ti l dette e r av klar t v il nåvær ­
ende ordning fu ngere. 

KUR5/0Pf'.l.IERtNG 

Også i 1 98 3 b le d et ar rang ert 
f le re k urs 09 konferanser for 
ansatte i vegves enet. Av lokale 
kurs er det a rr a ngert 12 innen 
uli ke emner, og på d i ss e deltok 
i alt 233 p ar soner. Regionale 
kurs b l e det arrangert 7 av og 
h er del tok 51 stykke r. I tillegg 
t i l dette er d et avv ik let lokale 
o g regionale ko nferan s er for 
driftsavdelingene i løpet av ~ret. 

YRKESSKADER 

Det ble i 1963 registrert 11 
sk<.1der som medfør te til sammen 184 
f raværsdager. Antall s kader er 
ikke økt i forho l d t il Aret før, 
men d e t totale 
v mrsdager er økt . 

antall fra-
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Tabellen bygger • pa "oppgjorte" og fraværsrate i tabellen er 
skader, og det vil si at den tallene i parentes Veg.dir ekt o -
skadde er friskmeldt igjen før ratets beregning for I.ands -
det blir' registrert i skades ta- gjennomsnittet. 
tistikken. Under skadehyppighet 

SKADESTATISTIKK 

Ar Antall Fraværs- Fraværsdage r Skade 1 ) Fravær:l-
skader dager pr , skade hyppighet rate ) 

1.9 7 8 1 6 199 1 2. 4 5,6 ( 4 '0) 69,8 ( 7 1 '2) 
197 9. 1 1 235 21,4 4,0 ( 3 '7) 84,8 ( 6 5 ' 6) 
1980 1 8 866 4 8. 1 6,5 ( 4 '0) 312,6 ( 8 7 I 5 ) 
198 1 9 284 3 1 . 6 3 ,2 ( 4 • 4.) .102' 5 ( 81 '5) 
1982 1 1 138 1 2 . 5 4,2 53,1 
1983 1 1 184 1 6. 7 4 ' 1 69,2 

1 2 ) Inntrufne skader pr 100 sysselsat t ) Fraværsdager pr 100 sysselsatt 

REGIONALT SAMARBEID 

For å bedr~ den lokale opplæring 
innen vegkontorene, er det opp­
rettet regioner for opplærings­
samarbeid . Hensikten med dette 
er å unngå dobbeltarbeid, gi små 
grupper et bedre tilbud , utveksle 
erfaring fylkene i mellom . Det er 
også håp om at dette kan være med 
på å stimulere opplæringsvirksom­
heten generelt. 
For.uten vårt eget fylke er Vest­
fold, Telemark og Aust-Agder sam­
arbeidspartnere i dette opplegget . 

PDU-ARBEIDET 

POU er forkortelse for Personal­
o g .organisasjonsutvikling . 
Dette arbeidet holdt fram også ~ 
1983, og to av arbeidsgruppene 
har lagt fram sine sluttrapporter. 
Det ene emnet gjelder skrive­
tjenesten på vegkontoret, det 
andre vegvesenets servicevirk som­
het overfor publikum. 
Po~sl~~ene til forbedringer/ 
endringe r av rutiner vil bli 
f ulg t opp av administrasjonen. 
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POU-gruppen som behBndlet vårt 
forhold til publikum ble bedt om 
å komme med forslag på tiltak som 
kunne gjennomføres i samband me·d 
"A ksjon Publ.ikum". En handl.ings­
plan som berører ulike del.er av 
vår virksomhet bl.e vedtatt og 
settes nå ette~hvert ut i l.ivet. 



JURIDISK FUNKSJON 

Arbeidsoppgavene er juridiske 
saker av enhver art , yte juridisk 
bistand til vegkontorets ø v rige 
avdelinger, herunder også biltil ­
synet. Av spesielle arbeidsopp­
gaver kan nevnes klager over for ­
valtningsvedtak, erstatningssaker 
og inka s so . 

ERSTATNINGSKRAV REIST HOT 
VEGVESENET 

Det er blitt utbetalt til sammen 
kr 140 683,- i erstatninger . Av 
dette utgjør kr 10 363, - fy l kes ­
vegene . 

Erstatningskrav reist mot vegvesenet -
ferdigbehandlet i 1983 

Utfall 
Grunnlag for krav 

Skader som følge av mangler 
ved vegen 

Skader som følge av kollisjon 
med vegvesenets kjøretøy 

Skader etter anleggs- / 
vedli keholdsdrift 

Skader som følge av 
biltilsynets drift 

Totalt Ansvar 
erkjent 

15 5 

7 7 

19 11 

2 

ERSTATNINGSKRAV REIST FRA 
VEGVESENET 

Ansvar 
avv ist 

10 

8 

Det er i alt reist 23 krav i 1983, 
og det er blitt innbetalt kr 210 
334,- . 20 av disse gjelder 
skader på rekkverk. trafikkskilt 
og ly sa nlegg, mens 3 skader 
gjelder s kader på våre kjøre­
tøyer ved kollisjon. 

GRUNNERVERV 

Grunnse ksjonens hovedoppgaver 
består i hovedsak av: 

- De ltage lse i p la nlegging. 
Forh andli nger med grunneiere 
og skjønnsforberedel se. 

- Ferdi g v eg skartlegging, grense ­
merking og oppmåling av ferdig 
veg. 

- Erst atningsutbetaling 
til g runner verv. 

knyttet 

I 1983 b l e det forhandlet og 
gjort avta l er om grunna vståelse i 
129 tilfeller . Disse spenner fra 
meget enk l e avtaler til de mer 
kompli serte, der bolighus og an­
dre bygninge r inngår i ervervet. 
I ti llegg er det i nnhentet fri­
v illig e arbeidstillatelser eller 
søkt om forhåndst i ltredelse på 
noen parseller i påvente av 
skjønn . Det ble avhjemlet 9 
skjønn i 198 3 på riksveger med 
i al t 209 part er . 
Av skjønn med spesiell interesse 
dette året kan nevnes: Rv 7 
Usta oset Haugastøl E 76 
Mjøndalsbrua 

iot'I' -·· 
I løpet av 1983 er det mAlt tilsammen 109 km langs 
riks- og fylkesvegene . 
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Fra 1. jan . 83 ble ordningen med 
overskjønn gjeninnført. Dette 
har ført til at ved 12 skjønn med 
til sammen 249 parter har vi fått 
9 overskjønn me d 30 parter. Av 
disse ha r grunne i erne begjært 5 
saker, mens vegvesenet har 
begjært 3. I en sak har vi mot ­
anket på overskjønnsbegjæring fra 
grunneier. 

FERDIGVEGSKARTLEGGING 
Det er i løpet av 1983 målt 65 km 
langs riksveg og 44 km langs 
-fylkesvegene. 

ERSTATNINGSUTBETALINGER 
I 1983 ble det for 
gjort 418 utbetalinger 
deler seg på: 

riksveger 
som for -

- kr 3 011 421 til grunneiere 
- kr 678 634 til advokater 
- kr 162 526 til domstoler 

Det te utgjør en saml e t sum på k r 
3 852 581 . som er kr 207 8 52 
mindre enn året før. 

REGNSKAP 

Det har vært en markert økning i 
arbeidsmengden ved avdelingen i 
1983. Prøveprosjektet med kon ­
trolle rt registrering av faktu­
raer har fortsatt, og likeledes 
har vi en tid forsøkt en noe 
enklere form for registrering av 
egenmaskinrapportene . 
For å illustrere noe av saksmeng­
den ved avdelingen kan nevnes: 

- Lønnsinnberetninger totalt 
- Fakturaer som er behandlet 

1313 
22115 

1234) 
20898) 

- Dataregistrerte transaksjoner: 248843 1218804) 
- Manuelt førte bilag 2483 2265 > 

Tallene i parentes gjelder 1982 

POST/ARKIV 

Også antall henvendelser inn til 
vegkontoret økte i 1983. 
Oversikten viser følgende: 
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- Skriftlige henvendelser til 
vegkontoret 5612 ·(52691 

- Skriftlige saker ekspedert 
fra vegkontoret 4500 (4800) 

Tallene i parentes gjeld~r 1982. 

TRYKKERIET 

I løpet av 1983 er det på veg­
kontorets offsetmaskin registrert 
600 000 trykk . Dette er en økning 
på 60 000 i forhold til 1982. 

TELEFON 

De samlede telefonutgiftene ved 
vegkontoret var for 1983 kr 
550 500. Dette inkluderer også 
utgiftene til tjenestetelefoner 
og beløpet er kr 75 000 høyere 
enn året før. Biltilsynets 
samlede telefonutgif'ter var på kr 
200 000. som er omtrent samme 
bel øp som forri ge år. 

EDB 

Prøveprosjektet med mini - data­
maskin av typen NORD 100 fort­
satte også i 1983 og er antatt å 
vare fram til april 1984. 
Bakgrunnen for prosjektet var et 
ønske om å få vurdert de totale 
fordeler og ulemper ved bruk av 
EDB i distriktsadministrasjonen. 
Opplegget omfattet ti l å begynne 
med: 
- Tekniske programmer 
- Tekstbehandlingssystem 
Senere er programvaren blitt 
gradvis utvidet og omfatter i dag 
i tillegg til de ovennevnte: 
- Datavaresystem med tilhørende 

programmeringsverktøy 
Program for kontrol l ert regist ­
rering av fakturaer 
Program for regi s trering av 
egenmaskinrapporter 
Lønnstakerregister 
Program for planlegging, dis­
ponering og utnyttelse av 
maskiner 

Videre har 
maskin til. 

vi knyttet en tegne­
datamaskinen, samt 



opprettet direkte lin jeforbind­
else til Vest-Viken EDB- sentral. 
Minimask inen har gitt en klar 
effekti v itetsgevinst innen om­
rådene tekstbehandling og masse­
beregning . 

Ved masseberegning gir mask i nen 
oss mulighe t til å beregne fler e 
alternative løsninger i nnen en 
kort tid. På den måten kan vi 
finne frem til den optimalt beste 
løsning og derved utnytte ressur­
sene bedre enn tidligere . 

Innen tekstbehandling ka n nå 
teksten rettes og redigeres før 
den skrives ut, samt at de n kan 
lagres. Dette er særlig praktisk 
i forbindelse med standa rdb rev . 
Tekstbehandlingen nyttes av ca. 
50 forskjellige brukere og legg e r 
beslag på over halvparten av an­
tall produserte terminalt imer. 

Vegkontoret har nå en maskinut­
rustning til ca 1 ,9 mill kro ner. 
Årlig driftsutgift utgj ø r ca. 
kr 350 000. 

Buskerud ha r vært et prøvefylke når de t gjelder bruk av EDB 
utstyr for ca. 2 mil l. kr . 

vegvesenet, og til nå er det investert i 
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