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Vegsjefens beretning

Med 1989 gikk ikke bare 80-arene over i histori-
en, i var sammenheng var det ogsa siste ar i
vegplanperioden 1986-89. Og vi kunne feire eer-
verdige 125 ars jubileum for Statens vegvesen
som etat.

Et tilbakeblikk pa 1980-arene gir noen viktige ut-
viklingstrekk for vegene i Buskerud:

W Trafikken ekte med 70 %.

vr Antall biler okte med 45 % til 116.000.

¥r 292 personer ble drept og 6 248 skadet i tra-
fikkulykker.

7 Andel av riksveglengden som tillates for 10
tonn aksellast okte fra 49,1 % til 93,8 %.
Pa fylkesvegene fra 9,4 % til 19,0 %.

¥ Sterk gkning av problemene med trafikkavvik-
ling, miljgforhold og trafikksikkerhet i byene
Drammen og Henefoss.

% Fylkesvegene ble nedkjert og er generelt i
darligere stand i 1990 enn i 1980.

# Viktige utbygginger er gjennomfert pa
E 76 i Kongsberg og @vre/Nedre Eiker.
E 68 pa Ringerike og Hole.
Rv 7 pa Ringerike og i Hallingdal.
Rv 282 i Rayken.
En rekke fylkesveger som er blitt forsterket.
90 km gang-/sykkelveger er bygget, 71 km
langs riksveg og 19 km langs fylkesveg.

¥ Bevilgninger til vedlikehold av riksveger pa ri-
melig trafikktilpasset niva.

¥ Bevilgninger til investeringer i riksveger redu-
sert med 40 %.

v Bompengefinansiering sterkt akende.

7r Fylkesvegene underbevilget i hele perioden.

For vegplanperioden 1986-89 er maloppnaingen
innen vare fire hovedmalomrader noe ulik.

Arsmeldingen behandler i de etterfelgende kapit-
ler resultater, aktiviteter, bruk av ressurser og
utnyttelse av vegvesenets organisasjon innen de
respektive hovedmal for perioden 1986—89 og i
1989. Hovedkonklusjoner innenfor hovedmalom-
radene er slik:

Trafikksikkerhet

Malsettingen for Buskerud i denne perioden var a
holde antall skadde og drepte lavere enn 640 pr.
ar.

Resultatet for de 4 arene ble et gjennomsnitt pa
654 skadde/drepte pr. ar, med en meget god ut-
vikling for arene 1988/89 med tallene 602 og 637.
30 personer ble drept i 1989, gjennomsnittet for
alle 80-arene er 29.

Den gode utviklingen de siste arene ma tilskrives
bade godt arbeid fra de mange innsatsparter i
trafikksikkerhetsarbeidet, men ogsa lav trafikkek-
ning og gode vinterkjoreforhold i 89.

Det er spesielt i Drammens-omradet at ulykkes-
tallene er gatt ned.

Viktige virkemidler i vegvesenets trafikksikker-
hetsarbeid, er bygge- og vedlikeholdstiltak pa
vegnettet og biltilsynets arbeid med fereropplae-
ring og sikkerhetskontroll av kjoretayer. Nytt vir-
kemiddel i 1989 var etablering av automatisk
trafikk-kontroll i Drammen.

Viktige byggeprosijekter var fullfering av ny E 76
fra Mjendalen til Langebru og bygging av 8 km
gang-/sykkelveger, hvorav 5 km langs fylkesveg.

Framkommelighet

Akesllastmalene for 1986-89 er nadd pa riksveg-
nettet.

94 % av riksveglengden tillates na for 10 tonn
utenom telelasningen og 29 % hele aret.

P& fylkesvegene er 10 tonn aksellast tillatt pa
19 % av veglengden, mot 13 % i 1986.

For 1989 ble vedlikeholdet av riksvegene opprett-
holdt pa et godt niva, og nye dekker ble lagt pa
122 km.




VEGSJEFENS BERETNING

Rv 7 over Hardangervidda matte pa grunn av
darlig veer stenges en del av vinteren, etter a ha
veert apen de 4 foregaende vintrene.

Fylkesvegene er vedlikeholdt med lav standard
ogséa i 1989 og gjenspeiler det lave budsjettnivaet
her. Det ble likevel fornyet 56 km vegdekker.

Viktige byggeprosjekter var fullfering av utbed-
ringsarbeidene pa rv7 ved Kraderen, Strande-
fiorden og over Hardangervidda. Pa fylkesvege-
ne er 9 km veg forsterket, vesentlig i fem
kommuner.

Miljo

Viktige bidrag til a redusere miljgbelastninger, er
bygging av omkjaringsveger for byer og tettste-
der.

De planlagte tiltak for 198689 er gjennomfart, i
1989 med apning av ny E 76 mellom Mjendalen
og Langebru. Dermed ble gjennomgangstrafik-
ken i Hokksund og Steinberg-omradet kraftig
redusert.

Det er bygd 4,9 km med steyskjermer i 1989, i alt
er na 15 km skjermet mot stoy.

Obligatorisk bruk av katalysator for nye bensin-
drevne biler ble gjennomfert i 1989 og vil etter
hvert fa stor betydning for luftkvaliteten, seerlig i
byene.

Biltilsynets miljgkontroller pa avgass er under
opptrapping.

Publikums-service

Aktiviteten ved biltilsynsstasjonene var normal
med fererpraver, utstedte farerkort og kontroll av
kiaretoyer. Registreringen av nye kjgretoyer satte
bunnrekord med 6 959, men ble i stor grad opp-
veiet av stort salg av brukte biler.

Det ble utbetalt 9,8 mill. kroner i grunnerstatnin-
ger i 1989 til 370 grunneiere. Av de 253 som
sokte om avkjorsel til riks- eller fylkesveg, fikk
77 % positivt svar. Det fikk ogsa 82 % av 144
som sekte om dispensasjon fra byggegrensen.

Henvendelser til biltilsynet ble behandlet uten
ventetid av betydning. Skriftlige seknader til veg-
kontor/vegstasjoner, tok fra en dag til 2-3 uker.

Okonomi

Samlet omsetning for vegvesenet i Buskerud var
i 1989 pa 431 mill. kroner. Til investering og drift
av riks- og fylkesveger, ble brukt henholdsvis 289
mill. ag 85 mill. kroner.

Av riksveginvesteringene var 264 mill. ordinzer
bevilgning, mens 25 mill var lanemidler som be-
tales tilbake med bompenger.

Med 1 147 km riksveg og 1 159 km med fylkes-
veger, gjenspeiler tallene en sveert ulik satsing pa
de to vegkategoriene.

Organisasjon

Vegvesenets organisasjon besto i 1989 av 496
egne ansatte. | tillegg var 119 personer i arbeid
gjennom entrepriser og innleie. Av vegarbeids-
driften ble 27 % utfert i entreprise. | egen drift var
48 % av maskiner og lastebiler leid pa det private
marked. Av omsetningen i egen drift, har 42 %
gatt til eksternt kjop av varer og utstyr.
Bemanningen i utedriften er tilpasset bevilgninge-
ne, og det er god tilgang pa dyktige folk ved
nyansettelser.

Effektivitet og kvalitet

Var mélsetting er at

— tilgjengelige ressurser brukes pa de prosjekter
som gir starst nytteeffekt

— ressurser til det enkelte prosjekt utnyttes best
mulig.

Vegvesenet satser bevisst pa en konkurranse-
profil i virksomheten og vil utvikle denne videre.

Klarest kommer dette til uttrykk i egenregikalkyle-
ne der vegvesenet gir bud pa arbeid i apen
konkurranse med det private marked.

Vi har i 1989 hatt gode resultater pa knuseverk
og kaldasfalt. Maskinavdelingen har ogsa et pent
overskudd.



Hovedtall

Vegnettet

Kommunevis fordeling

Akseltrykk

Vinterakseltrykk

Pr. 31.12 Riksveger | Fylkesveger | Kom.veger | Off.veg ial Vinterhalvaret er andelen 10 tonns veger starre enn om
ant. km ant. km ant. km ant. km sommeren. Dette pa grunn av at en del 8 tonns blir tillatt
1988 1147 2 11595 1589 4 38961 for 10 tonn. Dette gjelder bade for riks- og fylkesvegene,
1989 1147,3 1159,4 1720,5 4027:2 men andelen er storre for fy]kesvegene.
Drammen 409 628 | 2071 | 3108 RIKSVEGENE:
Kongsberg 89'4 80,8 220,0 390,2 10 tonns NMOOEBT ovronecessonarnsmsnobiiviaesibinsiviasssara 1076,1 5km
Ringerike 156,9 1420 206,4 505,3 8 tonns veger som oppskrives .................... 52,54 km
Hole 28,1 37,1 29,1 94,3 —_—
Fl& 34,7 26,8 15,9 77,4 TN, e s S S T B s 1128,69 km
Nes 27,7 48,0 56,2 131,9 —_———
Gol 57, i : i ; . .
Hgmsedal 45; gg? gig 152:3 Dette tilsvarer 98,4 % av det samlede riksvegnettet i fyl-
Al 24,5 49,4 81,7 155,6 ket.
Hol 138,5 10,0 65,0 213,5 ;
Sigdal 50,8 95,4 457 | 1919 FYLKESVEGENE:
Kredsherad 40,0 39,3 46,0 125,3 THIONNSVERET wovinvnviniisisim s dinssmmarssesinrmn 220,20
Modum 75,0 753 81,0 231,1 8 tonns veger som oppskrives .........cceeceveecunnnn. 732,28
Q@vre Eiker 49,9 91,0 71,8 212,7 =
Nedre Eiker 12,7 13,2 91,0 116,9 BTN csmiccrsmsvssasims i GRS AR R 952,48 km
Lier 68,3 451 132,7 2461 _—
Rayken 23,5 33,7 70,4 127,6 Dette tilsvarer 82,1 % av fylkesvegnettet.
Hurum 51,4 13,6 56,4 121.,4
Flesberg 30,8 93,3 40,4 164.,5 . .
Rollag 29,8 34,8 39,5 104,1 Akseltrykk i telelosningen
Nore/Uvdal 63,5 102,4 100,8 266,7
Riksveger km %
Gang- og sykkelveger 10 tonn 336,7 29,3
8 tonn 733,4 64,0
Pr.31.12 Langs riksveg Langs fylkesveg | alt Mindre enn 8 tonn 772 6,7
1988 125,6 km 25,4 km 151,0 km
Fylkesveger km % T
1989 128,4 km 30,5 km 158,9 km
10 tonn 8,44 0,7
8 tonn 292,26 25,21
6 tonn 853,96 73,7
Nedgang i 10 t i telelesningen, skyldes at Fv. 156
Storste tillatte akseltrykk Hesselberg - Kalkverket, matte skrives ned.
Bruksklasse (BK) Riksveger Fylkesveger
Pr.31.12.88 Pr.31.12.89 Pr.31.12.88 Pr. 31.12.89
Ant. km prosent Ant. km prosent Ant. km prosent Ant. km prosent
10 t (BK 10) 1074,2 93,6 1076,1 93,8 213,5 18,4 220,20 19,0
9t (BK 9) 0,2 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0
8t (BK T8) 72,2 6,3 70,2 6,1 880,7 76,0 893,5 771
8t (BK 8) 0,8 0,1 1,0 0,1 57,2 49 37,6 3]
7t (BK 7) 0,0 0,0 0,0 0,0 0,2 0,0 0,2 0,0
6t (BK 6) 0,0 0,0 0,0 0,0 3,4 0,3 3,4 0,3
5 tel. mindre 0,0 0,0 0,0 0,0 4.5 0,4 4,5 0,4
Sum 1147.2 100,0 1147,3 100,0 1159,5 100,0 1159,4 100,0




HOVEDTALL

Trafikkutvikling

Resultatet av trafikktellinga i 5 kontinuerlige tellepunkter i
Buskerud i 1989 viser en okning i trafikken, i forhold til
1988, pa 2,4 %.

Landsgjennomsnittet viser en akning pa 0,8 %.

Tellepunktet i Buskerud med sterst endring i forhold til
1988, er Veggli, rv 8, med en okning pa 8 %.

Pa E 18, Lierskogen, har vi hatt en ekning pa 3,1 %,
mens bomstasjonen pa E 18, Kjellstad, kan fortelle om en
nedgang pa 1,2 %.

Vare kontinuerlige tellepunkter er felgende:

E 18 Lierskogen
E 68 Sollihegda

Rv 7 Fla
Rv 8 Veggli
Rv 35 Kverk

| tillegg til disse har vi ca. 85 punkter hvor vi foretar 6-
ukerstellinger.

Vi har pr. i dag 4 faste tellepunkter pa fylkesveger. | lopet
av 1990 regner vi med a ha minst et fast tellepunkt pa
hver av de sterste fylkesvegene vare.

Kjoretoybestanden

Registrerte kjeretoyer totalt i fylket.

Arpr, Person- | Busser | Vare-og | Motarsykler Traktorer Sum
3112 biler lastebiler | og mopeder | motorredsk. kjore-
tilhengere tayer

1978 60089 | 542 | 9175 7214 22410 99 430
1977 64746 | 597 | 9487 7 286 18402 | 107422
1978 66398 | 632 | 9590 7510 27423 | 112174
1979 69080 | 672 | 99877 7 851 30299 | 117879
1980 71494 | 695 | 10108 7979 32731 | 123007
1981 74143 | 764 | 10654 8 254 35250 | 129065
1982 77487 | 847 | 11282 9014 37700 | 136330
1983 80239 | 915 | 12176 9 458 39880 | 142667
1984 82350 | 974 | 13630 10274 41969 | 149197
1985 86595 (1032 | 16178 11 238 44 516 | 159 559
1986 91565 (1106 | 18481 12 302 47188 | 170 642
1987 93677 |1143 | 19961 12 697 49437 | 176915
1988 93602 (1210 | 20956 13 295 50492 | 179555
1989 92901 (1276 | 21416 13 208 51280 | 180081

Trafikken i Buskerud har gkt med 2,4 %. Landsgjennomshnittet er 0,8 %.

4




HOVEDTALL

Trafikkulykker

Ulykkesutviklingen

i Buskerud 1979 1980 1981 1982 1983 1984 1985 1986 1987 1988 1989%)
Personskadeulykker 444 426 509 443 472 481 476 526 458 437 413
i % av hele landet 5,3 54 6,3 55 5.7 BT 5.3 6,0 55 54
Drepte 23 36 29 30 34 25 29 33 19 27 30
Meget alvorlig skadd 25 18 28 17 18 20 i v 12 9 19
Alvorlig skadd 104 111 108 128 95 77 91 114 114 95 84
Lettere skadd 498 464 507 466 492 542 475 565 563 471 504
Sum drepte og skadde 650 629 672 641 639 664 612 739 701 602 637
i % av hele landet 57 59 6,2 59 5,7 5,8 5,4 6,0 6.2 5,4
*) Tallene for 1989 er forelopige. De endelige tall vil ikke vaere klare for lenger ut pa aret.
**) Sum skadde og drepte ventes a oke noe.
Ulykker fordelt pa vegtyper
Ulykker
200 +
Riksveg
150 1
uropaveg
100 +
ommunal veg
50 t
Fylkesveg
; t t t — : t . -
1978 1980 1985 1989




HOVEDTALL

F@ e rp FOVEr Aviagte forerpraver (kjering)

Kl
Ar K. B-BE C-D-CE KI. A KT Prover
(person- (lastebil (motor- (traktor) Sum for
bil) /buss) sykkel) minibuss
TBB2 ..orininrrmnssirsssrismssarssmmnmsn 5745 1203 827 229 8004 407
2] 2C SR 5621 1192 807 145 7765 477
188 onramnisnnmnimss 5129 1314 669 130 7242 369
1985 oo 5286 1201 786 167 7440 184
T8 wosnmsmannmnsmars: 5473 1268 744 T17 7602 175
1987 i 5092 1448 755 223 7518 130
(1211 ERE T —— 5124 1325 737 219 7405 239
TIBY inininuinsmmssmnas 5271 863 615 236 6985 677
; Klassefordeling
Aldersfordeling Antall ‘ | Forstegangs-
pr. 31.12.89 forerkort A B BE C CE DE T utstedelser 1989
Under 18 ar 445 0.2 % 150 312 272 6,7 %
18 t.o.m. 24 ar 19897 154 % 2610 | 18958 879 229 642 863 29 3237 79,5%
25t.0.m. 34 ar 29209 225% 6377 | 13942 | 15247 859 2421 3 205 6 | 325 8.0 %
35t.0.m. 49 ar 42645 329% 9743 3952 | 38670 437 4 376 3 846 8 182 4.5 %
50t.o.m. 64 ar 22753 176% 4 996 1352 | 21 368 92 2095 1219 18 45 1,1 %
65 ar og over 14591 11,3% 1748 321 | 14113 12 687 339 104 8 0,2 %
SUM 129540 100% | 25624 | 38525 | 90277 1629 | 10221 9472 477 4069 100,0 %
Antall stillingshjemler | Antall arsverk i driften
S— — ; "
Veg- | Biltil- Vegmestere Kontorfullm. Tj.menn Forere av Arb. hos I Sysselsatt
Ar kontoret synet Opps.menn | vegstasjoner i driften l.m.maskin | entreprener ‘ ialt
1980 108 58 4 276 119 37 661
1981 109 61 42 277 86 37 640
1982 109 61 42 259 70 43 . 611
1983 109 61 42 262 84 60 645
1984 107 62 45 10 256 a9 55 647
1985 107 62 45 10 259 93 'S 666
1986 106 63 59 10 247 87 64 636
1987 106 65 59 10 ‘ 253 | 62 68 623
1988 106 65 62 10 268 67 99 677
1989 106a) 65 62 11 252b) 80 39 615

a) Biltilsynssjef med stab er oppfert under biltilsynet.
b) Herav 40 korttidsinntak.
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Bevilgning og forbruk

Regnskap 1989 will. 1989 kroner

Overfort Bevilgn. Disponib. Forbruk | Overfort

fra 1988 1989 1989 1989 til 1990
Administrasjon ' 0,06 4410 44,19 43,77 0,42
Riksveganlegg’) 2,01 141,60 143,61 141,33 2,28
Riksvegvedlikehold 1,84 151,00 152,84 147,40 5,44
Fylkesveganlegg 151 42,96 44,47 42,32 2:15
Fylkesvegvedlikehold 0,05 42,37 42,42 42,43 -+0,01
Maskinanskaffelser ; +0,92 11,00 10,08 10,14 | +0,06
Driftsbygninger 0,75 4,08 4,83 3,88 0,95
Sum 5,30 437,11 442 44 431,27 TLAE

') Inkl. bompenger/forskottering 24,6.

\ Utvikling i bevilgningene

Mill. kr (Faste-89 kr)
600 T
500 +

Sum bevilgning

400 /\
W Riksveger
200 +
100 + Fylkesveger

1 1 I ] 1 ] Il 1 1 1 1 1 1

1977 78 79 80 81 82 83 84 85 8 87 88 89




BEVILGNING OG FORBRUK

FORDELING AY VEGQUTGIFTER

Driftsbygninger §

Maskinanskaffelse L

Planlegging/karter |_

(Y

Biltilsyn inkl. lennsposter }

Vegadm. inkl. Ilennsposter

(
THIIT,

Fylkesveg vedlikehold

Fylkesveg anlegg "

Riksveg vedlikehold

Riksveg anlegg ¢

1988 1989

1989-kroner




Trafikksikkerhet

Skadde/drepte

Som det gar fram av figuren pa side 11, har det veert en
kraftig nedgang i antall skadde/drepte i trafikken i Buske-
rud fra 1986—1988. Tallet for 1988 er 602 skadde/drepte,
og dette er det laveste tallet som er regisirert noen gang
siden vare forste registreringer i 1972. Forelopig har vi for
1989 registrert 637 skadde/drepte (tallene kan eke noe).
Det betyr en gkning fra 1988, men vi ligger fortsatt langt
under tallene for 1987 og 1986. Gjennomsnittstallet for
80-arene er 654 skadde/drepte pr. ar.

Tallene pa drepte i trafikken har okt fra 27 i 1988 til 30 i
1989. Gjennomsnittstallet for 80-arene er 29 drepte pr. ar.

i, e sapet

Trafikkulykker og vegtype

Figuren pa side 5 viser at riksvegene og de kommunale
vegene har hatt en redusert andel av trafikkulykkene i
Buskerud, mens Europavegene og fylkesvegene har hatt
en okt andel i 1989. Fylkesvegene har na en sterre andel
av ulykkene enn de kommunale vegene.

Ulykker fordelt pa vegtyper i 1989

Ulykker, kommunevis fordeling

1986 1987 1988 1989
Skadde+ Skadde+ Skadde+ Skadde+

Kommune drepte Drepte| drepte Drepte| drepte Drepte| drepte [Drepte
Drammen 165 | 3 | 144 | 2| 148 | 5 | 100 | 4
Kongsberg 100 | 5 g4 | 1 4 1 0 61 | O
Ringerike 135 | 4 | 105 | 4| 112 | 6 | 127 | 7
Hole 24 13 191 0 23| 2 300
Fla 8 1 15 2 5 0 8 0
Nes 710 431 0 710 9]0
Gol 11 0 15 1 13 2 67" 1
Hemsedal 3| 0 910 dl | @ 8| 2
Al wlo| 131 12]2]| 9]0
Hol 12 2 11 0 12 0 14 0
Sigdal 18| 0 12 (0 9 [ 1 6| 1
Kradsherad 210 w9 16 | 0 9|0
Modum 25 3 28 1 41 4 27 2
@vre Eiker B | 2 47 | 2 32 [ 1 |7
Nedre Eiker 22 | 3 13| 2 22| 2 23| 1
Lier 5 | 3 67 | 1 47 | 1 33| 3
Rayken 18 2 14 0 21 1 22 1
Hurum 80 24 | 1 1210 18 0
Flesberg 12 | 1 171 0 6| 0 8| 1
Rollag 61 0 1n{0 6] 0 910
Nore og Uvdal 8| 1 110 16| 0 19| 0

Sum 739 |33 | 701 |19 | 602 |27 | 637" 30

* Bussulykke pa rv 7 i Gol med 45 skadde.
** Forelopige tall.

Det mest ioynefallende er den store okningen i skadde/
drepte i Gol kommune (175 % okning i forhold til gjennom-
snitt 1985-88). Andre kommuner som har hatt okning er
Nore og Uvdal (90 %) og Ringerike (12 %).

Sterst nedgang har Kredsherad (54 % ned i forhold til
giennomsnitt 1985-88), Al (49 % ned), Lier 44 % ned),
Drammen (31 % ned) og Modum (20 % ned).

ULYKKER ANTALL DREPTE OG SKADDE
VEGTYPE Totalt Drepte Meg.alv. Alvorlig Lettere Sum
antall skadde skadde skadde
Europaveger 104 8 4 15 119 146
Riksveger 153 11 6 38 218 273
Fylkesveger 78 6 4 20 78 108
Kommunale veger 56 5 3 7 54 69
Private veger 8 0 0 1 10 i i
Ukjent 14 30
SUM 413 30 17 81 479 637




MAL OG RESULTATER

Hvor skjer ulykkene?

Kommunal veg

14 % “T
Europaveg
‘ 25 %
Fylkesveg i
19 % S —— ;
. Andre
1989

Riksveg 37 %

Ulykkespunkter og strekninger

Et ulykkespunkt er definert som 4 personskadeulykker
over en lengde pa 100 meter i lopet av de 4 siste arene.
En ulykkesstrekning er definert som 10 personskadeulyk-
ker over en lengde pa 1 km i lopet av de 4 ar siste arene.

| Buskerud har vi na 30 ulykkespunkter og ulykkesstrek-
‘ninger. Av disse ligger 17 av punktene og av strekningene
i Drammen.

Pa 10 av ulykkespunktene er det gjort tiltak. | 1989 er det
gjort tiltak pa 5 ulykkespunkter og 2 ulykkesstrekninger.

Nar skjer ulykkene

Statistisk skjer det flest ulykker i perioder med
mye trafikk, dvs. i morgen- og ettermiddagsrushet, i helge-
ne og om sommeren.

BUSKERUD 1989

antall 50
ulykker

10

Dodsulykker pa Buskerud-vegene i 1989

(Med tallene fra 1988 i parentes).

Det omkom 30 (27) personer i 27 (24) trafikkulykker. Gjen-
nomsnittstallet for 80-arene er 29 drepte pr. ar.

19 (19) av de drepte var bilfarere/-passasjerer, 2 (3) var
motorsyklister, 3 (0) var mopedister, 1 (4) var syklister og
5 (1) var fotgjengere.

21 (20) av de drepte var menn og 9 (7) var kvinner,

7 (13) av de drepte var i aldersgruppen 18-24 &r og 6 (4)
var over 65 ar.

Aldersfordeling
1986 1987 1988 1989

Skadde| % |Skadde| % |Skadde| % [Skadde | %

drepte drepte drepte drepte
Sméa bam 0-6 &r 1 1 11 2 § |1 g |1
Store barn 7-17 ar 145 |20 100 |18 93 |15 9% |17
Ungdom 18-24 ar 208 (28| 185 |26| 182 |30 | 170 |30
Voksne 25-64 ar 243 |33 | 244 |35| 229 |3B| 204 (35
Gamle 65 ar — 17 |18 52 70 61 (10 5 |10

Siste ars tall er forelepige.

Hvem skades?

1986 1987 1988 1989
Skadde| % [Skadde| % |Skadde| % |Skadde| %

drepte drepte drepte drepte
Bilfarere/passasjerer M8 | 71| 534 |76 457 |75 | 466 |77
Motorsyklister 34 6 35 L 32 5| 3 6
Mopedister 49 8 43 6| 39 6 30 5
Syklister 3 6 29 4 30 5| 24 4
Fotgjengere 30 7 55 8 45 7| 43 7

Siste ars tall er forelepige.

Fotgjengere 7 %

Bilferere i
42 % T Syklister 4 %

Mopedister
5%
Motorsyklister

6 %

Passasjerer 35 %

1989




MAL OG RESULTATER

Aksjon skoleveg

i 1989 ble det brukt 1,4 mill. kroner fra staten og et like
stort belep fra fylkeskommunen/kommunene til aksjon
skoleveg pa fylkesveger og kommunale veger. Statsmid-
lene ble fordelt med 260.000 kroner il fylkesveger og
1.140.000 kroner til kommunale veger. 10 kommuner sok-
te om tilskudd og 10 ble tildelt midler. 11 kommuner sekte
ikke om tilskudd. Det ble i alt giennomfert 17 tiltak.

Handlingsplan for trafikksikkerhet
Fylkets Veg- og Trafikksikkerhetsutvalg har vedtatt et

handlingsprogram for trafikksikkerhet i Buskerud for perio-
den 1988-1993.

Handlingsprogrammet gir en oversikt over trafikksikker-
hetsarbeidet som gjeres og forsekes gjennomfert pa alle
sektorer i Buskerud. Malsettingen i programmet er at det
ikke skal bli noen ekning pa antall drepte og skadde fram
til 1993, til tross for en forventet trafikkekning.

Maloppnaelse

Bade for 1988 og 1989 er malet om ikke flere enn 690
skadde/drepte blitt oppfylt. Antall drepte/skadde i 1988 var
602, som er det laveste tallet vi har hatt de siste 20 arene,
og for 1989 er tallet ca. 637.

TRAFIKKULYKKER | BUSKERUD 1972-19938

Antall personer
drept eller skadd
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Bemerkning :lkke alle personskadeulykker blir rapportert til politiet.
Flere undersgkelser i Norge og i de nordiske land viser
at antall personer skadd er ca. dobbelt sa hayt som denne

offisielle statistikken viser.

1985 1990 1993
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Virkemidler og investeringer
De viktigste virkemidlene i trafikksikkerhetsarbeidet:

— Fereroppleering og trafikkpavirkning.

— Utbedring av ulykkespunkter og strekninger.

— Trafikkovervaking og kontroll, herunder automatisk tra-
fikkontroll.

— Differensiert bruk av fartsgrenser.

— Omkjeringsveger rundt byer og tettsteder.

— Rundkjeringer og signalreguleringer.

— Bygging av gang- og sykkelveger.

— Trafikksikker arealbruk langs vegene og sikre atkomst-
forhold.

— Sikkerhetskontroll av bilparken.

— Fartsdempende humper.

Det ble i 1989 brukt 29,5 mill. kroner til felgende milje- og
trafikksikkerhetstiltak langs riksvegene:

Langs fylkesvegene ble det brukt 3,6 mill. kroner til sikker-
hetstiltak. | tillegg ble det brukt 2,8 mill. til «Aksjon Skole-
veg», hvorav staten dekket 50 %.

Langs vare riksveger er det i perioden 1971-1989 bygget
128 km gang- og sykkelveger, derav 3 km i 1989. Dermed
er 11 % av riksvegene dekket med gang- og sykkelveger.
Tilsvarende tall langs fylkesvegene for perioden
1983-1988 er totalt 30,5 km, derav 5,1 km i 1989, eller en
dekning pa 3 % med gang og sykkelveger langs fylkesve-
gene.

Vedlikeholdsavdelingen har de siste arene prioritert den
trafikkrettede delen av virksomheten.

Sa godt som alt ukurant rekkverk er na skiftet ut eller er-
stattet med slakkere skraninger.

10 busslommeprosjekt og leskur ...........o.... 0,8 mill. kr. Arbeidet med a legge fast dekke pa vegskuldrene er vide-
9 gang/sykkelvegprosjekier ...........cccoceeinn 11,6 mill. kr. refert med praevestrekninger i 1989, og resultatene av
16 trafikksikkerhetsprosjekter ..........cccocinen. 14,6 mill. kr. dette har vaert bra.
Automatisk trafikkontroll ..........ccccevevvivvveiinnnnn 0,7 mill. kr.
BaIVBRAING oo 0,3 mill. kr. Det er innkjopt nytt vaskeutstyr for kantstolper. Dette har
StaYSKIEIMING .o 1,4 mill. kr. resultert i at refleksen har blitt holdt bedre ved like, og fait
RASIEPIASSET .....evisirissnsnsiisicmnsissimmss s mi 0,4 mill. kr. bedre synbarhet.
“ o
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Det er brukt 0,8 millioner kroner til 10 busslommeprosjekier og leskur.
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Framkommelighet

Dagens situasjon

Generelt er framkommeligheten god pa riksvegnettet og
darlig pa fylkesvegnettet. Problemene pa riksvegnettet, er
den store andelen med fartsbegrensninger. Det er dessu-
ten kapasitetsproblemer i tettstedene. For fylkesvegenes
vedkommende er de storste problemene manglende bae-
reevne og den stadig synkende standard.

Pa riksvegnettet beholdt 336,7 km 10 tonn akseltrykk i te-
lelesningsperioden. 733,4 km ble nedsatt til 8 tonn aksel-
trykk og 77,2 km ble satt ned til 6 tonn akseltrykk.

Av fylkesvegene hadde 8,4 km 10 tonn akseltrykk, 292,2
km 8 tonn og 853,9 km hadde 6 tonn i telelesningsperio-
den.

| Rv | Fv

Veglengde 1147,3 km 1159,4 km

Fast dekke 100 % 97 %

Tillatt akseltrykk sommer:

10t 93,8 19,0
8t 6,2 80,3

Tiliatt akseltrykk vinter:

10t 98,4 82,2
8t 1.6 171

Tillatt akseltrykk telelesning:

10t 29,3 0,7
8t 64,0 25,2
6t 6,7 73,7

Tillatt hastighet:

90 km/t 2,4 0,0

80 kmi/t 71,6 75,0

< 80 km/t 26,0 25,0

Vegbredde:

>10m 4%

=10m=6,0m 89 %

<6m 7 %

Vogntoglengde:

18 m 100 % 97,16 %

Underganger: (2=4,0 m) 8 stk. 23/24

Malsetting

1989 er siste aret i vegplanperioden 1986-89. Hoved-
malsettingen for stamvegene var pr. 1. januar 1990:

10 tonn sommerakseltrykk.

8 tonn helarsakseltrykk.

Fri heyde =>4,0 m.

Vedlikeholdsstandard min. So.

Avkjersler: Strenghetsgrad 1; meget streng hold-

ning.

Vegklasse min. Il D.

Spesielt for E 76 Drammen - Kongsberg:

10 tonn helarsakseltrykk innen 1990.

Generelt for riksvegene er det i perioden forutsatt at ande-
len 10 tonn tillatt sommerakseltrykk skal oke fra 84,6% til
88,2%. 25% av riksvegnettet vil ha lavere fartsgrenser enn
80 km.

Pa fylkesvegnettet var méalsettingen a beholde 8 tonn tillatt
sommerakseltrykk og 6 tonn helarsakseltrykk pa det veg-
nettet som ikke er med i forsterkningsprogrammet hvor
det er forutsatt oppskriving til henholdsvis 10ts, 8th. Re-
duksjon av vinterutgiftene med iavere standard som felge
er vedtatt fra 1988.

Maloppnaelse
Forutsatt i Resultat
NVP 1986-89
10 tonn sommer, 8 t hel-
arsaksellast stam-
vegnettet: 100% 100%
Fri hoyde < 4,0 m pa
stamvegene 0 stk. 2 stk.
10 tonn sommer pa riks-
vegnettet 88,2% 93,8%
Vegklasse stamvegene D Ikke nadd
Avkjorsler stamvegene Klasse 1 6 tillatelser gitt (av-
gjort av klagein-
stans)
E 76 Drammen - Kongsberg 10 t helars- 10 thtillatt

aksellast tilatt fra 1/1-90

Vedlikeholdsstandard stam-  Min So Oppnadd trafikk-
vegene rettet, noe mangler
strukt.

Fylkesvegene har noe darligere resultat enn ventet.

Virkemidler/investeringer
| 1989 er det apningen av parsellen Mjendalen - Langebru
i E 76 som har bidratt mest til ekt framkommelighet. Ut-
gifter i 89: 43,3 mill. kr.
P& rv 7 Noresund - Veikaker er det brukt ca. 5 mill. kr. i
89 til utbedring av vegen som na er ferdig pa hele strek-
ningen.
Videre er 6,2 km ferdig forsterket mellom Haugastel og
Hordaland gr. Det er brukt ca. 9,1 mill. kr. inkludert for-
skudd fra kommuner og tilskudd fra den sentrale vedlike-
holdsreserven.
| vedlikeholdsregi har det vaert utbedringer i gang pa rv 7
mellom Ustaoset og Haugastel. Utbedringene er pa det
naermeste fullfart. Vedlikeholdet har ogsa bidratt med mid-
ler til ny veg ved Strandefjorden. Vegen er for evrig bygget
for gangvegmidler da gamlevegen far status av gangveg.
Omkjeringsvegen forbi Henefoss i E 68 er startet opp. Det
er brukt 28,3 mill. kr. i 89.
Rv 7 over Hardangervidda har veert vinterdpen i de 3 fors-
te arene av planperioden. Pa grunn av mange og lange
uveersperioder i 1989 matte vegen stenges 23. januar og
ble apnet 28. april.
Pa fylkesvegene er forsterkning av fv 172 Follum - Skolle-
rud fortsatt.
Utgifter i 89: 3,9 mill. kr.
Omlegging av fv 36 Hagatjernsvegen er fortsatt.
Utgifter i 89: 6,3 mill. kr. '
3,5 km av fv 192 Noremoen - Bjere er forsterket for 3,3
mill. kr. Fv 191 er omlagt i ca. 500 m ved Krederen bru.
Dette har bedret framkommeligheten ved at lav under-
gang er unngatt.
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Pa store fylkesveganlegg, fv 3, har det i 89 blitt brukt ca.
12,2 mill. kr.

Fylkesvegene Fv 145 Katfoss - Jelstad og Fv 173 Ask -
Sandaker som i 1988 fikk store teleskader slik at tillatt ak-
sellast matte settes ned til 6 t, er ferdig forsterket i 1989.
FV 145 ble bygd som 1 felts veg. Dette skapte sterke re-
aksjoner lokalt og har resultert i at en del av strekningen
skal utvides til 2 felts veg i 1990.

Betydning for brukerne

Tiltakene fra forrige kapittel har forskjelligartet betydning
for brukerne.

Pa riksvegene har apningen av parsellen Mjendalen -
Langebru i E 76 hatt sterst positiv virkning med hensyn til
kjarefart og komfort. Indirekte hadde ogsa apningen av
denne parsellen medvirkning til at hele strekningen Dram-

men - Kongsberg ble apnet for 10 tonn helarsaksellast.
Videre er rv 7 over Hardangervidda skrevet opp til 10 t
sommer, 8 t helarsaksellast.

Tiltakene pa fylkesvegene har resultert i bedre generell
framkommelighet og oppskriving av tillatt akseltrykk pa en
del veger.

| Drammen og Henefoss er trafikkmengden blitt sa stor at
kapasitetsgrensen er nadd med svaert redusert fartsnivé
som resultat. | Henefoss forsokes dette bedret ved hjelp
av nye trafikksignalanlegg. | Drammen vil problemene ba-
re ke de nsermeste arene. Ved gravearbeider i en av
hovedvegene oppstar det meget store problemer med
hensyn til trafikkavviklingen generelt.

Akseltrykk
Vinterakseltrykket ble opphevet 27. januar 1989 og innfort
igjen 13. desember.

Aksellastendringer 1989:

Vegnr. Strekning 11-89 Aksellast 111-90
Bruks- Vin- Tele- Bruks- Vin- Tele-
klasse ter losn. klasse ter lesn.

E76 Krokstad-Kongsberg Bk 10 8 Bk 10

Rv 7 Ustaoset - Hordaland grense Bk 10 6 Bk 10 8

Rv 8 Svene - Flesberg Bk T8 10 Bk 10 8

Rv 285 Kjellstad - Lierbyen Bk 10 8 Bk 10

Fv145 Katfoss - Jelstad 10 10 T8 Bk 10 8

Fv 184 Bjonevika - Oppland grense T8 10 Bk 10 8

Fv192 Bjore - Noremoen - Avkj. Nf Bk T8 10 6 Bk T8 10 8

* = redusert totalvekt:
Det er skjedd en del mindre endringer i tillegg som ikke er tatt med.

Miljg og vegservice

Stey og luftforurensing

Ved siden av trafikkulykkene skaper biltrafikken ogsa mil-
joproblemer i form av stey og annen forurensing. Ved
utgangen av 1989 er ca. 6000 boliger langs riksvegene
utsatt for et steyniva ved fasaden over 60 dB(A), og ca.
1000 boliger over 70 dB(A).

For & bedre miljget langs vare veger, er stoyskjerming et
viktig tiltak. Forelepig er det bare langs riksveger det blir
skjermet.

1 1989 er det bygd 1,3 km steyskjermer langs eksisteren-
de veg i Buskerud. Denne skjermingen er utfart langs E18
pa Lierskogen.

| 1989 ble det ogsa anlagt 3.600 m skjermer pa ny E76
Mjendalen - Langebru.

Totalt finnes det nd ca. 15.000 meter skjermer i fylket.
Luftforurensingen pa grunn av biltrafikken har veert et
okende problem, i takt med veksten i bilparken. Overgan-
gen til blyfri bensin, og seerlig innferingen av katalysator
pa nye biler, vil resultere i en bedret luftkvalitet, seerlig
merkbart i byene.
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Service overfor publikum og
offentlig forvaltning

Forerkort og registreringer

| 1989 ble det avholdt totalt 7.662 praktiske fererprever.
Det ble ferstegangsregistrert 6.959 kjereteyer. Totalt ble
det utfert 43.227 registreringsoperasjoner.

Dispensasjoner

| lepet av 1989 ble det utstedt 757 dispensasjoner for lan-
ge, brede og tunge kjereteyer ved vegkontoret. | telelos-
ningsperioden, 6. februar-29. mai, ble det ved vegkontoret
notert 493 henvendelser. Av disse gjaldt 125 seknad om
dispensasjon fra telerestriksjonene. 73 ble gitt dispensa-
sjon, 52 avslatt (19 udelelig gods/anl. maskiner - 33 dele-
lig gods.) Av disse ble 2 - to saker anket til VTU som
opprettholdt vegsjefens innstilling. De evrige henvendel-
ser gjaldt dispensasjon for bredde, lengde innenfor tillatte
vekter samt spersmal om restriksjonsperioden, karter,
veglister m.m. 1 tillegg ble det utstedt 110 dispensasjoner
for temmertransporter ved vegmesterkontorene.

Det er gitt tillatelse til & arrangere 9 billep:
4 rally (ett avlyst pa grunn av snemangel), 3 veteranbillep
og 2 rebus/bilorienteringslep og 18 sykkelritt.

Avkjorsler

Det ble mottatt 253 segknader. Dette er en reduksjon fra i
fior pa 49 saker. 21 avgjorelser ble paklaget til Veg- og
trafikksikkerhetsutvalget. | 12 av sakene fikk klageren
medhold, og i 9 av sakene ble vegsjefens vedtak opprett-
holdt. | tillegg til dette, ble 3 klagesaker pa fylkesvegene
omgjort av vegsjefen etter ny vurdering.

Fordeling: Riksveg 138 seknader, innvilget 75 %
Fylkesveg 115 seknader, innvilget 79 %

Seknader péa fylkesvegene ble behandlet av vegmestrene.

Behandlingstid: fra 1 dag til 2-3 uker.
Klage kan det ta inntil 3 maneder a fa
avgjort.

| vegplanperioden 1986-1989 har det pa stamvegene ikke
blitt godkjent nye boligavkjersler ved forste gangs behand-
ling, kun i forbindelse med klager. Alle stamveger er i
rammeplanen for avkiorsler plassert i den strengeste klas-
sen, «Meget streng holdning». Dette betyr at boligbygging
langs disse vegene kun kan godkjennes der hvor det er
en stadfestet reguleringsplan.

Nar det gjelder utvidet bruk av eksisterende boligavkjers-
ler langs disse vegene, har dette stort sett kun blitt god-
kjent innenfor de allerede etablerte tettsteder med farts-
begrensning. Unntak her er karboliger pa gardsbruk og 6
klagesaker som i denne perioden er omgjort av klagein-
stansen.

Dispensasjoner fra byggegrensen

Det ble mottatt 144 seknader. Det er en reduksjon pa 3
saker i forhold til i fjor. 2 avgjerelser pa fylkesveg ble pa-
klaget til Veg og trafikksikkerhetsutvalget. Begge ble tatt
til folge. 2 avgjerelser pa riksveg ble paklagd til Vegdirek-
toratet. | en av sakene ble vegsjefens vedtak opprettholdt,
i den andre omgijort.

Fordeling: Riksveg 112 seknader, innvilget 88 %
Fylkesveg 32 seknader, innvilget 75 %

Soeknadene pa fylkesvegene ble behandlet av vegmestre-
ne.

Behandlingstid som for avkjersler.

Det ble mottatt 12 soknader om lagring av ildsfarlig vass-
ke.

Vegmeldingstjenesten

Geilo vegstasjon har fungert som innsamlingssentral for
vegmeldinger som gjelder Buskerud. Disse blir daglig
oversendt Vegmeldingssentralen pa Kjellerbru pa telefax,
likesd far vegkontoret disse opplysningene fortlopende.
Pa dagtid far publikum opplysninger om veg- og fererfor-
hold gjennom informasjonstjenesten eller vegstasjonen pa
Geilo. Vegmeldinger blir ogsa formidlet via nssrradioene.

Utenom kontortid og i helgene, har vegkontoret i vinter-
halvaret i drift en automatisk telefonsvarer, som forteller
hvem som har sentralvakt. | tillegg blir det opplyst hvor
publikum skal ringe for a fa spesiell informasjon om hay-
flelisstrekningene i fylket.

Aksjoner

Trafikksikkerhetsaksjonen som er rettet mot ungdommen
i fylket, «Ung pa hjul», kunne ikke gjennomferes denne
vinteren pa grunn av snemangel. Aret gjennom, er det pa&
kinoene i de tre byene i fylket, vist kinoreklame der ung-
dom har vaert malgruppen.

Likesa er det produsert lydplakater, med varierende bud-
skap. Disse er blitt sendt pa forskjellige naserradioer i
Buskerud. Annonser tilsvarende kinoreklamen, er nyttet
som et annet virkemiddel, rettet mot ferske bilferere.

Brastoppen kom i drift igjen, etter en tids pause, og ble flit-
tig benyttet siste halvdel av aret.

Biltilsynet har gjennomfort flere trafikksikkerhetsaksjoner i
lopet av aret.

Samtlige stasjoner holdt «apent hus» i forbindelse med
125-arsjubileet. Ved den store trafikksikkerhetsaksjonen
pa Gol hesten -89, var ogsa etaten representert med egen
utstilling.

Rett for jul arrangerte vegkontoret sammen med Trygg
Trafikk og politiet, en sterre aksjon rettet mot promillekje-

ring.

| samband med gjenapningen av rv. 7 cver Hardangervid-
da etter vinterstengningen, ble vart 125-arsjubileum mar-
kert med utdeling av gule roser til de forste trafikantene.
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Effektivitet - kvalitet

Malsetting

Effektivitet gar

— dels pa spersmal om kvalitet i avgjorelser som fast-
legger hvordan ressursene skal fordeles mellom kon-
kurrerende behov og

— dels pa spersmal om & sikre at ressurser som blir stilt
til disposisjon for det enkelte prosjekt, den enkelte opp-
gave, blir utnyttet best mulig.

Prioritering av ressursbruken fastlegges av politiske or-
gan. Da vare utredninger, analyser og planer i stor grad
danner grunnlag for politiske beslutninger, er det viktig at
vi setter mal for kvalitet og objektivitet i vart arbeid.

A sikre en best mulig utnyttelse av de ressurser som tilde-
les den enkelte oppgave, er et av vére viktigste ansvars-
omrader. For a na dette mal, legger vi spesielt vekt pa
bruk av konkurranse og tiltak som skal sikre riktig kvalitet.

Driftsformer i vegarbeidsdriften

Vegarbeidsdriften drives dels ved entrepriser, dels i egen
regi. Variasjon mellom andel egenregidrift og entrepriser
som er vist for anleggsdriften, gjenspeiler i forste rekke
variasjoner i storrelsen pa anleggsrammen, men ogsa for-
deling av type prosjekter vil spille inn. En lavere andel
entrepriser i 1989, skyldes blant annet at store masseflyt-
tinger av leire pa omkjeringsvegen E 68 Henefoss, ble
valgt utfert i egen regi. Ressursene er imidlertic innleid
etter konkurranse og vil ga inn som en andel av «private
maskiner» i figuren.

Oppsyn,grunnerv.

Lenn
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Private maskiner

Varer

Entreprise
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Utvikling i kostnadsfordeling

Egen regi
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Konkurransemal

Det totale produksjonsvolum i egen regi er avhengig av
sterrelsen pa den faste bemanningen og egne ressurser i
maskiner og utstyr. Valg av oppgaver som skal utferes i
egenregi, skal i stor grad knyttes til konkurransehensyn.
Vi vil derfor legge vekt pa & fa fram et klarere bilde av
egen konkurranseevne enn det vi har klart sa langt. Vi ser
det ogsa som viktig at egne ressurser blir brukt for & mot-
virke monopoldannelser.

Konkurranseresultat

Entrepriser

Markedet har veert preget av overkapasitet. Tilbudte priser
har veert lave, og gjennomgaende lavere enn 1988.

| alt ble 46 arbeidsoppdrag utfert ved entreprise i 1989, 37
pa riksveger og 9 pa fylkesveger.

Hver entreprise omfatter i noen tilfeller flere kontrakter, f.
eks. innen vegdekkearbeider og broyting. | andre tilfeller
vil en entreprise omfatte flere adskilte arbeider, f.eks. ved
rekkverksoppsetting og brumaling.

Tilbud pa innleie av biler og maskiner

Tilbudte priser svinger innen ulike typer/sterrelser. Gjenn-
omsnittlig fikk vi en prisstigning pa knapt 5 % fra 1988.

Egen maskindrift
Maskindriften samlet gikk med overskudd pa 1,6 mill. kro-
ner. Konkurransemaskinene har gatt i balanse.

Egenregivirksomheten
Det har veert gitt inn tilbud i konkurranse med markedet
pa i alt 5 prosjekter (egenregikalkyler).

* [Kostnadsdeling - J
Malsettinger

Millkr.
10,6 Grunnervenv
149 | Oppsyn
1
38,2 Lann agne E
=
2
o iner : (lilbys ikke i markedel)
(3 En ekonomisk drilt
51,0 Egne maskiner o
biler uf iner ; (tibys | markedet)
Overskudd i driften
= . T
46,5 Private maskiner| ‘2 Innhenter arlig tilbud pA biler og maskiner
LU 2, jorslorm ;
w Knylte oppgjer | mest mulig grad til utlan arbeid
Innhenting av tilbud ;
Konkurransa som sikrer billigsiebesle kjisp
® (Regelverk lor anskaffelsevirks. m.v.)
u
100,1 | Kjopav E
=1
=
[
S
x
E
D
2
[}
A
86.9 Entrepriser @ l(va_lllet i anbudsgrunnlag - ungd endringer
a og lillegg under ullarelsa
L*UE .
Korrekl laveranse - korrekl oppgior

Vegvesenet hadde laveste pris pa 2 prosjekter og har
gjennomfert disse.

Bade egen materialproduksjon og asfaltproduksjon (kalde
masser) har vist god konkurranseevne i forhold til marke-
det.

Tross gjennomgaende lave tilbudspriser — vegvesenet har veert konkurransedyktige.
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Organisasjon og virksomhet

Organisasjonsplanen 1989 for vegadministrasionen i Buskerud er slik :

Fylkesrddmann

FYLKESTING

e

Fylkesutvalg

C

Hovedutvalg for
samferdsel

Veg-og frafikk-

sikkerhetsutvalg

STORTING I

Samferdselsdep.

STATENS
VEGVESEN
BUSKERUD

VEGSJEF

AMU

| 1
veoukeHow)] - maskin | { antese | - PN ) { Aomex | (Bimusyn h
DEKKESEKS. IN P FYLKES- ] _[ ] PERS./ADM (RAFIKK- ]
’—{ o ] _( i ] _[STAB ] LABORATORIET, HIRERHIN SEKSJON PEDAGOG
KIBRETDY- |-
VEGBRUK- GEOTEKNISK TRAFIKKTEKN] _{ P ]

VEGERY) ] —[MASI-(INER ) _[BRUER ] SRGTEL B REGNSKA SEKSJON
_[DRIFTS ] (Verksten ) | (ANEGGs. wsmmoe] DISTRIKT J EIENDOMS—] ——
SEKSJ. SOLBERG OMRADER SEKSJON NORD SEKSJON BILTILSYNS-

STASJONER
LRI E%TEFOSS KVALTETS- DISTRIKT ] [EDB- ] BRAVIVEN
KONGSBERG | Y cuLsvIK SKRINGSSEKSY) [ \MIDT SEKSJON KONGSBERG [~
VEGGLI GEILO H@NEFOSS
GEILO KONGSBERG LABORATORUM DlSTRI J _[JUR. KONS ] GOL
—HeoL SLABSOLBERG
HONEFOSS FELMABGOL | | —
MODUM FELTLAB.ESS J_[m_ KONS ]
E&B PROSJ. PROSJEKT
=, E-76 ] —ﬁens. KONS ]
E76 PROSJ. PROSJEKT
DROBAK-
D ) _EN omasioN
TEGNE- ) | [VERNE- ]
KONTOR HELSE TJ,

18




ORGANISASJON OG VIRKSOMHET

Organisasjonsmessig
tilknytning

Statens vegvesen Buskerud er statens og fylkeskommu-
nens fagorgan for veger og vegtrafikk.

Samferdselsdepartementet og Vegdirektoratet er sentral-
myndighet for riksvegene, mens Fylkesutvalget er den
overordnede myndighet for fylkesvegene.

Vegkontoret har sekreterfunksjonen for Veg- og trafikk-
sikkerhetsutvalget, samt det faglige ansvar for vegsaker
som legges fram for Hovedutvalget for samferdsel.

Oversikt over vegvesenets organisasjonsmessige opp-
bygging er vist pa motstaende side.

Hovedutvalget for samferdsel
Utvalget har hatt felgende sammensetning:

Ase Olsen (H)

Nils O. Reed (H)

Ole Mehus (H)

Knut Pay (Fr.P), leder
Solfrid Gravdahl (Fr.P)
Ole Jacob Ottesen (Sp)
Torill Melle (A), nestleder
Knut Weum (A)

Berit Midtskogen Warhuus (A)
Odd Kare Dalen (A)
Drodi Skei (V)

Veg- og trafikksikkerhetsutvalget
Felgende er medlemmer:

Knut Pay, leder

Torill Melle, nestleder

Solfrid Gravdahl

Ase Olsen

Odd Kare Dalen

Utvalget har dessuten konsultative medlemmer fra politiet,
Trygg Trafikk, skoledirekteren, biltilsynssjefen og vegsje-
fen.

Administrasjon

Personalsituasjonen

| 1989 har ingen av vare tilsatte sluttet, en er innvilget per-
misjon i 2 &r og 9 er blitt pensjonerte. Tilgangen pa kvalifi-
serte sgkere har i 1989 veert god. Vi har saledes fatt
dekket opp alle ledige stillinger ved vegkontoret og i alt er
det foretatt 21 nytilsettinger i etaten som fordeler seg med
5 stk. i faste stillingshjemler, 10 stk. engasjement/vikar
stillinger, 1 oppsynsmann og 4 stk. i vegarbeidsdrift. Til 21
ledige stillinger har vi i alt hatt 380 sekere.

Personaloversikt
Vegkontor/Biltilsyn
Pr. 31. desember 1989 var det ved administrasjonen i

Buskerud i alt 171 faste stillingshjemler som fordeler seg
slik:

Ledelse 2
Administrasjons og ekonomiavdeling 35
Planavdeling 29'%
Anleggsavdelingen 9
Vedlikeholdsavdeling 10%
Maskinavdeling 7
Laboratorieseksjon 3%
Eiendomsseksjon 8
Biltilsynssavdeling 4
Biltilsynstasjonene

Drammen 272

Honefoss 15

Kongsberg 13

Gol 6% 61

171

| tillegg til ovennevnte faste stillingshjemler har vi felgende
engasjementstillinger:

Planlegging:

4 stillinger (stillingen som pro-
sjektleder ikke besatt)

E-76 3 stillinger

E-68 2 stillinger
Eiendomsseksjonen 2 stillinger (en lennes av fylket)
Kontrollingenigrer anlegg:

Hurumprosjektet

E-76 2 stillinger

E-68 2 stillinger
Vegarbeidsdriften

Vegmestere bs

Oppsyn 55

Kontorfullmektig i oppsyn 11

Arbeidere i utedriften 212

Korttidsinntatte i utedriften 40

325

Oppleering

Det har i 1989 vaert gjennomfert flere kurs og konferanser
enn noen gang i Statens vegvesen Buskerud.

Oppleeringen har veert variert, og bl.a. spent over emner
innenfor EDB, teknikk, administrasjon og skonomi.
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De fleste tiltakene har vaert av kompetansegivende karak-
ter, som er i trdd med langsiktige malsettinger. Dessuten
har vi i &r lagt vekt pa a gjennomfere en sterre andel kurs/
konferanser lokalt/regionalt; dette bade av kostnadsmes-
sige og tilpasningsmessige hensyn. | alt har ca. 770
personer veert med pa et lokalt/regionalt kurs eller kon-
feranse, med varighet fra 1-3 dager.

P& sentrale kurs som Vegdirektoratet arrangerte deltok 43
personer pa 33 forskjellige kurs/konferanser. Etteropplee-
ring ved NTH for ingenigrer og sivilingenierer hadde i
1989 2 deltakere fra Buskerud. P& vegmesterskolen del-
tok 2 vegmestere i 1989. Vi har hatt 2 deltakere pa fagut-
danning i EDB, og 1 deltaker pa tiltaket «Likestilling —
stenad til utdanning». Dessuten har 1 medarbeider tatt /2
arig utdanning i landmaling, og 1 medarbeider har gjenn-
omfert anleggslederskolen.

| forbindelse med opplaering pa fritid har 10 ansatte deltatt
pa forskjellige skoler dette aret. 13 maskinferere har fatt
sitt fagbrev, og en ny gruppe pa 14 stk. er i gang.

Informasjon

Informasjon er en viktig del av vegvesenets samlede virk-
somhet, og en rekke ulike tiltak er blitt gjennomfert i lopet
av aret.

Av intern informasjon som er blitt produsert, kan nevnes
bedriftsavisa Brobyggeren, som kom ut 4 ganger. Intern-
bladet Rundtomkring ble utgitt 7 ganger, og Nytt fra
Regnskap 45 ganger. Nytt informasjonsskriv om EDB ble
ogsé startet opp, og utkom med 1 nr. i 1989.

Vegkontorets ledelse har ogsa deltatt pa et internt media-
kurs. Hensikten med dette kurset er & ske forstaelsen for
hvor viktig informasjon er i dagens samfunn.

Det er i l@pet av aret sendt ut 15 pressemeldinger pa ulike
temaer.

Vegvesenet deltok med egen stand pa messen «Take Off
Hurums, der de ulike krysningsalternativene over Oslofjor-
den ble presentert. Det er ogsa utarbeidet egen brosjyre
om dette prosjektet.

| samband med den omfattende lysreguleringen som ble
satt i drift p& Henefoss, ble det laget en enkelt brosjyre om
lyskryssene. Denne ble sendt samtlige husstander i om-
radet.

Apningen av den nye parsellen av E 76 mellom Mjgndalen
og Hokksund, ble ogsa nyttet til & markedsfere etaten.

Dette aret feiret etaten sitt 125-arsjubileum. Utad ble dette
i forste rekke markert gjennom biltilsynets virksomhet.
Hver av stasjonene holdt «Apent hus», der trafikantene
ble invitert til gratis sjekk av kjeretayet, og en hyggelig prat
om trafikksikkerhet generelt.

Ellers ble det delt ut ulike streartikler til publikum i sam-
band med jubileet.
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Apningen av den nye E 76 ble ogsa benyttet til & mar-
kedsfore etaten.

Ogsé bedriftsidrettslaget nyttet anledningen til & markere
jubileet ved et par anledninger.

For egne ansatte ble jubileumsfeiringen koblet sammen
med juleavslutningen.

Av andre markedsferings- og kampanjetiltak kan nevnes
at det er blitt produsert lydplakater, kinoreklame, annon-
ser, plakater og baereposer i lopet av aret.
Informasjonsmessig har 1989 vaert et positivt ar, der vi har
forsgkt & imgtekomme kravet om saklig og korrekt infor-
masjon, bade i forhold til egne ansatte, publikum og
media. Gledelig er det ogsa at bedriftsavisa Brobyggeren
er blitt styrket med deltidsjournalist. Dette vil forhapentlig-
vis gjere oss i stand til & gi bedre informasjon til egne
ansatte.

EDB

EDB-seksjonen ved vegkontoret har na hatt sitt ferste ar-
beidsar. Enkelte oppgaver er plukket ut som spesielle
satsingsomrader. Disse har veert:

1. Serge for god utnyttelse av investeringer og faste ut-
gifter pa EDB-utstyr.

2. Bruk av tekstbehandling og kontorstatte.

3. Oppleering og sikker drift av regnskapssystem og data-
baser.

For a fa en bedre utnyttelse av de investeringer og faste
utgifter som vi har ti EDB-formal, har det veert nadvendig
med en del installasjonsarbeid og omlegging av driften.
Dessuten har det pagatt opplaering av brukere.
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Som et ledd i den omfattende oppleeringsaktiviteten ble
NDs kurs i NOTIS-WP-1 holdt som internkurs for et stort
antall av personalet ved vegkontoret. Kursene strakte seg
over en periode pa ca. 2 maneder. Til tekstbehandling ved
vegkontoret benyttes n& nye versjoner av NOTIS og
SPRINT sammen med laserskrivere av typen HP laser II.
Dette er samme typen som benyttes til utskrift av vognkort
ved biltilsynet, og vi har tilstrebet en standardisering for &
st bedre rustet ved driftsuhell og dessuten fa enklere
Kjop og lagring av forbruksmateriell.

Regnskapet har na tatt i bruk PBR-systemet for kontrollert
registrering av regnskapsdata og overfaring til Kommune-
data for videre bearbeiding.

Det er dessuten installert et kommunikasjonsnett av typen

Ethernett ved vegkontoret. Inntil n& er dette kun brukt for
terminaltilknytninger mot datamaskinene ved vegkontoret.

Regnskapsseksjonen
lllustrasjon av saksmengden:

1986 1987 1988 1989
Lennsinnberetn. 1097 1047 1015 1125
Fakturaer 21521 22 632 22748 24 214
Reg. transaksjoner 243545 221914 236134 224010
Manuelle bilag 2504 2752 2873 3090
«Nytt fra regnskap» 32 25 35 45

Det store antall dataregistrerte transaksjoner i 1986 hadde
sin arsak i at egenmaskinrapportene var delt i to rapporter
i 5 av arets maneder. De ovrige tall i tabellen synes a re-
presentere den naturlige arbeidsutviklingen ved seksjo-
nen.

Arbeidsmengden ved seksjonen viser saledes en stigende
tendens. Dette skyldes nok i vesentlig grad oket bilags-
mengde i forbindelse med bompengeprosjekter og andre
forskuddsfinansieringer.

| lepet av hasten 1989 ble det alt vesentlige av dataregist-
ringsrutinene lagt om fra IBM diskettmaskiner til oppdate-
ring mot NORD-anlegget pa vegkontoret og ved hjelp av
skjermterminaler. Overgangen synes a ha gatt uten store
problemer, selv om en selvfelgelig ma paregne at de nye
rutinene er senere & behandle — i hvert fall i startfasen.
De ansatte er spesielt godt forneyd med at de na mer kan
styre sin egen arbeidsdag med hensyn til de forskjellige
gjeremal. Forhandsoppsatte skiftordninger for dataregis-
trering er et tilbakelagt stadium. En vesentlig trivselsfaktor
er nok ogsa den ombyggingen av kontorlokalene som
skjedde i 1989. Alle har na fatt sitt eget krypinn.

Erstatningskrav

Krav mot vegvesenet:

| 1989 ble det utbetalt i alt kr. 160.914,- i erstatninger,
hvorav kr. 47.370,- gjaldt fylkesvegene. | 1988 var belopet
kr. 311.022,-, og i 1987 kr. 240.777,-. Antallet krav var 34,
mot h.h.v. 63 og 65 de foregaende ar.

Kravene fordeler seg slik:

Utfall

Ansvar  Ansvar
Grunnlag for krav: Totalt erkjent  avvist

Ansvar som falge av

mangler ved vegen ................ 8 5 3

Kollisjoner med

vegvesenet kjgretay ............... 8 8 0

Skader etter anleggs-/

vedlikeholdsdrift .............co..c. 17 5 12

Skader som felge av

biltilsynets drift...........ccevenen. 1 0 1
34 18 16

Det var 1 ryggeskade, mot h.h.v. 4 og 6 foregaende ar

Vegvesenet krav:
Vi fremmet 41 krav i 1989, og det ble innbetalt i alt kr,
432.951,-.

Post/arkiv
Antall henvendelser inn til vegkontoret gikk opp i 1989.
Oversikten viser falgende:

1987 1988 1989

Skriftlige henvendelser

til VEgKOOret vsaimmmms 6269 6046 6382
Skriftlige saker

ekspedert fra vegkontoret .... 5300 4601 4771
Eiendomsseksjonen

Arbeidsoppgaver kan samles i:

w Forvaltning av vegvesenets eiendommer (riks- og fyl-
kesveger samt selvstendige tomter).

# Erverv (og salg) av veggrunn og tomter.

# Landmaling og oppmaling av vegvesenets eiendom-
mer.

7 Erstatningsutbetaling (og innbetaling) knyttet til erverv
(og salg).

Forvaltning

Vegvesenet har grense mot et stort antall naboer. Det er
tosidig grense langs vel 2300 km riks- og fylkesveg i Bus-
kerud. | tillegg har vegvesenet et hundretall selvstendige
tomter.

Vegvesenet har i 1989 utenom egne saker blitt innkalt i
85 saker for & pavise sine grenser ved kart- og delings-
forretninger over naboeiendommer. | tillegg kommer utta-
lelser til seknader fra naboer om fradelinger inntil riks- og
fylkesveger, jordskiftesaker mv.
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Erverv (og salg)

Vanligvis foretar vi erverv til veger som felge av anlegg
eller vegutbedringer. Erverv av nedvendig eiendom fil
vedlikehold og drift av vegnettet, minimum 3 meter fra
vegkant, er ogsa en viktig oppgave. Som regel erverver
vi sterre eller mindre deler/striper fra naboeiendommer.
Unntaksvis innleser vi hele eiendommer. Overflodige biter
av disse, og nedlagte veger, kan vesre akiuelt & selge il
andre, nar andre offentlige etater ikke ansker a kjope dis-
se arealene.

Erverv foregar enten ved:
a) Minnelige avtaler, eller ved
b) ekspropriasjon (skjenn).

Minnelige avtaler oppnas na i om lag 3 av 4 saker. | 1989
ble inngatt 243 kjepekontrakter, hvorav 154 pé fylkesve-
ger. Grunnet tidsnad er det i tillegg nedvendig a innhente
en del arbeidstillatelser i pavente av skjenn.

Ekspropriasjon ma foretas hvor vi ikke oppnar minnelige
avtaler. | de fleste skjenn blir sterre eller mindre deler an-
ket til overskjenn.

| 1989 har vi hatt felgende skjennssaker:

Antall saker Antall parter
Skjann 0 0
Overskjonn 4 26
Hovyesterett 1 2
Skjenn begjeert 1989 4 87
Skjenn begjeert for 1989 1 4

Saken i Hoyesterett gjaldt omkjeringsvegen rundt Hene-
foss og erstatninger for ratomter. Staten vant en prinsipielt
viktig sak om erstatning for ratomter. Staten fikk medhold
i sin anke om at retten ikke bare kan se pa mulighet for
tomter pa det areal som avstas.

Tomtemulighetene er begrenset. Hoyesterett har fastslatt
at skjonnsretten ma vurdere hvorvidt en stor grunneier har
mulighet til & tilpasse tapet ved i stedet & selge tomter
andre steder pa eiendommen.

5 skjenn venter pa behandling. Dette skyldes bade vente-
tid i domstol og tidligere mangel pa personell her.

Vi kan sjelden avvente at skjenn kan bli rettskraftige fer
anlegg eller utbedringer skal foretas. Skjenn og over-
skignn mv. kan ta flere ar. For & kunne starte i tide, ma vi
i mangel av arbeidstillatelse fra grunneier ga veien om
soknad til Vegdirektoratet om samtykke til forhandstiltre-
delse i medhold av oreigningsloven §25. For noen fa
parter ma vi be namsmannen & fullbyrde rettskraftig
skjonn, eller tillatelse i medhold av §25, fer vi kan sette
spaden i jorda.

Landmaling og oppmaling

av vegvesenets eiendommer

Kartlegging foregéar i stadig sterre grad i form av digitale
kart og samarbeid/kostnadsdeling med kommuner og
andre offentlige etater. Hurumprosjektet er et prosjekt
som er satt bort til konsulent i 1989. En del saker vedre-
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rende innmaling av fastmerker er ogsa satt bort til konsu-
lent. En del mindre saker har vi malt selv.

Oppmaling av vegvesenets eiendommer gjelder i hoved-
sak Kartlegging av ferdig veg etter anlegg/utbedring av
vegnettet. | 1989 har vi mélt ca. 54 km veg, hvorav ca. 25
km riksveg og 29 km fylkesveg. Oppmalingen skjer i naart
samarbeid med kommunens oppmalingsvesen. Dette sor-
ger som regel for & avholde kartforretning over veggrun-
nen. Samtidig far vi vegeiendommene inn i det offisielle
grunneiendomsregisteret.

Erstatningsutbetaling knyttet til erverv

| 1989 ble det totalt utbetalt kr. 10.556.466,40 ved 409
ekspedisjoner.

Utbetalingene fordeler seg slik:
Kr. 9.844.568,00 til grunneiere.
Kr. 514.674,50 til advokater.
Kr. 197.223,90 til domstoler.
| 1989 er det solgt 1 eiendom for kr. 675.000,-.

54 km veg er oppmalt i 1989.

Sikkerhets- og miljgarbeidet

Arbeidsmiljgutvalget har i 1989 avholdt 5 meter, 3 av dis-
se er holdt ute pa vegstasjoner i forbindelse med befarin-
ger/besek pa forskjellige arbeidssteder.

Forstekonsulent Jonassen har veert leder for utvalget,
som har behandlet i alt 52 saksnr.

Vernetjenesten har i 1989 arbeidet med & felge opp inten-
sjonen i de personalpolitiske retningslinjene. Dette er gjort
ved a forsgke & gjore alle opptatt av arbeidsmiljgspors-
mal. Pase at sikkerheten pa arbeidsplassene er god. Og
om mulig serge for at forbedringer i arbeidsmiljeet blir vur-
dert.
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Statens vegvesen Buskerud har i 1989 sammen med Ar-
beidstilsynet og Vegdirektoratet deltatt i et proveprosjekt
«Internkontroll». Prosjektet har veert gjennomfert med tan-
ke pa innferingen av ny forskrift 1991.

Erfaringene som er hoestet i preveperioden vil gradvis bli
iverksatt. Dette vil blant annet bety klarere definering av
ansvarsomrader, delegering av ansvar/myndighet m.m.

Yrkesskader

Ogsa i 1989 er antallet arbeidsskader i utedriften lavt. Det
er registrert 11 skademeldinger, 10 av disse utgjer 107
fravaersdager. 1 skade er ikke friskmeldt ved arets utgang.

Skadestatistikk
Ar Antall | Fraveers- | Fravaersdgr. Skade') Fraveers-
skader | dager pr. skade hyppighet rate?)

1981 9 284 316 32 (44) (1025 (81,5)
1982 i 138 125 42 (4,4) 53,1 (87,1)
1983 1 184 16,7 3,8 (44) 69,3 (87,6)
1984 6 214 357 2,3 (4,0 82,3 (93,1)
1985 10 129 12,9 3,8 (41) | 49,6 (62,2)
1986 19 259 13,6 75 (3,7) | 99,6 (65,0)
1987 9 169 18,7 35 (43) | 67,0 (89,7)
1988 9 33 3,6 3,5 (36) [13,2 (50,1)
1989 10 107 10,7 39 419

') Inntrufne skader pr. 100 sysselsatt.
2} Fraveersdager pr. 100 sysselsatt

Tabellen bygger pa «oppgjorte» skader, og det vil si at
den skadde er friskmeldt igjen fer det blir registrert i ska-
destatistikken. Under skadehyppighet og fravaersrate i
tabellen er tallene i parentes Vegdirektoratets beregning
av landsgjennomsnittet.

Bedriftshelsetjenesten

Statens vegvesen i Buskerud har ogsa i 1989 hatt be-
driftshelsetjeneste (BHT) i fellesskap med Televerket, og
omfatter alle Vegvesenets ansatte i Buskerud. Bemannin-
gen er 2 sykepleiere i halv stilling hver og lege i hel stilling
som tidligere, samt fysioterapeut i hel stilling fra mai ma-
ned. Imidlertid har BHT siste halvar hatt redusert beman-
ning pa sykepleiersiden pga. at den ene av sykepleierne
har hatt permisjon fra sin stilling.

BHT har utfert sin virksomhet i henhold til interne retnings-
linjer og i samsvar med arbeidsmiljelovens bestemmelser
og forskrifter. Detie har omfattet arbeidsplassbesek og
befaringer, helsekontroller og konsultasjoner samt delta-
kelse ved interne moter og intern opplasringsvirksomhet i
etaten. Det har vaert et neert samarbeid med vernetjenes-
ten.

Seerlig har vi dette aret kunnet gi et utvidet tilbud nar det
gjelder ergonomiske problemstillinger ved at bedriftsfysio-

terapeuten har drevet utstrakt virksomhet m.h.t. arbeids-
plassvurderinger, konsultasjoner, undervisning og instruk-
sjon.

Helsekontrollene er som tidligere blitt utfert avdelingsvis
med vekt pa den enkeltes arbeidsmiljoforhold. | alt 394
helsekontroller er utfert i 1989 for vegvesenet ved konto-
rene i Drammen, Honefoss og Gol. Dette er et noe lavere
antall enn planlagt pga. den reduserte sykepleierbeman-
ning. Gjenstaende avdelinger/arbeidsplasser vil imidlertid
bli gjennomgatt snarest mulig pa nyaret. Lege og syke-
pleier har tilsammen hatt 21 kontordager utenfor Dram-
men for vegvesenet: 12 dager pa Honefoss og 9 dager pa
Gol.

Ansatte med belastningsplager er i sterst mulig grad blitt
henvist til videre undersokelse og oppfelgning hos be-
driftsfysioterapeuten. Ogsa i 1989 er de ansatte blitt tilbudt
kolesterolmaling og kostholdsveiledning. Herselskontroll
er blitt utfort pa arbeidstakere der tidligere malinger har
gitt grunnlag for dette, samt pa alle nyansatte.

Generelt synes helse- og arbeidsmiljgforholdene i veg-
vesenet ogsa i 1989 a vaere gode, men belastningslidelser
og stressrelaterte problemer er fortsatt aktuelle plager for
mange.

Planlegging

Planleggingsprogrammet for vegplanlegging omfatter 69
rv-prosjekter, 25 fv-prosjekter, 42 gang/sykkelvegprosjek-
ter og 22 mindre trafikksikkerhetstiltak.
Planleggingsintensiteten og omfang varierer sterkt etter
prosjekttype og prioritet. Kravet til plankvalitet og detalje-
ring synes a eke, noe som medferer sterre ressursforbruk
pa hvert plan enn det som tidligere var tilfelle.
Avdelingen har i lgpet av aret gjennomfert et internt opp-
leeringsprogram pa prosjektstyring og byggeplanlegging,
for & bedre framdrift og kvalitetssikring.

@kende bruk av EDB-verktey innen oppmaling, utarbei-
ding og presentasjon av planer, bidrar til sterre effektivise-
ring og bedre plankvalitet.

Alle ordinzere stillingshjemler har veert besatt, men det har
fortsatt vaert behov for relativt omfattende bruk av konsu-

" lenter, saerlig i tilknytning til bompengeprosjekter.

Disse har ogsa i ar dominert i planomfang, og gjelder fol-
gende prosjekter:

+ Drebakforbindelsen med arm til Hurum flyplass.
Her har planen veert lagt ut til offentlig hering. Den poli-
tiske behandling i kommunen er noe utsatt, i pavente av
supplerende konsekvensutredninger.

« E-76 forbi Drammen har veert gjenstand for omfattende
detaljplanlegging med sikte pa framlegg av regulerings-
forslag i lepet av vinteren 89/90.

« P& E-68, omkjeringsvegen rundt Vik, har byggeplan-
leggingen pagatt for fullt, primzert i egen regi, med sikte
pa byggestart i 1991.

23




ORGANISASJON OG VIRKSOMHET

+ Hovedplan for E-18, Eik - Vestfold grense, er sendt Veg-
direktoratet for godkjenning. Detaljplanleggingen er
startet og reguleringsforslag er oversendt kommunene
for videre behandling.

| tillegg har det vaert arbeidet med to bompengeprosjekter
som er omtalt i NVVP 1990-93, Hokksund - Svene og
Sokna - @rgenvika.

Av andre prosjekter som har krevd mye ressurser i 1989
kan nevnes:

« E-68 Veien - Nymoen

« E-76 Mjondalen - Hokksund

« Rv. 285 Omkjering rundt Lierbyen

« Transportplan for Drammen

Planhjemmelen etter Veglovens paragraf 12 er opphevet
med en 5 ars overgangsperiode. Vi er i gang med en be-
visst dreining til i sterre grad a ta i bruk plan- og bygnings-
loven i den formelle behandling av vegplanene. 1 1990-93
vil ca. halvparten av investeringene skje etter planer som
er behandlet etter denne loven.

Etterfolgende tabell gir en oversikt over planavdelingens
ressursbruk i 1989:

Arsverk. Egen innsats ) Konsulenttjenester mill. kr.

Planl. avrige anlegg

Utred. Detalj- Sum  [Planlegging
Hoved- planer egen- |foranlegg | Utredn. Det. pl
planer Bygge- | innsats |somertaft| Hoved- | Bygge-
planer opp til bev. | planer planer

3 24 27 5 8 15

*) Inkl. tidsbegrensede bompengeprosjektstillinger.

Planene for kryssingen mellom Drgbak og Hurum ble
presentert pa messen «Take off Hurum».
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Vedlikehold

Generelt

Sist vinter var helt spesiell. For sydlige delen av fylket har
vinteren sveert gunstig med lite sng og temperaturer
rundt 0° C store deler av vinteren. Dette resulterte i lite
breyting, snerydding og hevling. Saltbruket har ligget litt
under det normale, mens det har vaert noksa mye straing.
For den nordlige delen av fylket skapte den milde vinteren
sterre problemer. Spesielt har sandstreingen blitt kostbar,
men urolige veerforhold har ogsa skapt problemer pa hoy-
fiellsvegene. Dette resulterte i at rv. 7 over Hardangervid-
da matte stenges deler av vinteren.

Pa grunn av en gunstig vinter har sommervediikeholdet
blitt gjennomfart etter programmet. Arbeid med a skifte ut
ukurant rekkverk som ikke har holdt mal er pa det neer-
meste avsluttet. Videre er det satset ekstra pa a bedre
forbikjeringssikt p& veger med fa forbikjeringsmuligheter
og hyppige ulykker.

Vedlikeholdet har vunnet 2 egenregikalkyler i 1989, det
gjelder rekkverkoppsetting i vedlikeholdsomrade 5, Gol og
knusing av baerelag i dekkeseksjonens regi.

| ar er ca. 5% av bevilgningen benyttet til utbedringer. Av
sterre arbeider kan nevnes utskifting av belysning i Foss-
kollen tunnel (nordgdende 2 lgp) samt forsterkning av rv.
7 pa parsellen Ustaoset - Haugastel. Utbedringen inngar
som en del av forsterkningen til 8 tonn akseltrykk i teleles-
ningen.

Vegvesenet har fra og med 1990 overtatt vedlikeholdet av
alle riksveger i Kongsberg kommune som tidligere var
bortsatt til kommunen mot refusjon.

Oversikt over bevilgning og forbruk for vedlikeholdet
er slik:

Riksveger Fylkesveger
Bevilgning 1989 151,000 mill. kr. 42,374 mill. kr.
Overfort fra 1988 1,844 mill, kr. 0,050 mill. kr.

Til disposisjon 1989 152,844 mill. kr. 42,424 mill. kr.
Forbruk 1989 147,390 mill. kr. 42,428 mill. kr.

Driftsresultat 1989 5,454 mill. kr. 0,004 mill. kr.

Bruvedlikehold

Bruvedlikeholdet har i 1989 bestatt av nedvendige repara-
sjons og malingsarbeider.

Pa riksvegbruvedlikeholdet ble brukt 2,75 mill. kroner.
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P4 fylkesvegbruvedlikeholdet ble brukt 2,2 mill. kroner.

Fordelingen har veert slik:

Maling 16%
Betongrehabilitering 48%
Fuger 12%
Diverse 24%

Betongrehabiliteringen har i ar tatt nesten halvparten av
bevilgningen. Dette er nok en tendens som vil holde seg.

Det var i ar utvidet hovedinspeksjon pa Motorvegbrua.
Denne avdekket store skader spesielt pa feringskanten.
Utbedringen av dette vil kreve ekstraordinasre midler.

Vi har fortsatt med sikringen av rekkverkender med utstik-
kende ror. Dette vil fortsette for andre typer rekkverk.

Skilt og merking

Gjennomgaende er standarden pa skilt langs riks- og Eu-
ropaveger god i vart fylke. ‘
Hovedvekten av skiltingen har i ar veert rettet mot turist-
neeringen, noe som vil paga fram til 1994.

Apningen av den nye E76 parsellen medfarte omfattende
skilt- og merkearbeid, likesa har det pagatt betydelig ny-
skilting og utskifting langs EG8.

Gunstige veerforhold har fort til at oppmerkingen er blitt
utfert som planlagt.

Regelmessig renhold av skilt og kantstolper er blitt viet
stor oppmerksomhet.

Det regionale samarbeidet med Vestfold og Telemark har
fortsatt med godt resultat.

Dekke og materialseksjonen

Faste dekker. Riksveger:
Entreprisearbeider
Egenregiarbeider

32,054 mill. kroner
12,974 mill. kroner

Forbruk i alt 45,028 mill. kroner
Budsjettert 45,000 mill. kroner
Qverforbruk 0,028 mill. kroner

Faste dekker. Fylkesveger:
Entreprisearbeider
Egenregiarbeider

2,527 mill. kroner
8,923 mill. kroner

| tillegg er det utfert forsterkninger, sporfylling og flatelap-
ping.

Tonn verksblandede masser utlagt i alt:

Riksveger 104.200 tonn
Fylkesveger 26.360 tonn
| alt 130.560 tonn

Dekkelegging i egen regi:

Riksveger Slitedekker km Flatelapping m?

Og/Eg 31.029 km 47.221 m?

Asfalt (innkjopt) 5.381 km 35.526 m?
36.416 km 87.747 m?

Fylkesveger

Og/Eg 39.655 km 33.897 m?

Asfalt (innkjopt) 9.582 km 2.308 m?
49.237 km 36.205 m?

Egenproduksjon av Og og Eg:

Oljegrus 11.994 tonn

Emulsjonsgrus 38.891 tonn

| alt 50.885 tonn

Egenproduksjon av grus/pukk:

Barelag 28.000 m*- 43.000 tonn

Asfalt/oljegrus matr. 59.000 m®- 87.000 tonn

| alt 87.000 m* - 130.000 tonn

Forbruk i alt 11,450 mill. kroner
Budsijettert 11,100 mill. kroner
Qverforbruk 0,450 mill. kroner
Nye slitedekker 1987 1988 1989
Riksveger 148,7 km | 113,9km 122,0 km
Fylkesveger 50,4 km 65,6 km 55,9 km
| alt 199,1km | 179,5km 177,9 km

Vi har deltatt i to egenregikalkyler.
1. Knusing av baerelag pa Haugastel. Denne vant vi med
god margin og gjennomferte meget bra.

2. Utlegging av penetrert baerelag pa riksveg 7 ved Stran-
defiorden. Denne tapte vi og ble nr. 2 av 4 anbydere.

Organisering - bemanning

| 1989 har det ikke vaert endringer i bemanningen ved
vedlikeholdsavdelingen pa vegkontoret.

Med hensyn til vedlikeholdsomradenes storrelse er det
bestemt at vi skal beholde 7 omrader fram til 1993 da ny
organisasjonsgjennomgang skal veere gjennomfart. Tra-
fikkrettet vedlikehold er gitt heyeste prioritet, utbedring
lavest.

To oppsynsmenn har vaert pa vegmesterskolen i 1989,
Pa grunn av dedsfall er 1 vegmesterstilling ledig ved ars-
skiftet.

| 1989 er prosjektet «Tilpassing i driften» gjennomfoert. Et
annet prosjekt «Oppgavedeling innen vedlikeholdet» fore-
ligger ogsa ved arsskiftet.
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EDB

Det ble i 1989 innkjept 2 beerbare PC’er og 6 skrivere for
utedriften.

Vedlikeholdsavdelingen pa vegkontoret anskaffet 2 baer-
bare PC'er.

| 1989 har vi tatt i bruk 3 nye EDB-programmer: VP-kost,
Anprod og PMS.

Anprod vil erstatte Forma 87 som program for forbruks-
planlegging i utedriften.

VP-kost er nytt program som vil gi oss en mer neyaktig
kostnads-/behovsberegning for det ordinaere vedlikehol-
det og vil veere til hjelp ved forbruksplanleggingen.

PMS er EDB-program for styring av dekkevedlikeholdet.

Anlegg utfert i 1989

E 18 Lierskogen

Pa motorvegen gjennom Lierskogen sentrum (Heia) er det
satt opp en 1,3 m hey og 650 m lang steyskjerm av be-
tong pa begge sider av motorvegen. Kostnader 1.3 mill.
kroner.

E 68 Gangveg Rervik-Sundvollen

1300 meter lang gangvei langs E 68 som viderefaring av
eksisterende gangveglesning ved Rervik fram til Sundvol-
len. Utfert i egenregi. Gangvegen er hovedsakelig bygget
i fiell uten flytting av eksisterende kjoreveg. Det er sprengt
13 300 tfm* fjell. Kostnad: 4 mill. kroner inkl. ny gatebelys-
ning.

E 68 Sentrumsplan Henefoss

1. Signalanlegg i Kongensgate:
Det er signalregulert 6 kryss; Samfunnshuset (Rv 7),
Tippen, Kirkegt.,, Kong Ringsgt., Stangsgt., (Rv 35),
Sundgt. Som felge av dette er det utfert omregulering
av trafikkmensteret ved ny skilting og oppmerking.
Kombinert med disse tiltak er Kongensgate reasfaltert
vedlikeholdsmessig. Arbeidet er koordinert med kom-
mune og kabeletater slik at vesentlig mengde kabler/
trekkrer er lagt og kantstein/fortau opprettet samtidig.
All kabellegging og evrig bearbeidelse av gategrunn er
utfert i egenregi. Signaler, detektorer i kjerebane og
styresystemer er levert og montert i entreprise.

2. Omregulering av krysset Stangsgt. (Rv 35) /Storgata
ved utvidelse av fortau og justert fotgjengerfelt.

3. Ledergjerde for fotgjengere ved Honefoss skole.

4. Utskifting av eksisterende ukurant gatebelysning i Kon-
gensgt.
Kostnad: 2.5 mill. kroner.

E 68

Andre etappe av omkjeringsveg rundt Henefoss blei star-
tet i ar, ett ar for planlagt oppstart. Parsellen blir 4,5 km
lang og gar pa vestsiden av byen og slutter seg til E 68
pa Nymoen nord for Henefoss.

Arets forbruk er 29.0 mill. kroner. Herav 21.2 mill. kroner
brukt i egenregiarbeider, vesentlig store masseflyttingsar-
beider og en kulvert pa 380 m. 6.36 mill. kroner er brukt
pa 3 bruer (entreprise), og 1.44 mill. kroner pa en ny del
av Fv 172 (entreprise).

Den 4,5 km lange parsellen av E 68 rundt Henefoss ble pébegynte i 1989.
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E 76 Mjondalen—-Hokksund

Den 6 km lange nye parsellen av E 76 ble apnet 3. okto-
ber. Byggeperioden har gatt over 3 ar, og endelig kostnad
vil bli 137.5 mill. kroner. (1990-kroner).

Dette er ca. 1.5 mill. kroner mindre enn det opprinnelige
kostnadsoverslaget. Anlegget er drevet i egen regi, med
unntak av entrepriser for bruer, beerelag og dekke, samt
rundkjeringen ved Langebru.

| tilknytning til den nye vegen er det bygd ny forbindelse
over jernbanen til Steinberg.

Pa den nye parsellen inngar 9 bruer til en samlet kostnad
pa kr. 22.3 mill. kroner.

Rv 7 Noresund-Veikaker

Det er utfort planlagte og avtalte sekundeertiltak samt et-
terarbeid pa grefter og skraninger. Det ble ogsa lagt slite-
lag pa hele parsellen.

Rv 7 Omlegging langs Strandefjorden

Parsellen er 2900 m lang og ble pabegynt i 1988, og satt
under trafikk 30. juni 1989. Parsellen har helt ny trasé
langs Strandefjorden, og leser lokalt behov for g/s-veg.

Rv 7 Haugastol-Hordaland gr.
Prosjektet med & eke akseltrykket pa Hardangervidda ble
viderefert i 1989 med forsterkning av 6.2 km.

Rv 165 Seetre
Ny rundkjering i krysset Rv 165 x Rv 281 ble satt under
trafikk i august 1989. Kostnad 1.4 mill. kroner.

Rv 287 G/s-veg i Eggedal

Det ble opparbeidet g/s-veg fra Eggedal sentrum i en
lengde av ca. 1000 m. Rv 287 ble omlagt pa deler av
strekningen.

Fv 2 Holmsbu

400 m gangveg/fortau er bygget i Holmsbu sentrum. Tra-
fikk ble pasatt i november. Inkl. 5 fartsdumper kostet
anlegget 0.85 mill. kroner.

Fv 3 Lier gr.-Ugstad

Pa strekningen Sandsbakken-Grimsrud er det bygd 3 km
gangveg og utbedret/forsterket 1.5 km av fylkesvegen til
lle standard. Det gjenstar & legge om en atkomstveg. Tra-
fikken ble «pasatt» i november. Kostnad 10,5 mill. kroner.
mill. kroner.

Fv 8 Badalen-Stokker

Pa strekningen Sydskogen-Stokker, 2.15 km, er vegen
forsterket til 10/8 t aksellast og utvidet til lle ved standard
med Ag som slitedekke. Kryss mot Fv 9 er kanalisert og
frisiktsone tatt ut. Trafikken ble pasatt i august 1989. Kost-
nader 4.0 mill. kroner.

Fv 191 Krederen bru-Kroderen st.

Parsellen utgjer tilstetende veq til Krederen bru. Arbeide-
ne ble utfert hesten 1989, og parsellen ble satt under tra-
fikk 1. oktober 1989.

Fv 192 Noremoen-Fyranbraten

En 3500 m lang parsell mellom Noremoen og Bjere bru
ble breddeutvidet og forsterket. Arbeidene ble utfert i egen
regi med delentrepriser bl.a. pa opplasting og transport av
masser tilfert anlegget.

Bruer ferdige i 1989

Vesleslatten Bru Rv. 7 Geilo

Ny fotgjengerundergang i gangvegsystem. Plasstept kul-
vert 3x2,5x16 m. (bxhxl). Anleggskostnad inklusive rerom-
legging for kommunens vann og kloakkledninger 1,7 mill.
kr.

Hol kommune dekket kostnadene. Entreprise.

Hegga Bru Rv. 7 Veme

Utvidelse med gangvegbru og noe ekning av feringsav-
standen pa kjerebrua. Egenregi.

Brukostnad kr. 233.000,-.

Bottilrud Bru E68 Norderhov

Ny bru over fylkesvegen (arm) til Snyta/Helgelandsmoen.
11x11x4,5 (bxIxh) Antatt brukostnad 2 mill. kr. ekskl. inte-
rimsveg og rerarbeider m.m. Egenregi.

Dammyr Bru Fv. 96 Lurdalen
Ny brukulvert i plasstept betong. 6x7,2 m (1xb) Anleggs-
kostnad kr. 532.000,- (inkl. tilstetende veg)

Lorthelsbekken Bru Rv. 7 Ustaoset
Liten utvidelse (ca. 1,5 m) i forbindelse med forsterkning/
utvidelse av riksveg 7.

Dammyr Bru i Lurdalen.
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Anleggsinvesteringer 1989 — kostnadsdeling

1989 — SAMLET ANLEGGSINVESTERING

Riksveger
Fylkesveger

Sum

Fordeling total riks- og fylkesveganiegg

141,329 mill. kroner
42,317 mill. kroner

183,646 mill. kroner

Eiendomserstatning 8,773 + 0,858 = 9,631 mill. kr. ~ 5,24 %
Oppsyn 8,130 + 2274 = 10,404 mill.kr. - 567 %
Entreprise 44292 + 6,145 = 50,437 mill. kr. - 2746 % 100 %
Egen regi 80,134 + 33,040 = 113,174 mill. kr. - 61,63%
Egne maskiner 5128 + 2,883 = 8,011 mill. kr. - 4,36 %
Lenn 8,127 + 3,368 = 11,495 mill. kr. — 6,26 %
Materiell 44,202 + 16,801 = 61,003 mill. kr. - 3322% 61,63%
Private maskiner 22,677 + 9,988 = 32,665 mill. kr. - 17,79 %
Oppsyn
Eiendomserstatninger \ £ 67% i '3.'*':'.-'!"3‘:.'-.‘,‘_'\5‘ o
w A O g 22720
: TN LR
hlll' 1]

5.24 \5.67
% \%
Innkjep av
materialer
33.22%

Egen drift 61.63%

Lgnn
6.26%

Leie

Egne
maskiner

biler og maskiner

av private

11.79%
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Kostnadsfordeling - totale investeringer

Riksveger:
Eiendomserstatning 8,773 mill. kr. — 6,21 %
Oppsyn 8,130 mill. kr. — 5,75 %
Entrepriser 44,292 mill. kr. — 31,34 %
Egen reqgi 80,134 mill. kr. — 56,70 %
141,329 mill. kr. — 100,00 %
Fylkesveger:
Eiendomserstatning 0,858 mill. kr. — 2,03 %
Oppsyn 2,274 mill. kr. — 5,37 %
Entrepriser 6,145 mill. kr. — 14,52 %
Egen regi 33,040 mill. kr. — 78,08 %
42,317 mill. kr. — 100,00 %

Kostnadsfordeling innen egenregidriften

Prosentvis deling av kostnader
innen egenregiandelen 1989.

esveger

TriorrT

FAFTTELFTE R T & LT

0 10 20 30 40 50 60%

Ulgifter ved kjep av
malerialer

Utgifter til leie av private biler og
maskiner

Utgifter ved leie av egne
biler og maskiner

i Ulgitter til lenn

Riksveger:
Lann 8,127 mill. kr. — 10,14 %
Egne maskiner 5,128 mill. kr. — 6,40 %
Private maskiner 22,677 mill. kr. — 28,30 %
Materiell 44,202 mill. kr. — 55,16 %
80,134 mill. kr. — 100,00 %
Fylkesveger:
Lenn 3,368 mill. kr. — 10,19 %
Egne maskiner 2,883 mill. kr. — 8,73 %
Private maskiner 9,988 mill. kr. — 30,23 %
Materiell 16,801 mill. kr. — 50,85 %
33,040 mill. kr. — 100,00 %
Konkurranseform
100%
80
60 ] —
40
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anleggsinvesteringer 1989.
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Maskin

Innledning

Maskinavdelingen er en serviceavdeling for de evrige av-
delinger i etaten.

| praksis vil det vesentlig vaere tienester for anlegg og ved-
likeholdsavdelingen. Skaffe maskiner, utstyr, driftsbygnin-
ger o.l., oppleering av reparaterer, maskinferere. Bemanne
utstyret med faste kjorere og sjéferer. Holde utstyr/maski-
ner i arbeidsmessig, forskriftsmessig stand, noe som stort
sett utferes ved egne verksteder.

Utstyret/maskiner tilbys brukerne for faste priser i konkurr-
anse med det private markedet.

Maskinparken hadde ved arsskiftet en gjenanskaffelses-
verdi pa ca. 150 mill. kr. brutto, eksklusive bygninger med
utstyr. Innkjep av maskiner i 1989 belep seg til 11 mill.
kroner.

Maskinavdelingens

Samlede leieinnt.
Samlede utgifter

kr. 82.520.700
kr. 81.839.300

Driftsresultat

kr. 681.400

Maskindriftens
Leieinntekter

kr. 58.817.600

Driftsresultater for noen av
de viktigste av maskingruppene

Lastebiler 510 kr. = 927.500
Lastebiler 511 kr. 54,200
Sma lastebiler 512 kr. 26.700
Smabiler 514 kr. 492.500
Veghevler 520 kr. 8.000
Valser 527 + 528 kr. 728.600
Gravemaskiner 530 kr.+ 193.300
Kompressorer 534 kr. 31.600
Hjullastere 536 Kr.=+ 487.300
Knuseverk 542 kr. 862.100
Snoefresere 561 kr.+ 300.000
Resterende maskiner kr.+ 265.800
Totalt overskudd kr. 29.800

Utgifter kr. 58.787.800

Sum egenmaskindrift kr. 29.800
Eiendomsdrift kr. 640.200

Verkstedsdrift kr. 572.200

Lagerdrift =kr. 604.100

Radiodrift kr. -

Hj.v.uerh.innt. kr. -

Sum hjelpefunks;j. kr. 608.300
Lagerbevegelser kr. 43.300

Oppbygn.v. kr. -

Sum kr. 43.300
Sum driftsresultat kr. 681.400
Avskr./renter/adm. kr. 21.326.600

Salg av maskiner kr. 22.900

Sum kr. 21.349.500
Sum inntjening kr. 22.031.100
Palagt inntjening kr. 20.400.500
Overfort til vedih. kr. 1.630.600

Maskinanskaff.
Disponibelt
Forbruk

kr. 11.000.000
=kr. 11.000.000

Overfart til 1990

kr. 0.000
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Prosentvis fordeling av kostnader pad egne maskiner.
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Verkstedsdriften

| snitt utferes ca. 90% av reparasjonsarbeidet pa egne
verksteder. Bade pa pris og kvalitet er egne verksteder
konkurransedyktige. Driftsresultatet for verkstedsdriften
utgjer et overskudd pa kr. 572.200,-. Timepris var kr.
230,-.
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Maskindriften kan vise til et pent overskudd i 1989.

Driftsbygninger

Nytt garasje og lagerbygg pa Tuv i Hemsedal og ny garas-
je pa Haugastel ble i det vesentligste ferdig i 1989.

Garasje-/lagerbygg v/Modum vegstasjon ble fullfert i
1989.

Innkjop

Arbeidsoppgavene for innkjgpsseksjonen er i hovedsak:
Sekretariatfunksjon for anbudsnemnda, utarbeiding av an-
budsgrunnlag i samrad med driftsavdelingen, fering og
utarbeidelse av oversiktregistere over innleietilbud for pri-
vate maskiner og biler, innhente behovsoppgaver og fore-
ta spesielle innkjep.

Radiosambandet

Det interne VHF-sambandet har na i drift 8 basisstasjoner.
4 telefonstyrte opplysningstavler er igangsatt som en for-
seksordning for fiellovergangene i evre del av Buskerud.

Biltilsynet

| Buskerud har biltilsynet stasjoner i Drammen, Kongs-
berg, Henefoss og Gol.

Biltilsynet har ogsa i 1989 holdt et heyt aktivitetsniva ute
pa vegene. | tillegg til ordinaere kontroller er det gjennom-
fart flere storre aksjoner rettet mot lys, dekk og tunge
kjoretoy.

| 1989 ble det til kjeretoykontroll pa veg brukt 560 dags-
verk og til brukskontroll 206 dagsverk. For & gjennomfere
aktivitetene pa veg, var det pa grunn av personalsituasjo-
nen nedvendig med utstrakt bruk av overtid. Det ble brukt
2.217 timer overtid tilsvarende 295 dagsverk.

Registrering av kjoretoyer

| 1989 ble det ferstegangsregistrert 6.959 kjoretoyer her i
fylket mot 9.470 i 1988. Det er en reduksjon pa 26,5%.
Totalt var det ved arsskiftet registrert 180.081 kjoretoyer i
Buskerud. Dette er en okning pa 0,3% i forhold til forrige
ar. Buskeruds andel av den totale kjoreparken i landet var
ved arsskiftet pa 6,2%.

Kjoretoyene fordeler seg pa:

— Personbiler 92 901
— Busser 1276
— Varebiler/lastebiler 21416
— Motorsykler/mopeder 13 208
— Traktorer/motorredsk. 12 463
— Tilhengere 38 817
Sum 180 081

Kjoretoyer fordelt pa reg.distrikt:

Drammen: 76 248
Hoenefoss: 44 434
Kongsberg: 39 005
Gol: 20 394
Kjoretaykontroller

Det ble i 1989 utfert 3.890 periodiske kontroller i hall pa
tunge kjereteyer og 13.790 pa lette. Tilsvarende tall for
1988 var henholdsvis 2.901 og 12.310.

1 1989 ble det kontrollert 12.468 lette kjereteyer og 5.035
tunge kjeretayer ute pa vegene (tekniske kontroller). Til-
svarende tall i 1988: 13.527 og 3.997. Det ble i 1989 ogsa
foretatt 2.467 vektkontroller og 5.374 andre brukskontrol-
ler. Antallet i 1988 var henholdsvis 4.279 og 7.484.
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Forerprover

| 1989 ble det totalt i fylket avlagt 7.662 praktiske fererpre-
ver inkl. minibuss 325 prever og 7.698 teoriprover i samt-
lige klasser. Det er en gkning pa 0,2% av de praktiske
provene. Ved de praktiske prever strek i gjennomsnitt
16,3% av kandidatene, mens strykprosenten for den teo-
retiske del var 19,3. Tilsvarende tall for 1988 var hen-
holdsvis 17,5% og 21,1%.

Kontoroppgaver

Nar det gjelder arbeidspresset ved stasjonene i fylket, ma
1989 karakteriseres som normalt. | tillegg til den direkte
publikumsbehandlingen deler arbeidsoppgavene seg pa
innkallinger og oppfelging av kjeretay til kontroll, oppgaver
til Toll- og avgiftsdirektoratet, avskiltingsbegjeeringer til
politiet og saker i forbindelse med forsikring av kjeretayer.
Samlet for fylket viser det seg at det i 1989 er foretatt.
43.227 (46.606) registreringer

19.418 (18.317) utstedte fererkort

8.208 (9.404) innkalte kjareteyer til kontroll

Tallene i parentes gjelder 1988.

Kjoreskolene

ANTALL Drammen Kongsberg Henefoss  Gol Sum
Kjareskoler 10 5 8 2 25
Kjorelerere 63 14 20 5 102
Mc 30 7 12 2 51
Biler 64 18 21 5 108
Busser 2 0 3 0 5
Vogntog 9 1 2 0 12
Kjoretoyverksteder

| 1989 har det veert mange nyetableringer av verksteder,
en del verksteder har opphert slik at det totalt pr. 31/12 er
registrert 241 verksteder mot 224 i 1988. Av disse er
97,0% godkjent.

Ulykkesbistand

Ogsa i 1989 har biltilsynet bistatt politi/lensmenn ved man-
ge trafikkulykker. Dette omfatter astedsbefaringer, rekon-
struksjoner av hendelsesforlep, kontroll av skadde kjore-
tayer og rapportskriving.

Laboratorieseksjonen

Generelt
Dette er en serviceseksjon for plan og drift. Den har et
spesielt ansvar for kvalitetssikring ved produksjon av veg.

Arets innsats

Svarer til totalt 27,9 arsverk som fordeler seg pa 3,2 for
ing/siv.ing., 5,7 for oppsyn, 1,8 for tegnere, 12,0 for grunn-
borere/laboranter og 4,2 arsverk for korttidsinntak.
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Samlede utgifter

Er pa 8,92 mill. kr. som fordeler seg med 53% pa plan,
20% pa anlegg og 27% pa vedlikehold.

Geoteknisk

Markarbeidet er utfert med egne folk. Det mest arbeid-
skrevende prosjektet har veert E76 Drammen - Mjondalen.
Véar engasjerte geotekniker har hovedsakelig arbeidet
med dette prosjekiet.

Vi satte bort selve rapporteringen i forbindelse med ny
veg- og biltilsynsstasjon i Lier, med godt resultat. Resten
utferes av egen saksbehandler. For a effektivisere tegne-
arbeidet har vi tatt i bruk automatisk tegneutstyr sakalt
«Technovisjon» fra Norsk Data.

Vegteknologi

Prioriterte oppgaver har veert deltakelse i prosjektgrupper
og tilherende teknisk radgivning til andre avdelinger mht.
valg av konstruksjon, materialer og utferelse.

Som tidligere har vi utfart malinger av besreevnen i tele-
lesningen. For nyregistrering og ajourhold av baereevnere-
gisteret er det siste ar malt totalt 135 km veglengde.
Malingene bestar blant annet av boreprever, nedbeyning
med Dynaflect, maling av vegbredder og registrering av
groftetilstand.

Basreevneregister, referanse-parseller og kunnskap om
vegenes oppferselftiistand danner grunnlaget for var vur-
dering av tilradelig aksellast og eventuell nedvendig for-
sterkning.

Lab er engasjert i arbeidet med leting etter lokale stein-
forekomster samt utvikling av dekketyper som er mer slite-
sterke overfor piggdekk.

Kvalitetssikring (-kontroll)

Lab har bistatt drift med vurdering av materialkvalitet.
Spesielt viktig synes a veere radgivning i anleggsfasen
med tanke pa en optimal utnyitelse av masser i veglinja.

Ovrige omrader med relativt stor innsats har vaert kompri-
meringsmalinger av leirfyllinger, betong- og asfalt-/olje-
grus-arbeider. Av prosjekter nevnes spesielt E76 Mjenda-
len - Langebru, E68 omkjering Henefoss, Rv 7 Hardanger-
vidda.

Sentrallab. Solbergmoen/feltlab.
Henefoss

Vi betaler 0,5 arsverk for analyse av geotekniske praver
pa Veglaboratoriet, Oslo. Det er anskaffet ny feltlab. brak-
ke/container til E68, Honefoss.

Alle asfalt-/oljegrusanalyser er foretatt pa sentrallab. Sol-
bergmoen. Betong- og materialprever (korngradering) er
fordelt mellom Sentrallab. og feltlab.

Noe nedgang i antall kornfordelingsanalyser i forhold til
1988. For de svrige fagomradene er arbeidsomfanget
som for 1988.
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