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Kort sammendrag

| denne rapporten presenteres resultater fra en
spgrreundersgkelse om bruken og opplevelsen av
Molde sentrum, gjennomfgrt blant innbyggere i
tettstedet Molde hgsten 2024. Vi sammenligner
resultatene med tilsvarende undersgkelser gjennomfgrt
i Arendal, Kongsberg, Lillehammer og Tgnsberg i 2022.
Resultatene fra Molde viser at de fleste respondentene
bruker sentrum ofte, liker seg godt der og synes det er
lett 8 komme seg til sentrum. Dette sammenfaller med
det vi fant i de andre byene, selv om det ogsa er lokale
forskjeller i hvordan respondentene svarer. Resultanten
gir innsikt om bruken og opplevelsen av sentrum i sma
og mellomstore norske byer, samt forméalet med besgk
til sentrum, hva man liker eller ikke liker med sentrum,
og hvordan det oppleves a ga, sykle og kjgre bil der. |
hovedsak presenteres rene frekvensfordelinger.
Resultatene gir verdifull informasjon for Molde
kommune og deres samarbeidspartnere, som vil bruke
resultatene som et kunnskapsgrunnlag i prosjektet
‘Samarbeid for utvikling av Molde sentrum’. Resultatene
kan ogsd ha nytteverdi for andre byer og i
forskningsprosjektet CITYCENTRE.

Sentrum, bruk, opplevelse, attraktivitet, levende sentrum

Summary

This T@I report presents results from surveys on the
use and experience of Molde city centre, conducted
among residents in autumn 2024. We compare the
results with similar surveys carried out in Arendal,
Kongsberg, Lillehammer and Tgnsberg in 2022. The
results from Molde reveal that most respondents
use the city centre often, they appreciate the city
centre and find it easy to get there. The results
coincide with what we found in the other cities,
although there are local differences in how the
respondents answer. The report also provides
insight into the purpose of visiting the city centre,
what people like or dislike there, and how they
experience walking, cycling and driving in the city
centre. We mainly present frequency distributions.
The purpose is to make the results available to
Molde municipality and their partners, who will use
the results as a knowledge base in their project
'Collaboration for the development of Molde city
centre'. The results may also be useful for other
cities and for the CITYCENTRE research project.

Transportgkonomisk institutt (T@1) har opphavsrett til hele rapporten og dens enkelte deler. Innholdet kan
brukes som underlagsmateriale. Nar rapporten siteres eller omtales, skal T@1 oppgis som kilde med navn og

rapportnummer. Rapporten kan ikke endres. Ved eventuell annen bruk ma forhdndssamtykke fra T@I
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Forord

Denne rapporten presenterer funn fra en spgrreundersgkelse om bruk og opplevelse av Molde
sentrum og sammenligner disse med resultater fra tilsvarende undersgkelser i Arendal, Kongsberg,
Lillehammer og Tgnsberg. Rapporten er utarbeidet pa oppdrag for Molde kommune. Den vil innga
som et av flere kunnskapsgrunnlag i prosjektet ‘Samarbeid for utvikling av Molde sentrum’, der det
skal utarbeides en helhetlig strategi for en baerekraftig utvikling av Molde sentrum.
Spgrreundersgkelsen gir blant annet kunnskap om innbyggernes bruk og opplevelse av sentrum, hva
de mener er bra med sentrum og hva som kan gjgre sentrum bedre. Den ble gjennomfgrt blant
innbyggere i Molde tettsted i august og september 2024. De andre undersgkelsene ble gjennomfgrt
som del av forskningsprosjektet CITYCENTRE i 2022.

| rapporten presenterer vi frekvensfordelinger fra undersgkelsene og oppsummerer kort noen
hovedfunn som gir verdifull informasjon som Molde og andre byer kan benytte seg av i sitt arbeid.
Noen av resultatene brukes ogsa i mer inngdende analyser i forskningsprosjektet CITYCENTRE. Disse
blir publisert i ulike artikler og rapporter og skal bidra til & skape kunnskap om hvordan byer og
sentrum kan utvikles pa mater som bidrar til at bysentrum blir mer attraktive og levende.
Resultatene fra Molde blir inkludert i noen av disse publikasjonene.

Rapporten er utarbeidet av Oddrun Helen Hagen, mens Aud Tenngy har kvalitetssikret arbeidet.
Spgrsmalene som er stilt er utarbeidet av Hagen og Tenngy som del av forskningsprosjektene
CITYCENTRE, BYTRANS og IPTC. Det har blitt gjort noen tilpasninger av spgrsmalene til lokale forhold.
Hagen har hatt ansvaret for giennomfgring av denne og tidligere spgrreundersgkelser i Arendal,
Kongsberg, Lillehammer og T@nsberg, samt for a hente ut frekvensfordelingene fra
spgrreundersgkelsene i alle byene.

Vi gnsker a takke alle som har svart pa spgrreundersgkelsene og som bidrar med kunnskap om
bruken og opplevelsen av sentrum i norske byer. En takk til Mette Holand i Molde kommune og
hennes samarbeidspartnere i prosjektet ‘Samarbeid for utvikling av Molde sentrum’ som har bestilt
denne rapporten. Bak prosjektet star et bredt samarbeid mellom Molde kommune, Mgre og Romsdal
fylkeskommune, Hggskolen i Molde og Molde Sentrum.

Oslo, oktober 2024
Transportgkonomisk institutt

Bj@rne Grimsrud Silvia J. Olsen
Administrerende direktgr Avdelingsleder

Copyright © Transportgkonomisk institutt, 2024. Denne publikasjonen er vernet i henhold til Andsverkloven av 2018.
Ved gjengivelse av materiale fra publikasjonen, ma fullstendig kilde oppgis.
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NORSK Sammendrag

Bruken og opplevelsen av Molde sentrum

Presentasjon av svar fra spgrreundersgkelse og
sammenligninger med fire andre byer

T@I rapport 2052/2024 e Forfatter: Oddrun Helen Hagen ¢ Oslo 2024 46 + vedleggsider

| denne rapporten presenteres resultater fra en spgrreundersgkelse om bruken og opplevelsen
av Molde sentrum, gjennomfgrt blant innbyggere i tettstedet Molde hgsten 2024. Vi
sammenligner resultatene med tilsvarende undersgkelser giennomfgrt i Arendal, Kongsberg,
Lillehammer og Tgnsberg i 2022. Resultatene fra Molde viser at de fleste respondentene
bruker sentrum ofte, liker seg godt der og synes det er lett 8 komme seg til sentrum. Dette
sammenfaller med det vi fant i de andre byene, selv om det ogsa er lokale forskjeller i hvordan
respondentene svarer. Resultanten gir innsikt om bruken og opplevelsen av sentrum i sma og
mellomstore norske byer, samt formalet med besgk til sentrum, hva man liker eller ikke liker
med sentrum, og hvordan det oppleves a g3, sykle og kjgre bil der. | hovedsak presenteres
rene frekvensfordelinger. Resultatene gir verdifull informasjon for Molde kommune og deres
samarbeidspartnere, som vil bruke resultatene som et kunnskapsgrunnlag i prosjektet
‘Samarbeid for utvikling av Molde sentrum’. Resultatene kan ogsa ha nytteverdi for andre byer
og i forskningsprosjektet CITYCENTRE.

Mange byer har malsetninger om attraktive og levende sentrum, og i flere rapporter har
Transportgkonomisk institutt (T@I) presentert resultater fra spgrreunderspkelser om hvordan
sentrum i norske byer brukes og oppleves. | denne rapporten presenterer vi resultatene fra en
slik undersgkelse i Molde og gjgr enkle sammenligninger med svar fra tidligere undersgkelser i
Arendal, Kongsberg, Lillehammer og Tgnsberg. Resultatene gir verdifull informasjon for Molde
kommune og deres samarbeidspartnere i prosjektet ‘Samarbeid for utvikling av Molde
sentrum’ og for andre som kan ha nytte av dem.

| undersgkelsene spgr vi om en rekke ulike forhold knyttet til bruken og opplevelsen av sen-
trum. Det er spesielt tre spgrsmal vi er opptatt av, nemlig hvor ofte man besgker sentrum,
hvor godt man liker seg der og hvor lett eller vanskelig det er komme seg til sentrum. Kort
oppsummert fant vi fglgende:

Hvor ofte besgker innbyggerne sentrum utenom jobb og jobbmgter?

- lalle byene er respondentene ofte i sentrum.

- | Molde svarer 74 % av respondentene at de vanligvis er i sentrum én eller flere ganger
i uka. Blant byene som ble undersgkt i 2022 varierer andelen som svarer dette fra 64 %
i Arendal til 86 % i Kongsberg.

- | Molde hadde 71 % av respondentene besgkt sentrum i Igpet av den siste uken. | de
andre byene varierte denne andelen fra 70 % i Arendal til 83 % i Kongsberg.
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- Selv om det er lokale forskjeller mellom byene, er det ingen vesentlige forskjeller i
hvor ofte respondentene i Molde er i sentrum sammenlignet med de fire andre byene.

Hvor godt liker innbyggerne seg der?

- De fleste respondentene liker seg godt eller sveert godt i sentrum.

- I Molde svarte 88 % av respondentene at de liker seg sveert eller ganske godt i
sentrum, pa denne tiden av aret.

- | Arendal, Kongsberg, Lillehammer og Tgnsberg varierte denne andelen fra 77 % i
Kongsberg til 93 % i Lillehammer.

- Selv om det er lokale forskjeller mellom byene, er det ingen vesentlige forskjeller i
hvor ofte respondentene i Molde er i sentrum sammenlignet med de fire andre byene.

Hvor lett eller vanskelig mener innbyggerne det er 3 komme seg til sentrum?

- De fleste synes det er sveert lett eller ganske lett 3 komme seg til sentrum pa denne
tiden av aret.

- | Molde svarte 90 % av respondentene at det er sveert eller ganske lett 8 komme seg til
sentrum pa denne tiden av aret.

- | Arendal, Kongsberg, Lillehammer og Tensberg varierte denne andelen fra 84 % i
Tgnsberg til 96 % i Arendal.

Enkle analyser viser at de som bor sentralt oftere svarer at de besgker sentrum ofte, liker seg
sveert godt der og synes det er svaert enkelt 3 komme seg dit, sasmmenlignet med de de som
ikke bor sentralt. | alle byene svarer respondentene at de gaende bgr ha hgyest prioritet i sen-
trum og at disse ma prioriteres hgyere enn i dag.

Mange respondenter har valgt & utdype svarene sine i apne kommentarer og bidra med
presiseringer om hva som er bra og mindre bra i sentrum. Var gjennomgang av svarene fra
Molde viser at de i stor grad handler om fglgende:

- Sjgfronten trekkes fram som et bra tiltak for byen og sentrum.

- Det er motsetningsforhold mellom gnsker om a nedprioritere biler og prioritere
sentrum for gdende og opphold, og gnsker om 3 tilrettelegge for bil. Mens mange
respondenter opplever at det er for mye biler og biltrafikk i sentrum, er det ogsa
mange som gnsker seg mer og gratis bilparkering.

- En del respondenter uttrykker misngye med eller mangler ved handels- og tjenestetil-
budet i sentrum. Noen papeker at det mangler lekebutikk, sportsbutikk og forretning
som selger elektronikk. Noen mener at det er for begrensete apningstider.

- Enkelte kommenterer at det er bedre handelstilbud og enklere & parkere ved handels-
destinasjoner utenfor sentrum, og at dette gjgr at de heller reiser andre steder enn til
sentrum for a handle.

Resultatene fra de ulike byene sammenfaller ganske godt og gir god innsikt i bruken og opp-
levelsen av sentrumsomrader. Ved sammenligning er det flere forhold som kan ha betydning
for resultatene, for eksempel at de som er mest interessert i sentrum har svart, at svarene er
pavirket av lokale forhold og debatter, ulikheter i tidspunkt for gjennomfgring av og rekrutte-
ring til undersgkelsene, samt ulikheter i utvalgene. Selv om det er to ar mellom tidspunktet for
gjennomfgringen av spgrreundersgkelsen i Molde og de fire andre byene, mener vi at resultat-
ene kan sammenlignes. Dette skyldes at vi inkluderer svar fra innbyggere som bor i de fem
tettstedene, og at i rekrutteringen av respondenter ble det oppgitt at undersgkelsen dreide seg
om sentrum. Spgrreundersgkelsene er giennomfgrt omtrent pa samme tiden av aret.
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Det blir gjort mer omfattende analyser av resultatene i forskningsprosjektet CITYCENTRE, da
med hovedfokus pa Arendal, Kongsberg, Lillehammer og Tgnsberg. Da undersgker vi, blant
annet, fglgende:

Hvordan trivsel og opplevd tilgjengelighet til sentrum pavirker bruken av sentrum.
Hvordan fysiske egenskaper ved byene, som for eksempel hvor i byene handel,
tjenester, boliger og arbeidsplasser er lokalisert, pavirker bruken av sentrum.

Hvorvidt de som bor eller jobber sentralt bruker sentrum oftere enn de som bor andre
steder i tettstedet, og hvordan sentralt lokaliserte boliger og arbeidsplasser bidrar til
sentrums attraktivitet.

Hvordan transportsystemet og tilgjengeligheten til sentrum pavirker bruken av
sentrum.

Hvordan fysiske egenskaper ved sentrumsomradene pavirker bruken og opplevelsen
av sentrum.

Presentasjoner, vitenskapelige artikler og rapporter knyttet til disse og andre problemstillinger
som belyses i prosjektet tilgjengeliggjgres pa CITYCENTRE-prosjektets nettside:
https://www.toi.no/citycentre/. Dette skal bidra med kunnskap om hvordan byer og sentrum

kan utvikles pa mater som bidrar til mer attraktive og levende bysentrum. Selv om vi ikke vil
gjgre like inngaende analyser av resultatene fra Molde, vil vi inkludere resultatene fra Molde i
noen av disse publikasjonene.
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Bruken og opplevelsen av Molde sentrum

1 Innledning

Kunnskap om hvordan innbyggere bruker og opplever sentrum, hva som allerede er bra med sentrum og
hva som kan gjgre sentrum bedre kan gi viktige innspill nar det skal utarbeides strategier og planer for
utvikling av mer attraktive og levende bysentrum. Slik kunnskap kan gjgre kommunene og andre beslut-
ningstakere bedre rustet til 3 ta gode beslutninger.

Hensikten med denne rapporten er a bidra med kunnskap om hvordan innbyggerne i Molde bruker og
oppfatter Molde sentrum, og 8 sammenligne dette med tilsvarende undersgkelser fra andre byer. Gjen-
nom rapporten blir resultatene tilgjengeliggjort, slik at Molde og andre byer kan benytte seg avdem i
sitt arbeid. | tillegg til 3 innga som et av flere kunnskapsgrunnlag i prosjektet ‘Samarbeid for utvikling av
Molde sentrum’, skal resultatene ogsa brukes inn i forskningsprosjektet CITYCENTRE.

Vi redegjer for metoder for rekruttering av respondentene og bearbeiding av data i kapittel 2. Kapitelet
inneholder ogsa noen fakta om de fem byene. Vi har sammenlignet resultater fra Molde med resultater
fra tidligere undersgkelser i Arendal, Kongsberg, Lillehammer og Tgnsberg i kapittel 3. Dette omfatter i
hovedsak frekvensfordelinger av lukkete spgrsmal, samt enkelte apne spgrsmal. | vedlegget presenterer
vi frekvensfordelinger for alle spgrsmal stilt i Molde, samt de apne svarene. Vedleggene ligger i eget do-
kumentl. Resultatene fra de tidligere spgrreundersgkelsene, samt resultater fra lignende undersgkelser
i Hamar, Kristiansand og Oslo er tidligere publisert i T@I-rapport 1978/2023 og 1765/2020, der ogsa
frekvensfordelinger fra de tidligere undersgkelsene inngar (Hagen og Tenngy 2023, Hagen mfl. 2020).
Funnene fra Oslo er ogsa presentert i Hagen og Tenngy 2021.

Det blir gjort mer inngaende analyser av resultatene fra spgrreundersgkelsene i forskningsprosjektet
CITYCENTRE, da med hovedfokus pa Arendal, Kongsberg, Lillehammer og Tgnsberg. Dette blir publisert i
egne artikler og rapporter og skal bidra til a skape kunnskap om hvordan byer og sentrum kan utvikles
pa mater som bidrar til mer attraktive og levende bysentrum?2. Selv om vi ikke vil gjgre like inngdende
analyser av resultatene fra Molde, vil vi inkludere resultatene fra Molde i noen av disse publikasjonene.

1vedleggene er tilgjengelig her: Vedlegg 1

2 presentasjoner, vitenskapelige artikler og rapporter knyttet til disse og andre problemstillinger som belyses i
prosjektet tilgjengeliggjgres pa CITYCENTRE-prosjektets nettside: https://www.toi.no/citycentre/
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Bruken og opplevelsen av Molde sentrum

2 Metode

2.1 Datainnsamling og analyse

Rapporten presenterer resultater fra en spgrreundersgkelse om bruken og opplevelsen av Molde sen-
trum, som ble gjennomfgrt i august og september 2024. Det gjgres enkle sammenligninger med result-
ater fra tidligere spgrreundersgkelser i Arendal, Kongsberg, Lillehammer og Tgnsberg, som ble gjennom-
f@rt i hgsten 2022. Resultatene er basert pa svar fra respondenter som bor i tettstedene, i hovedsak
definert i trad med SSBs tettstedsavgrensninger. Vi har brukt tettsted heller enn kommune som avgren-
sing av to grunner. En er at noen kommuner er store i areal mens andre er sm3, og at disse forskjellene
kan gi utslag i resultatene som gjgr undersgkelsene mindre sammenlignbare. Den andre er at de som
bor i tettstedet har stgrst sannsynlighet for a bruke sentrum ofte. Vi vet at de underspkte tettstedene er
hovedbyen i sin region og at sentrum i disse byene ogsa er viktig for innbyggere i hele regionen. | spgrre-
undersgkelsene har vi imidlertid vaert opptatt av den ‘daglige bruken’ av sentrum.

Analyser av spgrreundersgkelsene er gjort som frekvensfordelinger og krysstabuleringer av lukkede
spgrsmal i SPSS. | tillegg er det gjort krysstabuleringer av enkelte spgrsmal med respondentenes bosted.
Analyserer av enkelte av disse er presentert i kapittel 3. | spgrreundersgkelsene kunne respondentene
ogsa utdype sine svar ved 3 kommentere pa apne spgrsmal. | rapporten inngar en enkel analyse av
svarene pa spgrsmalet om hva respondentene i Molde ikke setter pris ved sentrum, samt en oversikt
over noen tema som gar igjen i kommentarene. Alle frekvensfordelinger og svar pa apne spgrsmal fra
Molde er inkludert i vedlegg 1. De apne spgrsmalene er gjennomgatt for a sikre at de ikke inneholder
opplysninger som ikke skal formidles av hensyn til personvern. Tilsvarende data fra de andre byene
publisert i T@I-rapport 1978/2023 (Hagen og Tenngy, 2023).

2.1.1 Rekruttering i Molde

Spgrreundersgkelsen i Molde ble gjennomfgrt fra 20. august til 4. september 2024. Hensikten var a
samle inn data om bruken og opplevelsen av sentrum blant innbyggere i Molde tettsted. Et utvalg pa
4000 personer over 18 ar ble trukket fra Folkeregisteret av Skatteetaten og kontaktinformasjon ble
hentet fra Kontakt- og reservasjonsregisteret. Bruk og behandling av personopplysninger hentet fra
Folkeregisteret og Kontakt- og reservasjonsregisteret er basert pa allmennhetens interesse og Molde
kommunes behov for a lage et kunnskapsgrunnlag i sitt arbeid med a utarbeide utviklingsstrategier for
sentrum, der innbyggernes bruk og opplevelse av sentrum gir viktige innspill.

Det ble trukket et tilfeldig utvalg fra Folkeregisteret innenfor to geografiske omrader innenfor tettstedet
Molde (se avgrensing i figur 2.2):

- Ettilfeldig utvalg av 1000 bosatte over 18 ar som bor sentralt.
- Ettilfeldig utvalg av 3000 bosatte over 18 ar som bor ikke sentralt.

Det inngikk noen bakgrunnsvariabler i utvalget. Identifikasjonsnummer gjorde det mulig & koble utvalget
med kontaktinformasjon fra Kontakt- og reservasjonsregister. Kontaktinformasjon ble brukt til 3 sende
forespgrsel om deltakelse i spgrreundersgkelsen per e-post. Identifikasjonsnummer og kontaktinforma-
sjon ble slettet da datainnsamlingen ble avsluttet. Opplysninger om bosted (adresse og postnummer)
har gjort det det mulig a gjgre analyser pa geografisk niva. Dataene ble aggregert til grunnkrets. Kjgnn,
sivilstand og fgdselsdato har blitt benyttet for a kontrollere for demografiske ulikheter blant respon-
dentene.

Etter kobling mot Kontakt- og reservasjonsregisteret fjernet vi individer i utvalget der vi manglet kon-
taktinformasjon, individer som har reservert seg mot a bli kontaktet og duplikater (personer som var
registrert med samme e-postadresse). Etter dette sto vi igjen med et utvalg pa 3706 individer som ble
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Bruken og opplevelsen av Molde sentrum

kontaktet per e-post, med invitasjon til 3 delta og lenke til spgrreundersgkelsen. Etter 1,5-2 uker ble det
sendt ut én purring per e-post til de som ikke hadde svart.

Respondentene ble spurt om de ville svare pa en spgrreundersgkelsene om sentrum. Sentrum ble
definert ved bruk av tekst og avgrensning pa kart (se kart nedenfor). Merk at respondentene allikevel
kan oppfatte sentrums avgrensning annerledes.

Vi definerer Molde sentrum som omradet avgrenset i kartet under. Dette omfatter omradet som strekker
seq fra Fylkeshuset og Molde Fjordhotell i vest til Brunvollkvartalet og Romsdalsgata i gst.
" _-_-_--r.._ ?I :__..-' t‘{: -:-14
ko e .

Figur 2.1: Sentrum slik det ble avgrenset i sp@grreundersgkelsen i Molde.

Da spgrreundersgkelsen ble avsluttet, hadde 602 respondenter fullfgrt hele og ytterligere 110 respon-
denter hadde svart pa deler av spgrreundersgkelsen. Resultatene vi inkluderer i denne rapporten omfat-
ter svar fra totalt 712 respondenter. Antall respondenter som har svart pa de ulike spgrsmalene varie-
rer, da det har vaert mulig for respondenten a la vaere 3 svare og at hvilke spgrsmal som stilles ogsa
avhenger av hvordan man har svart pa tidligere spgrsmal. Respondentene kunne ogsa utdype svarene
sine i en rekke apne spgrsmal. Mange har benyttet seg av denne muligheten.

Utvalget omfatter som nevnt innbyggere i Molde tettsted. | noen av analysene skiller vi pa om respon-
dentene bor sentralt/ikke sentralt. Det sentrale omradet er grunnkretser som omfatter sentrum og det
som kan defineres som ‘ved sentrum’ eller indre by. Grunnkrets er valg som avgrensing slik at vi kan
bruke aktuelle registerdata aggregert til dette nivaet i analyser. Avgrensningen av Molde tettsted og det
omradet vi har definert som ‘sentralt’ i Molde er vist i figuren under. Omrader i tettstedet som ligger
utenfor dette sentrale omradet omtales som ‘ikke sentralt’. For & kunne analysere forskjeller mellom de
som bor sentralt og de som bor ‘ikke sentralt’ har vi i rekrutteringen hatt et stort utvalg av respondenter
som bor sentralt. Dette gir skjevfordelinger i utvalget sammenlignet med den faktiske fordelingen av
innbyggerne. Dataene er vektet for a kompensere for dette. Vi redegjgr naermere for vektingen i kapittel
2.1.3. Andre skjevfordelinger, som arbeidssted, kjsnn og alder, inngar ikke i vektingen. Kjennetegn ved
respondentene i de ulike byene er presentert i kapittel 2.2.
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Figur 2.2: Tettstedet Molde definert med svart strek og det omrddet vi har definert som 'sentralt' med rad skravur.

2.1.2 Rekruttering i Arendal, Kongsberg, Lillehammer og T@nsberg3

Sperreundersgkelsene i Arendal, Kongsberg, Lillehammer og Tgnsberg ble giennomfgrt i 2022 som del
av forskningsprosjektet CITYCENTRE. Hensikten var a samle inn data om bruken og opplevelsen av sen-
trum i disse byene og holdninger til 3 bo i sentrum. Respondenter ble rekruttert pa to ulike mater. Det
ble sendt ut SMS med lenke til spgrreundersgkelsen til innbyggere i byomradene basert pa Kantars
befolkningsbase. Det ble totalt sendt ut 36 907 SMS. Det ble ikke sendt ut purring. | tillegg ble lenke til
spogrreundersgkelsene distribuert blant ansatte i utvalgte virksomheter i byomradene. Virksomheter
med minst 2 ansatte ble hentet fra Virksomhets- og Foretaksregisteret (VOF), og de som hadde oppgitt
kontaktinformasjon (e-post) eller der vi greide a skaffe kontaktinfo ble forespurt om a distribuere lenke
til spgrreundersgkelsen til sine ansatte enten per e-post eller via ansattportal. Den stgrste andelen av
respondentene (92 %) var blant de som mottok spgrreundersgkelsen per SMS.

Respondentene ble spurt om de ville svare pd en spgrreundersgkelsene om sentrum. | hver undersgk-
else var sentrum definert ved bruk av tekst og avgrensning pa kart.

| Arendal ble sentrum definert som fglger:

Vi definerer Arendal sentrum som omradet avgrenset med r@dt i kartet under. Dette er det historiske
bysentrum, fra Munkegaten i nord til sjgen i sgr. Omradet omfatter sentrumsgatene, Torvet, bryggene
langs Pollen, Tyholmen og omrddet rundt Alti med mer.

| Kongsberg ble sentrum definert som fglger:

Vi definerer Kongsberg sentrum som omrddet avgrenset med rgdt i kartet under. Dette omfatter omrd-
der pd bade gstsiden (Nymoen) og vestsiden (Vestsida) av Lagen. PG Nymoen avgrenses sentrum av
jernbanen og Reins gate og omfatter sentrumsgatene (Gagata/Storgata, 17. mai gata, Skolegata med
flere), Stortorvet senter, Berja senter, Sglvparken, Kongsberg stasjon med mer. Pd Veststida inngadr de
eldste kvartalene avgrenset av elva og Hyttegata, Bergmannsveien og Peckels gate, med blant annet
nisjebutikker og Krona kunnskaps- og kulturpark.

| Lilehammer ble sentrum definert som fglger:

Vi definerer Lillehammer sentrum som omrddet avgrenset med rgdt i kartet under. Dette omfatter omrd-
det som avgrenses av Jernbanen i vest, Nordre gate/Nordre park i nord, Anders Sandvigs gate i gst og
Mathiesens gate/S@ndre park i sgr. Vi regner ikke Strandtorget som en del av sentrum.

3 Denne teksten er basert pa kapitel 2.1.1 i T@l-rapport 1978/2023 (Hagen og Tenngy, 2023).
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| Tensberg ble sentrum definert som fglger:

Vi definerer Tgnsberg sentrum som omrddet avgrenset med radt i kartet under. Dette omfatter omrddet
som avgrenses av Jernbanen i nord, kanalen i sgr, og omrddene rundt Tollbodgaten i vest og Kloster-
gaten i gst. Det omfatter gdgatene rundt Torvet, Farmandstorget, Brygga med mer. Vi regner ikke Kilen,
Stensarmen og Korten som del av sentrum.

=

Figur 2.3: Sentrum slik det ble avgrenset i spgrreundersgkelsene i Arendal, Kongsberg, Lillehammer og T@nsberg.

Bakgrunnsvariabler som bosted, jobbsted, alder, kjpnn, med mer ble samlet inn som del av spgrreunder-
spkelsen. Antall respondenter som fullfgrte spgrreundersgkelsen varierte fra 531 i Kongsberg til 599 i
Tensberg. | denne rapporten inkluderer vi svar fra respondentene som bor innenfor tettstedene, basert
pa opplysninger om bosted oppgitt av respondentene. Dette omfatter 387 respondenter i Arendal, 446
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respondenter i Kongsberg, 311 respondenter i Lilehammer og 522 respondenter i Tgnsberg. Dataene er
vektet for a ta hensyn til skjevfordelinger i utvalgene knyttet til bosted, slik vi redegjgr for i kapittel
2.1.3. Kjennetegn ved respondentene er presentert i kapittel 2.2. | likhet med spgrreundersgkelsen i
Molde, vil antall respondenter som har svart pa de ulike spgrsmalene variere, da det har veert mulig a la
veere og svare og at ikke alle har fatt alle spgrsmalene. Mange respondenter benyttet seg av muligheten
til 3 utdype svarene sine.

2.1.3 Bearbeiding av dataene

I noen av analysene har vi skilt mellom respondenter som bor i det omradet vi har definert som sentralt
(i eller ved sentrum) og ikke-sentralt. | spgrreundersgkelsen fra Molde hentet vi bostedsdata fra opplys-
ningene om utvalget gitt fra Folkeregisteret. | de andre byene er data om bosted basert pa opplysninger
gitt av respondentene. Fordelingen av bosatte i og utenfor det sentrale omradet ble sammenlignet med
den faktiske fordelingen av innbyggere basert pa befolkningsdata fra SSB. | Molde, Arendal, Lillehammer
og Tensberg er andelen respondenter som bor sentralt overrepresentert i utvalget sammenlignet med
den faktiske befolkningsfordelingen. Disse datasettene er vektet for 8 kompensere for denne forskjellen,
slik det framkommer av tabellen nedenfor. Andre skjevfordelinger, som arbeidssted, kjgnn og alder,
inngar ikke i vektingen.

Tabell 2.1: Sammenligning av bosted i utvalgene med faktisk bosted og vekter benyttet.

Respondenter i spgrreundersgkelsen

Bosted Molde Arendal Kongsberg Lillehammer Tensberg
Ikke sentralt 75 % 75 % 90 % 82 % 75 %
Sentralt 25% 25% 10% 18% 25%
Totalt 100 % 100 % 100 % 100 % 100 %
Ikke sentralt 85 % 93 % 90 % 89 % 85 %
Sentralt 15% 7% 10% 11% 15%
Totalt 100 % 100 % 100 % 100 % 100 %
Ikke sentralt 1,129 1,233 1,00 1,09 1,135
Sentralt 0,605 0,285 1,00 0,60 0,598

1 Informasjon basert pa datasettet Befolkning pa grunnkretsniva fra Kartverket. Dataene for Molde er basert pa statistikk og
grunnkretser per 01.01.2024. Dataene for de gvrige tettstedene er basert pa data per 01.01.2022.

2.2 Kjennetegn ved respondentene

Vi har oppsummert viktige kjennetegn ved respondentene som har svart pa spgrreundersgkelsene i
tabell 2.2. Molde har en noe hgyere andel respondenter over 60 ar sammenlignet med de andre byene,
mens Arendal har en hgyere andel kvinnelige respondenter enn de andre. En sammenligning av kjgnns-
fordeling i utvalgene med faktisk kjpnnsfordeling blant innbyggerne over 20 ar viser at det er en hgyere
andel kvinner i utvalget i Arendal og en lavere andel kvinner i utvalget i Lillehammer. 4 Det er kun
mindre forskjeller i de andre byene.

4 Befolkningsdata fra SSB for de 5 byene viser at kjgnnsfordelingen blant innbyggerne over 20 &r i er som fglger:
Molde (2023): 49% menn og 51% kvinner, Arendal (2022): 49% menn og 51% kvinner, Kongsberg (2022): 50%
menn og 50% kvinner, Lillehammer (2022): 47% menn og 53% kvinner, Tensberg (2022): 48% menn og 52%
kvinner.

(o))
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Tabell 2.2: Kjennetegn ved respondentene (innbyggere innenfor tettstedene) i Molde (2024) og i Arendal,
Kongsberg, Lillehammer og T@gnsberg (2022). Tabellen fortsetter pG neste side.

Arendal Kongsberg Lillehammer Ténsberg
N % N N % N %
Kjonn N=602 N=387 N=446 N=311 N=522
Kvinne 300 50% 213 55% 220 49% 152 49% 268 | 51%
Mann 294 49% 167 43% 216 48% 149 48% 246 47 %
Annen kjgnnsidentitet 0 0% 1 0% 0 0% 0 0% 0 0%
@nsker ikke svare 8 1% 6 2% 10 2% 10 3% 8 2%
Alder N=549 N=387 N=446 N=311 N=522
Under 29 ar 61 11% 39 10% 34 8% 24 8% 56 11%
30-39 ar 84 15% 43 11% 61 14% 42 14% 76 15%
40-49 ar 103 19% 68 18% 88 20% 50 16% 96 18%
50-59 ar 108 20% 113 29% 89 20% 72 23% 133 26%
60-69 ar 106 19% 65 17% 90 20% 46 15% 94 18%
Over 70 ar 87 16% 35 9% 53 12% 56 18% 43 8%
Ikke svart - - 24 6% 31 7% 21 7% 24 5%
Sivilstatus* N=712 N=387 N=446 N=311 =522
Jeg er gift / samboer* 328 46% 267 69% 336 75% 204 66% 361 69%
Jeg er ugift 352 49% - - - - - - - -
Jeg er singel / enslig - - 104 27% 89 20% 89 29% 125 24%
Jeg er enke/enkemann 19 3% - - - - -
Annet - - 6 2% 7 2% 4 1% 21 4%
@nsker ikke svare/ikke svart - - 10 2% 14 3% 14 5% 15 3%
Ukjent 13 2% - - - - - - - -

*| Molde er opplysningene om s

oppgitt av respondentene. For Molde omfatter det fgrste alternativet kun om man er gift.

ivilstatus basert pa bakgrunnsvariabler om utvalget, i de andre byene er opplysningene

Yrkesaktiv (flere alt. mulig) N=608 N=387 N=446 N=311 N=522
Yrkesaktiv heltid 349 57% 227 59% 263 59% 168 54% 337 65%
Yrkesaktiv deltid 37 6% 36 9% 28 6% 38 12% 39 8%
::jti;gse)ller skoleelev (til og 43 7% 20 16% 13 3% 17 6% 21 4%
Pensjonist 159 26% 63 16% 110 25% 75 24% 82 16%
Trygdet / sykemeldt 0
Annet 28 5% 44 11% 33 7% 17 5% 50 10%
@nsker ikke svare/ikke svart 10 2% 3 1% 3 1% 1 0% 6 1%
Bruttoinntekt N=587 N=387 N=446 =311 N=522
Mindre enn 299 000 kroner 52 9% 38 10% 22 5% 21 7% 53 10%
300 000 - 399 000 kroner 52 9% 45 12% 45 10% 33 11% 40 8%
400 000 - 499 000 kroner 71 12% 44 11% 55 12% 51 16% 61 12%
500 000 - 599 000 kroner 79 14% 64 17% 80 18% 51 16% 70 13%
600 000 - 699 000 kroner 76 13% 48 12% 54 12% 47 15% 76 15%
700 000 - 799 000 kroner 53 9% 42 11% 34 8% 22 7% 43 8%
800 000 - 899 000 kroner 40 7% 26 7% 30 7% 25 8% 38 7%
900 000 - 999 000 kroner 25 4% 12 3% 16 4% 10 3% 25 5%
Mer enn 1 000 000 kroner 76 13% 25 7% 59 13% 18 6% 66 13%
Vet ikke / gnsker ikke & oppgi 63 11% 35 9% 42 9% 23 7% 43 8%
Ikke svart - - 8 2% 9 2% 10 3% 7 1%
Utdanning N=599 N=387 N=446 N=311 N=522
Grunnskole 22 4% 14 4% 6 1% 8 3% 12 2%
Videregaende - inntil 12 ar 145 24% 74 19% 82 18% 51 16% 85 16%
Hgyskole eller universitet,
lavere grad (mindre enn fire 167 28% 118 31% 162 36% 105 34% 180 35%
ar)
Hgyskole eller universitet,

.. 232 39% 153 40% 169 38% 123 40% 209 40%
hgyere grad (fire ar eller mer)
Annet 17 3% 14 4% 7 2% 8 3% 20 4%
@nsker ikke & svare/ikke svart 16 3% 14 4% 20 4% 16 5% 16 3%
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Arendal

Kongsberg

N %

Lillehammer
N

Ténsberg
N %

Fgrerkort for personbil? N=598 N=387 N=446 N=311 N=522
Ja 566 95% 349 90% 411 92% 275 88% 483 93%
Nei 30 5% 30 8% 23 5% 26 8% 31 6%
g’:r';er ikke & svare/ikke 2 0% 8 2% 12 3% 10 | 3% | 8 | 2%

- - >
Husholdningens bilhold N=605 N=387 N=446 N=311 N=522
(flere alternativer mulig)
Ja, jeg eier eller disponerer
:Lsgoéﬂeprr;mnig ibr“ kes av 525 | 87% | 332 s86% 397 | 89% | 266 | 86% | 446 | 85%
husholdningen
Ja, jeg er medi 12 2% 4 1% 6 1% 2 | 1% 9 2%
bildeleordning
Nei 47 8% 29 7% 19 4% 30 10% 51 10%
S/';Sr':er ikke & svare/ikke 15 3% 22 6% 24 5% 13 | 4% 16 3%
Antall personbiler i

. » o
husholdningen? (kun stilt til N=509 N=332 N=397 N=266 N=446
de som svarte ‘Ja, jeg eier
eller...” pa spgrsmdlet over)
Ingen 1 0% 0 0% 1 0% 0 0% 1 0%
1 bil 283 56% 178 54% 206 52% 158 59% 234 52%
2 eller flere 225 44% 153 46% 188 47% 108 41% 208 47%
Ikke svart 1 0% 2 1% 0 0% 3 1%
Antqll barn under 18 ar som N=515 N=387 N=446 N=311 N=522
bor i husstanden?
Ingen barn 345 67% 239 62% 259 58% 207 67% 299 57%
1 barn 68 13% 47 12% 54 12% 22 7% 83 16%
2 eller flere barn 102 20% 69 18% 91 20% 51 16% 95 18%
Ikke svart - - 32 8% 42 9% 31 10% 45 9%
Antall barn i barnehage eller N=515 N=387 N=446 N=311 N=522
barneskole?
Ingen barn 319 62% 160 41% 177 40% 143 46% 218 42%
1 barn 56 11% 22 6% 37 8% 27 9% 43 8%
2 eller flere barn 58 11% 43 11% 48 11% 23 7% 59 11%
Ikke svart 82 16% 162 42% 184 41% 118 38% 202 39%
Bosone innenfor tettstedet N=712 N=387 N=446 N=311 N=522
Sentralt 173 24% 95 25% 45 10% 58 19% 131 25%
Ikke sentralt 533 75% 292 75% 401 90% 253 81% 391 75%
Ukjent 6 1% - - - - - - - -
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Kjennetegn ved byene

Tabellen nedenfor viser antall innbyggere i de underspkte byene og hvorvidt det er konkurrende
handelsomrader i tettstedene som er lokalisert utenfor sentrum.

Tabell 2.3: Kjennetegn ved byene. Antall innbyggere i kommunen, i tettstedet, og hvorvidt det er konkurrende
handelsomrdder i tettstedene som er lokalisert utenfor sentrum.

‘ Molde Arendal Kongsberg Lillehammer Tonsberg?
Innbyggere i kommunen 2 32 816 46 355 28 848 28768 86 675
Innbyggere i tettstedet 3 21854 44 856 23529 21236 55 387
Konkurrerende Kjgpesenter Kigpesenter Kjgpesenter
handelsomrader utenfor ) .p ) .p . ) .p Big-boxes

. Big-boxes Big-boxes Nei Big-boxes

sentrum (omfatter ikke
lokalsentre)

1 Tettstedet Tgnsberg omfatter deler av Tgnsberg og Faerder kommune.

2 Kilde: SSB Tabellnummer 07459. Befolkning, etter region, statistikkvariabel og ar. Tall for Tensberg omfatter kommunene
T@nsberg og Feerder.

3 Kilde: SSB Tabellnummer 04859. Areal og befolkning i tettsteder, etter tettsted, statistikkvariabel og ar.

2.3 Forhold som kan ha betydning ved sammenligninger
mellom byene

Ved sammenligning av resultatene fra sp@grreundersgkelsene i Molde, Arendal, Kongsberg, Lillehammer
og Tensberg er det flere forhold som kan ha betydning for resultatene.

Lokal forhold, slik som forskjeller i fysiske egenskaper ved byene og sentrum, kan pavirke resultatene. Et
eksempel er at Kongsberg ikke har stgrre handelsomrader lokalisert utenfor sentrum, mens de andre
byene har konkurrende handelsomrader innenfor tettstedet av ulikt omfang. Et annet eksempel er
forskjeller i gdgatenettet i sentrum i byene. Det ingen gagate i Molde, en kort gagate i Kongsberg, en
lang og identitetssterk gagate i Lillehammer og flere gagater i Arendal og Tgnsberg. Rapporten omfatter
ingen undersgkelse av hvordan disse forskjellene eventuelt pavirker hvordan respondentene har svart.
Dette blir neermere underspkt i forskningsprosjektet CITYCENTRE, se Hagen, 2024 for en undersgkelse
av hvordan ulike egenskaper pa byniva pavirker hvor ofte innbyggerne besgker sentrum i Arendal,
Kongsberg, Lillehammer og Tgnsberg.

Eventuelle lokale debatter om by- og transportutvikling ma ogsa kunne forventes a pavirke hvordan
respondentene svarer.

Det er noe variasjon i hvordan rekrutteringen til de ulike spgrreundersgkelsene ble gjennomfgrt. |
rekruttering av respondenter ble det oppgitt at undersgkelsen dreide seg om sentrum. Det kan ha
bidratt til at de som er opptatt av sentrum har svart i stgrre grad enn de som ikke er det.

Sperreunderspkelsen i Molde og de fire tidligere undersgkelsene er gjennomfgrt med to ars mellomrom.
Var vurdering er at dette ikke skal ha betydning for ssmmenlignbarheten av resultatene. Spgrreunder-
spkelsen i Molde ble gjennomfgrt i august/september 2024. Undersgkelsen i Arendal ble gjennomfgrt i
juli (kun til et mindre testutvalg) og i september/oktober 2022 og i Kongsberg, Lillehammer og Tgnsberg
i september/oktober 2022. Spgrreundersgkelsene er giennomfgrt omtrent pd samme tiden av aret.

Det er noen ulikheter i hvordan respondentene ble rekruttert, slik det framkommer i kapittel 2.1. |
Molde ble det trukket ut et tilfeldig utvalg av innbyggere fra Folkeregisteret. Respondentene ble kontakt
pa e-post og det ble giennomfgrt én purring. | de andre byene ble det rekruttert deltakere pa to mater.
Det ble sendt ut SMS med lenke til spgrreundersgkelsen til innbyggere basert pa Kantars befolknings-
base. | tillegg ble lenke til spgrreundersgkelsene distribuert blant ansatte i enkelte virksomheter i
tettstedet. Det ble ikke sendt ut paminnelse. | forbindelse med utsendelse av spgrreundersgkelsen i
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Molde, har kommunen informert om spgrreundersgkelsen i sine kanaler og i pressemelding. Ogsa i de
andre byene ble det gjort noen slike annonseringer, men ikke i like stor grad.

Resultatene vi presenterer i rapporten er basert pa svar fra innbyggere i de fem tettstedene. Vi har, som
nevnt tidligere, brukt tettsted heller enn kommune som avgrensing av to grunner. En er at noen kom-
muner er store i areal mens andre er sma, og at disse forskjellene kan gi utslag i resultatene som gjgr
underspgkelsene mindre sammenlignbare. Den andre er at de som bor i tettstedet har stgrst sannsynlig-
het for & bruke sentrum ofte. Vi vet at de undersgkte tettstedene er hovedbyen i sin region og at sen-
trum i disse byene ogsa er viktig for innbyggere i hele regionen. | spgrreundersgkelsene har vi imidlertid
vaert opptatt av den ‘daglige bruken’ av sentrum. Forskjeller mellom kjennetegn ved respondentene i de
ulike byene, slik som kjgnn, alder, med mer, kan ogsa ha betydning for resultatene.
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3 Resultater fra Molde sammenlignet med
fire tidligere undersgkelser

3.1 Hvor ofte man eri sentrum

Vi stilte spgrsmalet: ‘Omtrent hvor ofte er du i sentrum, utenom jobb eller jobbmegter, pa denne tiden
av aret? Dersom du gj@r ting i sentrum f@r/etter jobb eller mgter regnes det ogsa med.’ | Molde ble
spogrreundersgkelsen gjennomfgrt i august og september 2024. | Arendal ble sp@grreundersgkelsen
giennomfgrt i juli (et mindre testutvalg) og i september og oktober 2022, i Kongsberg, Lillehammer og
T@nsberg i september og oktober 2022.

Respondentene i Molde er ofte i sentrum, 74 % svarer at de er i sentrum ca. én eller flere ganger i uka.
At mange besgker sentrum ofte er i trad med resultatene fra de tidligere spgrreundersgkelsene. Der
varierer andelen respondenter som svarte at de er i sentrum omtrent én eller flere ganger i uka fra 64 %
i Arendal til 88 % i Kongsberg. Se ogsa spgrsmalet knyttet til nar man var sist i sentrum, som vi kommer
tilbake til i kapittel 3.3.1.

0% 10% 20% 30% 40% 50% 60% 70% 80% 90% 100%

Molde (N=680) I 34 o 5 21
Arendal (N=387) IR 32 Pz 8 41
Kongsberg (N=446) I 27 0w 2
Lillehammer (N=311) SO 30 I S 2]
Tonsberg (N=522) IS 34 Do 7 21
B Flere ganger i uka Ca. én gangi uka W En til tre ganger per maned
Ca. én gang per maned Noen fa ganger i aret M Nesten aldri eller aldri

m Vet ikke/ikke relevant

Figur 3.1: Svarfordeling pG spgrsmdlene ‘Omtrent hvor ofte er du i sentrum, utenom jobb eller jobbmgter, pd denne
tiden av dret? Dersom du gjgr ting i sentrum fgr/etter jobb eller mgter regnes det ogsd med.’

| figuren nedenfor har vi krysstabulert respondentenes svar pa spgrsmalet ‘Omtrent hvor ofte er du i
sentrum’ med bosted (kun Molde). Blant de som bor sentralt er det en hgyere andel som svarte at de er
i sentrum ca. én eller flere dager i uka enn blant de som bor ikke-sentralt. Dette tilsvarer det vi finner i
undersgkelsene fra de andre byene (Hagen, 2024).
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Sentralt (N=101) | 25% Sa %1 %
Ikke-sentralt (N=572) | 35% IR0 6 % 4%

B Flere ganger i uka Ca. én gangi uka W En til tre ganger per maned

Ca. én gang per maned Noen fa ganger i aret M Nesten aldri eller aldri

Figur 3.2: Krysstabulering av svar pd spgrsmdlet ‘Omtrent hvor ofte er du i sentrum, utenom jobb eller jobbmgter,
pd denne tiden av dret? Dersom du gjgr ting i sentrum fgr/etter jobb eller mgter regnes det ogsé med’ og
respondentens bosted (kun Molde).

3.2 Besgk til andre steder med handel

Vi spurte ogsa respondentene om omtrent hvor ofte de besgker andre handelsomrader i byene og reg-
ionene, pa denne tiden av aret. Her inkluderte vi omradesentra/bydelssentra, handelsomrader utenfor
sentrum (men fortsatt innenfor tettstedene), samt andre sentrumsomrader og andre handelsomrader i
fylket/regionen. | spgrsmalsteksten ble det inkludert eksempler pa hva vi mente.

Merk at det er litt forskjeller i hvordan vi har stilt disse spgrsmalene i de ulike byene. Pa grunn av disse
forskjellene viser vi svarene i ulike figurer. | figur 3.3 viser vi svarene pa alle disse spgrsmalene i Molde. |
figur 3.4 viser vi svarene knyttet til bruken av sentrum og andre stgrre handelsomrader innenfor tett-
stedene i alle de fem byene. Vi har ikke sammenlignet hvordan respondentene i Molde bruker omra-
desentrene, andre sentrumsomrader og andre handelsomrader med tilsvarende svar fra de andre
byene. Dette skyldes at omradesentrene vi spgr om i Molde ligger utenfor tettstedet, mens omrade-
sentrene/bydelsentrene i de andre byene ligger innenfor tettstedet. Siden utvalget av respondenter er
basert pa et uttrekk av innbyggere innenfor tettstedet, er det ikke overraskende at svarfordelingen i
Molde avviker fra de andre byene pa dette spgrsmalet. | spgrreundersgkelsen i Molde spurte vi om ulike
sentrumsomrader og handelsomrader i fylket, mens i de andre byene spurte vi om steder i regionene.
Dette gir nok utslag i svarfordelingene, som gjgr at vi ikke sammenligner dem.

0% 20 % 40 % 60 % 80 % 100 %
Sentrum (N=680) |G 34 NS s 2|
Andre st handel ader i Molde: Roseby (inkl. tidli
ndre stgrre handelsomrader i Molde: Roseby (inkl. tidligere on 30 -

Storsenteret) (N=680)

© Omradesentrene Eidsvag, Hjelset eller Midsund (N=680) 2Bl 8 34
ke]
o
2 Sentrum i Alesund eller Kristiansund (N=680) |l 7 55
Andre stgrre handelsomrader i Mgre og Romsdal: Moa, Futura s 49
med flere (N=680)
Andre sentrumsomrader i Mgre og Romsdal: EInesvagen, BT
Vestnes, Andalsnes med flere (N=679) L 10 =L 22
M Flere ganger i uka Ca. én gang i uka ® En til tre ganger per maned  Ca. én gang per maned

Noen fa ganger i aret M Nesten aldri eller aldri M Vet ikke/ikke relevant

Figur 3.3: Svarfordeling pa spgrsmdlet 'Omtrent hvor ofte er du i felgende omrdder pa denne tiden av dret, utenom
jobb, jobbmgter eller studier?’. Kun Molde.
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Andre stgrre handelsomrader i Tgnsberg (for eksempel Kilen,
EE - I o |
Trzeleborg/Stensarmen, Korten) (N=522)

M Flere ganger i uka Ca. én gang i uka ® En til tre ganger per maned ' Ca. én gang per maned

Noen fa ganger i aret M Nesten aldri eller aldri | Vet ikke/ikke relevant

Figur 3.4: Svarfordeling pa spgrsmdlet ‘Omtrent hvor ofte er du i fglgende omrdder pd denne tiden av dret, utenom
jobb, jobbmgater eller studier?’. Kongsberg har ikke stgrre handelsomrdder utenfor sentrum, og dette
svaralternativet inngikk ikke der.

3.3 Om sist man besgkte sentrum

Vi spurte respondentene en rekke spgrsmal om deres siste besgk i sentrum, bade nar de var der, hva de
gjorde der, hvor mye penger de brukte og hvordan de kom seg dit.

3.3.1 Nar man sist var i sentrum

De fleste respondentene hadde nylig vaert i sentrum. | Molde har 71 % av respondentene besgkt
sentrum i Igpet av den siste uken. Det er ingen vesentlige forskjeller mellom hvordan respondentene i
Molde svarer, sammenlignet med de tidligere spgrreundersgkelsene. | de andre byene varierte andelen
som har svart at de var i sentrum i Igpet av den siste uka fra 70 % i Arendal til 86 % i Kongsberg.
Kongsberg skiller seg ut i positiv forstand, med hgyest andel som har besgkt sentrum den siste uken. En
sentral arsak til dette synes a veere at Kongsberg ikke har andre handelsomrader innenfor tettstedet.
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Molde (N=674)
Arendal (N=387)

23 Esu 1
24 N

Kongsberg (N=446) I G 13
Lilehammer (N=311) I 16 21
Tgnsberg (N=522) | — 21 L] |
M | Igpet av den siste uken For mellom 1 og 4 uker siden
B For mellom 1 og 3 maneder siden For mellom 3 og 6 maneder siden
For mellom 6 maneder og et ar siden M For mer enn et ar siden

m Vet ikke/ ikke relevant/ gnsker ikke & svare
Figur 3.5: Svarfordeling pG spgrsmdlet ‘NdGr var du i sentrum sist, utenom jobb, jobbmgter eller studier?’.

| figuren nedenfor har vi krysstabulert respondentenes svar pa spgrsmalet ‘Nar var du i sentrum sist’
med bosted (kun Molde). Blant de som bor sentralt er det en hgyere andel som svarer at de var i
sentrum i Igpet av den siste uka enn blant de som ikke bor sentralt. Dette tilsvarer det vi finner i
undersgkelsene fra de andre byene (Hagen, 2024).

0% 10% 20% 30% 40% 50% 60% 70% 80% 90% 100%

Sentralt (N=103) | 12419 1 20 *°
Ikke-sentralt (N=566) | 25% B 11 %

B | Igpet av den siste uken For mellom 1 og 4 uker siden
B For mellom 1 og 3 maneder siden For mellom 3 og 6 maneder siden
For mellom 6 maneder og et ar siden m Vet ikke / ikke relevant / gnsker ikke & svare

Figur 3.6: Krysstabulering av svar pG spgrsmdlet 'NGr var du i sentrum sist, utenom jobb, jobbmgter eller studier?’
og respondentens bosted. Kun Molde.

3.3.2 | hvilket tidsrom de besgkte sentrum sist

Vi spurte respondentene nar pa dggnet de var i sentrum sist gang de var der. De fleste besgkte sentrum
pa dagtid en hverdag. Det er ingen vesentlige forskjeller mellom hvordan respondentene i Molde svarer,
sammenlignet med de tidligere spgrreundersgkelsene.
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0% 10 % 20% 30% 40% 50 % 60 % 70% 80% 90% 100 %

Molde (N=667) 17 I s | 13 =

Arendal (N=387) 24 10 13 5
Kongsberg (N=446) 30 IoEm 38 3.
Lillehammer (N=311) I 16 2 11 3
Tgnsberg (N=522) G 24 IC 14 5

M P3 dagtid en hverdag Pa kveldstid (etter kl. 17) en hverdag

M Bade pa dagtid og kveldstid en hverdag Pa dagtid i helgen
Pa kveldstid (etter kl. 17) i helgen B Bade pa dagtid og kveldstid i helgen

m Vet ikke / ikke relevant / gnsker ikke svare

Figur 3.7: Svarfordeling pa spgrsmdlet ‘I hvilket tidsrom var du i sentrum sist, utenom jobb, jobbmgater eller
studier?".

3.3.3 Hva man gjorde i sentrum

Vi spurte hva respondentene gjorde sist de var i sentrum. Pa tvers av byene er de to alternativene som
flest respondenter har oppgitt som formal med siste besgk, ‘Jeg handlet/shoppet/vindusshopping’ og
‘Jeg var pa restaurant, kafé, pub eller lignende’. Nar vi summerer alle alternativer knyttet til service- og
tjenestetilbud (inkludert restaurant mfl.) finner vi at dette er en viktig del av sentrumsbruken. Det er
ingen vesentlige forskjeller mellom hvordan respondentene i Molde svarer ssmmenlignet med de andre
byene. | Molde inngikk et ekstra alternativ, ‘Jeg benyttet lekeplass eller andre aktivitetsomrader’. | de
tidligere spgrreundersgkelsene er det en del som har kommentert at de har benyttet denne type steder
hvis de har utdypet svarene sine.

Jeg handlet / shoppet / vindusshopping % 65 %
%

Jeg var pa restaurant, kafe, pub eller lignende ————— 3 %
r—
Jeg var hos lege, tannlege eller lignende 15 %

Jeg mgtte venner og kjente Te—— 12 %

Jeg benyttet kultur- og underholdningstilbud (som museum, utstilling, —Se————————————5 %
teater, konsert, kino, bibliotek, annet) 1B

Jeg opplevde bystemningen og gatelivet 6%

Jeg brukte andre typer servicetilbud (som post, bank, offentlige tjenester, ~Se——g %
treningssenter, annet) %

Jeg reiste gjennom uten a stoppe ‘;@a%
9
Annet %
Jeg deltok i andre typer aktiviteter w{bs%
%
2%
Jeg besgkte noen som bor i sentrum :@"/&
| %"g
Jeg deltok pa stgrre arrangementer eller festivaler == %
Jeg benyttet lekeplass eller andre aktivitetsomrader*

B Molde (N=667) Arendal (N=387) B Kongsberg (N=446) Lillehammer (N=311) Tonsberg (N=522)

Figur 3.8: Svarfordeling pa spgrsmdlet ‘Hva gjorde du sist gang du var i sentrum, utenom jobb, jobbmgter eller
studier? ’. Respondentene kunne velge alle relevante alternativer.
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3.3.4 Hvor mange penger man brukte

Vi spurte ogsa: ‘Omtrent hvor mange penger brukte du sist du var i sentrum? Oppgi belgpet i hele
kroner’. Det var mulig a oppgi et belgp mellom 0 og 10 000 kr. Dersom respondentene hadde brukt mer,
ble de bedt om oppgi 10 000 kr. Tabellen nedenfor viser gjennomsnittsforbruk, bade slik det framkom-
mer av spgrreundersgkelsene og omregnet til 2024-kroner. Omregningen er basert pa endring i kon-
sumprisindeksen fra oktober 2022 til august 2024 ved hjelp av SSBs priskalkulator (https://www.ssb.no/-
kalkulatorer/priskalkulator). Det er ingen vesentlige forskjeller mellom hvordan respondentene i Molde
svarer sammenlignet med de tidligere spgrreundersgkelsene.

Tabell 3.1: Gjennomsnittsforbruk basert pd svar pd spgrsmdlet ‘Omtrent hvor mange penger brukte du sist du var i
sentrum? Oppgi belgpet i hele kroner’.

Gjennomsnittsforbruk 2022 Gjennomsnittsforbruk 2024
Molde (N=571) 864 NOK
Arendal (N=355) 843 NOK 892 NOK
Kongsberg (N=405) 802 NOK 849 NOK
Lillehammer (N=290) 782 NOK 827 NOK
Tonsberg (N=471) 994 NOK 1052 NOK

3.3.5 Reisen til sentrum

Vi undersgkte hvilket transportmiddel respondentene reiste med sist de var i sentrum. Det er ingen
vesentlige forskjeller mellom hvordan respondentene i Molde svarer sammenlignet med de tidligere
spgrreundersgkelsene. Kollektivandelen er lav i alle byene. Bilandelene er hgye, men det er ogsa gan-
gandelene. Respondentene kunne ogsa velge alternativene ‘Jeg brukte elsparkesykkel’, ‘Jeg kjgrte
motorsykkel eller moped’ eller ‘Jeg reiste med drosje’, men disse alternativene utgjgr en sa liten andel
at de inngar under ‘Annet’ i figuren under.

0% 10 % 20% 30% 40 % 50 % 60 % 70 % 80 % 90 % 100 %
Molde (N=653) IS 1« & 49 9 1
Arendal (N=387) G ° D 49 1
kongsberg (N=446) NG 15 (o} 51 s B
Lilehammer (N=311) [ NN 14 [ ] 38 s
Tonsberg (N=522) |INEEEEEEEEEE 137 SN 48 ¢ N
M Jeg gikk Jeg syklet
M Jeg reiste kollektivt (inkludert evt. ferje) Jeg var sjafer i bil
Jeg var passasjer i bil W Annet / vet ikke / husker ikke / gnsker ikke & svare

Figur 3.9: Svarfordeling pG spgrsmdlet ‘Hvordan reiste du til sentrum sist du var i sentrum?’.

Uavhengig av sist besgk gnsket vi @ vite mer om bruken av kollektivtransport til sentrum, og vi spurte
respondentene hvor ofte de reiser med kollektivtransport pa reiser til sentrum. Svarene er vist
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nedenfor. Respondentene kunne i tillegg uttale seg om kollektivtransporten i et apent spgrsmal (se
vedlegg 1).

0% 10% 20% 30% 40% 50% 60% 70% 80% 90% 100%

Molde (N=652) ISl 140 G 54
Arendal (N=387) |IEI0EE 18 7 44
Kongsberg (N=443) 177 NG 76
Lillehammer (N=308) [IISEE 16 s 51
Tonsberg (N=518) I 23 3 39
m Alltid eller nesten alltid Noen ganger
H Sjelden Aldri

Vet ikke / ikke relevant / gnsker ikke & svare

Figur 3.10: Svarfordeling pd sparsmdlet ‘Hvor ofte reiser du med kollektivtransport ndr du reiser til sentrum?".

3.4 Hvor lett det er 3 komme seg til sentrum?

Vi spurte hvor lett eller vanskelig respondentene synes det er a reise til sentrum. | alle byene er ande-
lene som synes det er sveert lett eller ganske lett a reise til sentrum hgy. Molde har en hgyere andel som
svarer ‘Ganske lett’ enn de andre byene, men utover dette er det ingen vesentlige forskjeller i hvordan
respondentene i Molde svarer ssmmenlignet med de tidligere spgrreundersgkelsene.

0% 10% 20% 30% 40% 50% 60% 70% 80% 90% 100%

Molde (N=636) I 42 21
Arendal (N=387) IO —— 24 B 2
Kongsberg (N=446) IS 35 mEm3 1
Lillehammer (N=311) G 28 a2
Tonsberg (N=522) I 37 I3 2
B Sveert lett Ganske lett
B Ganske vanskelig Sveert vanskelig

Vet ikke / ikke relevant / gnsker ikke a svare

Figur 3.11: Svarfordeling pd spgrsmdlet ‘Hvor lett eller vanskelig synes du det er d reise til og fra sentrum pé denne
tiden av dret?".

Vi har ogsa krysstabulert svarene knyttet til hvor lett eller vanskelig det er 3 reise til sentrum med hvilket
transportmiddel man brukte sist man var der. Vi har kun tatt med svarene fra de som gikk, syklet, kjgrte
bil eller reiste kollektivt i figuren (i Kongsberg inngar ikke kollektivtransport pa grunn av sveert fa respon-
denter). Andelen som svarte at det er sveert lett a reise til sentrum er hgyest blant de som gikk eller
syklet sist de var der. Legg imidlertid merke til at Molde har en lavere andel blant de som syklet sist de
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var i sentrum som svarer at det er ‘Sveert lett’ enn i de gvrige byene. For noen av transportmidlene i
noen av byene er det fa respondenter, og dette kan veere en mulig arsak til forskjellene.

0% 10% 20% 30 % 40 % 50 % 60 % 70 % 80 % 90 % 100 %
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. Uavhengig av transportmiddel (N=442) ISR 36 % 6%
% Jeg gikk (N=117) I 24'% W31 3 %
£ Jeg syklet (N=65) S 38% 3%
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Uavhengig av transportmiddel (N=308) NG 28% 6%
g Jeg gikk (N=102) S 19/ % 30
_‘cE“ Jeg syklet (N=43) IV 21% 28
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Uavhengig av transportmiddel (N=512) G 38% NS 3 %
a0 Jeg gikk (N=92) NN 21% A 3 %
% Jeg syklet (N=70) GG 27 % 7%
e Jeg reiste kollektivt (inkl.evt. ferje) (N=46) IS 37 % 7%
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B Sveert lett Ganske lett
B Forholdsvis vanskelig Sveert vanskelig

Vet ikke/ ikke relevant / gnsker ikke a svare

Figur 3.12: Krysstabulering av spgrsmdlene 'Hvordan reiste du til sentrum sist du var i sentrum?’ og ‘Hvor lett eller
vanskelig synes du det er G reise til og fra sentrum pa denne tiden av dret?".

| figur 3.13 har vi krysstabulert respondentenes svar pa spgrsmalet ‘Hvor lett eller vanskelig synes du det
er a reise til og fra sentrum’ med bosted (kun Molde). Blant de som bor sentralt er det en hgyere andel
som svarte at det er svaert lett 8 komme seg til sentrum enn blant de som ikke bor sentralt. Dette tilsva-
rer det vi finner i undersgkelsene fra de andre byene (Hagen, 2024).
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Sentralt (M=96) NG 29 % 0%
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M Sveert lett Ganske lett
B Ganske vanskelig Sveert vanskelig

Vet ikke / ikke relevant / gnsker ikke & svare

Figur 3.13: Krysstabulering av svar pd spgrsmalet * Hvor lett eller vanskelig synes du det er g reise til og fra sentrum
pd denne tiden av dret’ og respondentens bosted. Kun Molde.

3.5 Hvor godt man liker seg i sentrum

Vi spurte respondentene hvor godt eller darlig de liker & vaere i sentrum pa denne tiden av aret. Stort
sett liker respondentene seg godt eller sveert godt i sentrum, selv om det er variasjoner mellom byene.
Det er ingen vesentlige forskjeller mellom hvordan respondentene i Molde svarer sammenlignet med de
andre byene.

0% 10 % 20% 30% 40 % 50 % 60 % 70 % 80 % 90 % 100 %
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Lillehammer (N=311) [INNENEGEGEGGEGEE 50 022
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Figur 3.14: Svarfordeling pa spgrsmalet 'Hvor godt eller ddrlig liker du G vaere i sentrum pa denne tiden av dret?".

| figuren nedenfor har vi krysstabulert respondentenes svar pa spgrsmalet ‘Hvor godt eller darlig liker du
a veere i sentrum pa denne tiden av aret’ med bosted (kun Molde). Blant de som bor sentralt er det en
hgyere andel som svarte at de liker svaert godt a veere i sentrum enn blant de som ikke bor sentralt.
Dette tilsvarer det vi finner i undersgkelsene fra de andre byene (Hagen, 2024).
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Figur 3.15: Krysstabulering av svar pd spgrsmalet 'Hvor godt eller ddrlig liker du G veere i sentrum péd denne tiden av
dret?’ og respondentens bosted. Kun Molde.

3.6 Hva man setter pris pa i sentrum

Vi spurte hva respondentene setter pris pa i sentrum. De kunne velge inntil fire alternativer. Merk at
noen av alternativene har blitt tilpasset til lokal kontekst. Disse er merket med * i figuren. Alternativet
‘Batlivet’ ble kun stilt i Molde, Arendal og Tgnsberg.

Basert pa gjennomsnittet for de fem byene er det hgyest andel respondenter som setter pris pa
‘Bystemningen, gatelivet og atmosfaeren’ (49 %), etterfulgt av ‘Tilgangen til brygga, sjgen, elva eller
lignende*’ og ‘Tilbudet av restauranter, puber, mv.” (35 %).

| Molde er det alternativet ‘Tilgangen til brygga, sjgen, elva eller lignende*’ flest respondenter (67 %)
har svart at de setter pris pa, og en hgyere andel velger dette alternativet i Molde enn i de andre byene.
Alternativet ble i Molde omtalt som ‘Tilgangen til Sjgfronten og kaiene’. Sjgfronten er Moldes havnepro-
menade som ble ferdigstilt i perioden 2020-2024, med nye kaiareal, leke- og treningsomrader, sjgbad
med mer. At Sjgfronten bidrar positivt til opplevelsen av Molde sentrum gjenspeiles ogsa i de apne kom-
mentarene. Sammenlignet med de andre byene har Molde en lav score pa alternativet ‘Gagatene, de
bilfrie omradene og handelsgatene*’. Dette alternativet ble i spgrreundersgkelsen spesifisert til 8 om-
handle handelsgatene, da det ikke er gagate i Molde. | apne svar til spgrreundersgkelsen er det flere
som kommenterer at Storgata i Molde burde vaert gagate.
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Bystemningen, gatelivet og atmosfaeren
Tilgangen til brygga, sjgen, elva eller lignende*
Tilbudet av restauranter, puber, mv

Gagatene, de bilfrie omradene, handlegatene*
Handelstilbudet

Torgene, plassene og parkene

Kultur- og underholdningstilbudet
Servicetilbudet (lege, optiker, post, bank, mv.)

Torgsalg, markedsboder, food trucks, mv.

Aktiviteter i sentrum ved stgrre arrangementer og
festivaler

Gatetraerne

Leke- og aktivitetsomradene
Arkitekturen og bygningene
Batlivet

Historiske steder og attraksjoner

Vet ikke / ikke relevant / ingen av disse / gnsker ikke &
svare

Annet
De uformelle aktivitetene (gateartister, skatere, mm.)

M Molde (N=651)

Arendal (N=387) ™ Kongsberg (N=446)

Bruken og opplevelsen av Molde sentrum
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Figur 3.16: Svarfordeling pa spgrsmdlet 'Hva setter du mest pris pd ved sentrum? Du kan velge inntil fire (4)
alternativer.’ Alternativene merket med * er tilpasset til lokal kontekst.
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Figur 3.17: ‘Tilgangen til Sjgfronten og kaiene’ er viktig for mange av respondentene. Foto: Molde kommune.

3.7 Pastander

| spgrreundersgkelsene ba vi respondentene om 3 ta stilling til en rekke ulike pastander om sentrum, og
om a g3, sykle eller kjgre bil der.

3.7.1 Pastander om sentrum

Det ble framsatt 12 ulike pastander om sentrum som omhandler byliv og aktiviteter, om det er hyggelig
a veere der og om tilbudet der, slik det framkommer av figurene nedenfor. Sammenlignet med de andre
byene er det ganske hgye andeler respondenter i Molde som er enig i pastandene ‘Sentrum har gode
lekeplasser og andre aktivitetsarealer' og ‘Det er mange nok benker og lignende i sentrum'. Pa pastan-
dene 'Sentrum er livlig, med folk og mange aktiviteter’, ‘Det er hyggelige gagater/handelsgater, plasser
og torg i sentrum' (merk at i Molde ble pastanden formulert som ’'Det er hyggelige handelsgater, plasser
og torg i sentrum’', mens i de andre byene ble den formulert ‘Det er hyggelige gagater, plasser og torg i
sentrum’) og ‘Butikktilbudet i sentrum er variert og attraktivt’ har Molde blant de lavere andelene
respondenter som er enig.
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Sentrum er livlig, med folk og mange aktiviteter

0% 10% 20% 30% 40% 50% 60% 70% 80% 90% 100%

Molde (N=632) SN 49 s 8 3
Arendal (N=383) 20NN 52 Ia7ams 7 '3
Kongsberg (N=445) ® 24 39 34 2
Lillehammer (N=309) I EE 47 mEm 31
Tgnsberg (N=519) IV 53 e 4 2

H Helt enig Litt enig M Litt uenig Helt uenig Vet ikke / ikke relevant / gnsker ikke a svare

Figur 3.18: Svarfordeling pa spgrsmdlet 'Hvordan vurderer du fglgende pdstander om sentrum? Sentrum er livlig,
med folk og mange aktiviteter'.

Det er hyggelige gagater/handelsgater, plasser og torg i sentrum*
0% 10% 20% 30% 40% 50% 60% 70% 80% 90% 100%

Molde (N=630) D 58 IS 1
Arendal (N=383) IO 34 511
Kongsberg (N=445) I 44 24 14 1
Lillehammer (N=309) I 24 il
Tgnsberg (N=519) IIEEEEEEEVEE 43 I ? 1

H Helt enig Litt enig M Litt uenig Helt uenig Vet ikke / ikke relevant / gnsker ikke a svare

Figur 3.19: Svarfordeling pa spgrsmdlet 'Hvordan vurderer du fglgende pdstander om sentrum? Det er hyggelige
gdgater/handelsgater, plasser og torg i sentrum'. Merk at i Molde ble pdstanden formulert slik: Det er hyggelige
handelsgater, plasser og torg i sentrum, mens det i de andre byene ble formulert ‘Det er hyggelige gdgater, plasser
og torg i sentrum’.

Sentrum har gode lekeplasser og andre aktivitetsarealer
0% 10% 20% 30% 40% 50% 60% 70% 80% 90% 100%

Molde (N=632) I 37 pmomm2 9
Arendal (N=382) IO 37 g 2 12
Kongsberg (N=445) IS 38 e 9 19
Lilehammer (N=309) IECE— 35 s 5 15
Tonsberg (N=519) IS 32 e 7 27

M Helt enig Litt enig M Litt uenig Helt uenig = Vet ikke / ikke relevant / gnsker ikke a svare

Figur 3.20: Svarfordeling pd sparsmdlet 'Hvordan vurderer du falgende pdstander om sentrum? Sentrum har gode
lekeplasser og andre aktivitetsarealer'.
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Det er mange blomster, traer og parker som gjgr det hyggelig i sentrum

Molde (N=632)
Arendal (N=387)
Kongsberg (N=445)
Lillehammer (N=309)
Tgnsberg (N=519)

0% 10% 20% 30% 40% 50% 60% 70% 80% 90% 100%
< < — 46 I S 1
e 64 ] 28 m5m21
| 47 I 3 2
48 34 I S 2

43 NP7 5 3

H Helt enig Litt enig M Litt uenig Helt uenig m Vet ikke / ikke relevant / gnsker ikke a svare
Figur 3.21: Svarfordeling pa spgrsmalet 'Hvordan vurderer du fglgende pdstander om sentrum? Det er mange

blomster, traer og parker som gjgr det hyggelig i sentrum’.

Det er mange nok benker og lignende i sentrum

0% 10% 20% 30% 40% 50% 60% 70% 80% 90% 100 %
Molde (N=632) I 8o .2 3
Arendal (N=386) IS 29 e 3
Kongsberg (N=445) IS 37 PP 8 9
Lilehammer (N=309) IS 37 . 46
Tgnsberg (N=519) I 36 IS 6 9
H Helt enig [ Litt enig M Litt uenig = Helt uenig m Vet ikke / ikke relevant / gnsker ikke a svare

Figur 3.22: Svarfordeling pé spgrsmdlet 'Hvordan vurderer du fglgende pdstander om sentrum? Det er mange nok
benker og lignende i sentrum'.

Sentrum har et godt utvalg caféer, restauranter, barer, utesteder, mv.

0% 10% 20% 30% 40% 50% 60% 70% 80% 90% 100%
Molde (N=631) G 39 e 3 2
Arendal (N=387) |G 27 g 31
Kongsberg (N=445) SIS 38 27 18 2
Lillehammer (N=309) NG 28 mem11
Tonsberg (N=519) IS 33 g2

H Helt enig 1 Litt enig M Litt uenig ~ Helt uenig = Vet ikke / ikke relevant / gnsker ikke & svare

Figur 3.23: Svarfordeling pé spgrsmdlet 'Hvordan vurderer du fglgende pdstander om sentrum? Sentrum har et
godt utvalg caféer, restauranter, barer, utesteder, mv.'.
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Butikktilbudet i sentrum er variert og attraktivt

0% 10% 20% 30% 40% 50% 60% 70% 80% 90% 100%

Molde (N=631) IS 42 INEE 10 1
Arendal (N=383) IIIIIEEDEENN 41 IS 3 1
Kongsberg (N=445) IS 44 IS i[5 2
Lilehammer (N=309) IEEEEEEEEE 43 o 5 1
Tgnsberg (N=519) IS 44 I 4 2

M Helt enig Litt enig M Litt uenig Helt uenig Vet ikke / ikke relevant / gnsker ikke a svare

Figur 3.24: Svarfordeling pé spgrsmdlet 'Hvordan vurderer du fglgende pdstander om sentrum? Butikktilbudet i
sentrum er variert og attraktivt’.

Kultur- og underholdningstilbudet er i sentrum er attraktivt

0% 10% 20% 30% 40% 50% 60% 70% 80% 90% 100%

Molde (N=632) I 44 7aa. 3 11
Arendal (N=347) IS 41 e 4 10
Kongsberg (N=445) NS 37 e 12 12
Lilehammer (N=309) NSO 41 73 10
Tgnsberg (N=519) IS 39 2 12

H Helt enig Litt enig M Litt uenig Helt uenig Vet ikke / ikke relevant / gnsker ikke a svare

Figur 3.25: Svarfordeling pé spgrsmdlet 'Hvordan vurderer du fglgende pdstander om sentrum? Kultur- og
underholdningstilbudet er i sentrum er attraktivt’.

Sentrum har et godt servicetilbud (lege, optiker, post, bank, mv.)
0% 10% 20% 30% 40% 50% 60% 70% 80% 90% 100%

Molde (N=631) IO 43 I 0 7
Arendal (N=383) IS 40 s 4 10
Kongsberg (N=445) I 46 D1
Lillehammer (N=309) IO 31 mem12
Tgnsberg (N=519) IEEEEENEV— 37 o1 14

M Helt enig Litt enig M Litt uenig Helt uenig Vet ikke / ikke relevant / gnsker ikke a svare

Figur 3.26: Svarfordeling pé spgrsmdlet 'Hvordan vurderer du fglgende pdstander om sentrum? Sentrum har et
godt servicetilbud (lege, optiker, post, bank, mv.)’.
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Det er fine bygg og bygningsmiljger i sentrum

0% 10% 20% 30% 40% 50% 60% 70% 80% 90% 100%

Molde (N=632) 42
Arendal (N=385)
Kongsberg (N=445)
Lillehammer (N=309)

Tgnsberg (N=519)

g 10 13
. 5 1

27 3

32 L)
s 12 1

49
3

28

41

B Helt enig Litt enig M Litt uenig Helt uenig m Vet ikke / ikke relevant / gnsker ikke a svare

Figur 3.27: Svarfordeling pa spgrsmdlet 'Hvordan vurderer du fglgende pdstander om sentrum? Det er fine bygg og
bygningsmiljger i sentrum’.

Det er rent og ryddig i sentrum

0% 10% 20% 30% 40% 50% 60% 70% 80% 90% 100%
Molde (N=632) IS 55 g2
Arendal (N=386) IO 42 7
Kongsberg (N=445) 58 o 3
Lilehammer (N=309) G 42 L]
Tgnsberg (N=519) IR 47 2T 4 2

M Helt enig Litt enig M Litt uenig Helt uenig Vet ikke / ikke relevant / gnsker ikke a svare

Figur 3.28: Svarfordeling pa spgrsmalet 'Hvordan vurderer du fglgende pdstander om sentrum? Det er rent og
ryddig i sentrum’.

Det oppleves trygt i sentrum pa kvelds- og nattestid

0% 10% 20% 30% 40% 50% 60% 70% 80% 90% 100%
Molde (N=632) I 34 I 3 14
Arendal (N=378) |IEEEPSENN 36 o 10 12
Kongsberg (N=445) IV 34 L) 14
Lillehammer (N=309) D 29 7 11

Tgnsberg (N=519)

35 e 5 12

M Helt enig Litt enig M Litt uenig Helt uenig Vet ikke / ikke relevant / gnsker ikke a svare

Figur 3.29: Svarfordeling pa spgrsmalet 'Hvordan vurderer du fglgende pdstander om sentrum? Det oppleves trygt i
sentrum pd kvelds- og nattestid’.
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3.7.2 Pastander om a ga i sentrum

Det ble framsatt ni pastander om a ga i sentrum. Respondentene i Molde svarer ganske likt med
respondentene i de andre byene. Molde, sammen med Tgnsberg, skiller seg imidlertid litt ut fra de
andre byene ved at en hgyere andel respondenter svarer at de er helt eller litt enige i at ‘Det er for mye
biltrafikk i sentrum’. | Molde ble det ogsa framsatt en pastand som ikke ble stilt i det andre byene,
nemlig ‘Det sykles for fort pa fortau, torg og andre bilfrie omrader i sentrum’.

Jeg liker godt & ga i sentrum
0% 10% 20% 30% 40% 50% 60% 70% 80% 90% 100%

Molde (N=623) I 30 Lol
Arendal (N=387) I 19 121
Kongsberg (N=445) IS 34 a2
Lillehammer (N=309) I 15 11
Tgnsberg (N=519) I 25 I 1

M Helt enig  w Litt enig M Litt uenig = Helt uenig m Vet ikke / ikke relevant / gnsker ikke a svare

Figur 3.30: Svarfordeling pa spgrsmdlet ‘Hvordan vurderer du fglgende pdstander om G ga i sentrum? Jeg liker godt
d gd i sentrum’.

Det er tilstrekkelig plass for gaende pa fortau og i gagater
0% 10% 20% 30% 40% 50% 60% 70% 80% 90% 100%

Molde (N=622) | 29 7 30
Arendal (N=387) I — 19 2m
Kongsberg (N=445) IS 31 720
Lillehammer (N=309) | 19 L i0)
Tensberg (N=519) IS G 31 o 30

M Helt enig Litt enig M Litt uenig Helt uenig m Vet ikke / ikke relevant / gnsker ikke a svare

Figur 3.31: Svarfordeling pé spgrsmdlet ‘Hvordan vurderer du fglgende pdstander om G gd i sentrum? Det er
tilstrekkelig plass for gdende pad fortau og i gdgater’.
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Gangarealene i sentrum er godt utformet og gode a ga pa
0% 10% 20% 30% 40% 50% 60% 70% 80% 90% 100%

Molde (N=623) ISP 36 g 21
Arendal (N=386) I 28 w21
Kongsberg (N=445) I 41 L )
Lillehammer (N=309) I 33 g
Tgnsberg (N=519) VO 37 7. 5 1

M Helt enig Litt enig M Litt uenig Helt uenig m Vet ikke / ikke relevant / gnsker ikke a svare

Figur 3.32: Svarfordeling pa spgrsmdlet ‘Hvordan vurderer du fglgende pdstander om G ga i sentrum?
Gangarealene i sentrum er godt utformet og gode G ga pad’.

Det er god sn@grydding og strging for gaende vinterstid
0% 10% 20% 30% 40% 50% 60% 70% 80% 90% 100%

Molde (N=622) I 38 ] 8
Arendal (N=383) NNV 40 Imiommm. 6 9
Kongsberg (N=445) 2O 42 e 7 8
Lillehammer (N=309) I 46 o 5 4
Tgnsberg (N=519) IS 34 IS 6 16

B Helt enig Litt enig M Litt uenig Helt uenig m Vet ikke / ikke relevant / gnsker ikke a svare

Figur 3.33: Svarfordeling pa spgrsmdlet ‘Hvordan vurderer du falgende pdstander om @ ga i sentrum? Det er god
sngrydding og strging for gdende vinterstid’.

Det er enkelt og trygt a krysse gater i sentrum med biltrafikk
0% 10% 20% 30% 40% 50% 60% 70% 80% 90% 100%

Molde (N=623) I 36 I S 1
Arendal (N=386) I 30 GEmD
Kongsberg (N=445) IIIEEC— 38 g 5 1
Lilehammer (N=309) I 35 21
Tgnsberg (N=519) I 40 IS 3 2

M Helt enig Litt enig M Litt uenig Helt uenig Vet ikke / ikke relevant / gnsker ikke a svare

Figur 3.34: Svarfordeling pd spgrsmdlet ‘Hvordan vurderer du fglgende pdstander om G gd i sentrum? Det er enkelt
og trygt G krysse gater i sentrum med biltrafikk’.
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Det er for mange syklister og elsparkesyklister i gagater og pa fortau i sentrum

0% 10% 20% 30% 40% 50% 60% 70% 80% 90% 100%
Molde (N=622) | IEEEE— 27 34 17 5
Arendal (N=377) |HEH 15 29 40 11
Kongsberg (N=445) NS 23 e ey 23 5
Lilehammer (N=309) IR 33 [ ) T 18 2
Tensberg (N=519) I 28 | 18 8
H Helt enig Litt enig M Litt uenig Helt uenig Vet ikke / ikke relevant / gnsker ikke a svare

Figur 3.35: Svarfordeling pd spgrsmdlet ‘Hvordan vurderer du faglgende pdstander om @ ga i sentrum? Det er for
mange syklister og elsparkesyklister i gdgater og pad fortau i sentrum’.

Det er for mye biltrafikk i sentrum

0% 10% 20% 30% 40% 50% 60% 70% 80% 90% 100%
Molde (N=623) IS 33 o 12 2
Arendal (N=387) IESEE 23 | 30 4
Kongsberg (N=445) I 19 3 29 3
Lillehammer (N=309) SN 19 33 30 3
Tgnsberg (N=519) 2 30 | 16 2
B Helt enig Litt enig M Litt uenig Helt uenig m Vet ikke / ikke relevant / gnsker ikke a svare

Figur 3.36: Svarfordeling pd spgrsmdlet ‘Hvordan vurderer du falgende pdstander om @ ga i sentrum? Det er for
mye biltrafikk i sentrum’.

Parkerte biler tar opp for mye plass i sentrum

0% 10% 20% 30% 40% 50% 60% 70% 80% 90% 100%
Molde (N=623) I 20 36 24 3
Arendal (N=382) [N 15 | 41 3
Kongsberg (N=445) I 18 30 39 2
Lillehammer (N=309) I 18 32 35 2
Tonsberg (N=519) IS 20 3 30 3

M Helt enig

Litt enig M Litt uenig

Helt uenig

Vet ikke / ikke relevant / @nsker ikke & svare

Figur 3.37: Svarfordeling pd sparsmdlet ‘Hvordan vurderer du fglgende pdstander om G gd i sentrum? Parkerte biler
tar opp for mye plass i sentrum’.
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Det sykles for fort pa fortau, torg og andre bilfrie omrader i sentrum

0% 10 % 20% 30 % 40 % 50 % 60 % 70 % 80 % 90% 100 %

Molde (N=622) NI 31 PO 12 8
M Helt enig Litt enig M Litt uenig Helt uenig Vet ikke / ikke relevant / gnsker ikke a svare

Figur 3.38: Svarfordeling pa spgrsmdlet ‘Hvordan vurderer du falgende pdstander om @ ga i sentrum? Det sykles for
fort pad fortau, torg og andre bilfrie omrdader i sentrum. Spgrsmdlet ble kun stilt i Molde.

3.7.3 Pastander om a sykle i og til sentrum

Respondentene ble spurt om de sykler i eller til sentrum. De som svarte ‘Jeg sykler av og til i/til sentrum’
eller ‘Jeg sykler ofte i/til sentrum’ ble ogsa stilt sju pastander om a sykle i eller til sentrum. Sammen-
lignet med de andre byene har en lavere andel av respondentene i Molde svart at de er enige i pastan-
dene ’Jeg liker godt a sykle i sentrum’, ‘Det er godt tilrettelagt for a sykle i sentrum’, ‘Det oppleves trygt
a sykle i sentrum’ og ‘Det er god sngrydding og strging for syklister vinterstid’. Pa de andre pastandene
om a sykle i eller til sentrum er det liten forskjell mellom Molde og de andre byene (gjelder parkering og
konflikter med andre trafikanter).

Sykler du i eller til sentrum?

0% 10% 20% 30% 40% 50% 60% 70% 80% 90% 100%

Molde (N=621) 16 e 13

18 24 17

Arendal (N=387)

Kongberg (N=445) IS 19 28 23
Lillehammer (N=309) IEEEEEECIN—— 19 22 20
Tgnsberg (N=519) IIEEEGEGEGZC 21 31 20
B Nei, jeg sykler ikke Jeg sykler sjelden eller aldri i/til sentrum
W Jeg sykler av og til i/til sentrum Jeg sykler ofte i/til sentrum

Figur 3.39: Svarfordeling pd sparsmdlet “Sykler du i eller til sentrum?”’.

30 Transportgkonomisk Institutt, Gaustadalléen 21, 0349 Oslo, E-post: toi@toi.no www.toi.no


mailto:toi@toi.no
https://www.toi.no/

Bruken og opplevelsen av Molde sentrum

Jeg liker godt a sykle i sentrum
0% 10% 20% 30% 40% 50% 60% 70% 80% 90% 100%

Molde (N=250) IEEEEY 36 PP 10
Arendal (N=155) IS 29 2. 4
Kongberg (N=227) IS 38 I 3
Lilehammer (N=132) I 29 T 3 i
Tgnsberg (N=263) IO 37 IS S5 E

M Helt enig Litt enig M Litt uenig Helt uenig m Vet ikke / ikke relevant / @nsker ikke a svare

Figur 3.40: Svarfordeling pé spgrsmdlet ‘Hvordan vurderer du fglgende pdstander om G sykle i sentrum? Jeg liker
godt d sykle i sentrum’.

Det er godt tilrettelagt for & sykle i sentrum

0% 10% 20% 30% 40% 50% 60% 70% 80% 90% 100%

Molde (N=250) | 27 = 29
Arendal (N=153) ISR 38 Iy 10
Kongberg (N=227) SO 35 19 14
Lillehammer (N=132) IO 40 NgsEa-. 5

S
o

Tonsberg (N=263) D7 12
H Helt enig Litt enig M Litt uenig Helt uenig m Vet ikke / ikke relevant / gnsker ikke a svare

Figur 3.41: Svarfordeling pé spgrsmdlet ‘Hvordan vurderer du fglgende pdstander om G sykle i sentrum? Det er godt
tilrettelagt for @ sykle i sentrum’.

Det oppleves trygt a sykle i sentrum
0% 10% 20% 30% 40% 50% 60% 70% 80% 90% 100%

Molde (N=249) I 33 30 14 1
Arendal (N=156) IEEENEO— 38 e 4 1
Kongberg (N=227) INE7am. 41 g7 6 0
Lillehammer (N=132) S — 28 s 31
Tensberg (N=263) NP7 43 2z 6 2

M Helt enig Litt enig m Litt uenig Helt uenig = Vet ikke / ikke relevant / gnsker ikke a svare

Figur 3.42: Svarfordeling pd spgrsmdlet ‘Hvordan vurderer du fglgende pdstander om & sykle i sentrum? Det
oppleves trygt a sykle i sentrum’.
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Det er god sngrydding og strging for syklister vinterstid
0% 10% 20% 30% 40% 50% 60% 70% 80% 90% 100%

Molde (N=250) HEE" 12 27— 29
Arendal (N=152) 17 19 17
Kongberg (N=227) 19 ] 17
Lillehammer (N=132) 20 7S 6
Tonsberg (N=263) 17 e 13

M Helt enig Litt enig M Litt uenig Helt uenig m Vet ikke / ikke relevant / gnsker ikke a svare

Figur 3.43: Svarfordeling pé spgrsmdlet ‘Hvordan vurderer du fglgende pdstander om G sykle i sentrum? Det er god
sngrydding og strging for syklister vinterstid’.

Det er lett a finne ledig sykkelparkeringsplass i sentrum
0% 10% 20% 30% 40% 50% 60% 70% 80% 90% 100%

Molde (N=250) NSO 32 o 8
Arendal (N=156) IIEEEEEEEEEEE 29 7. 8
Kongberg (N=227) IEE— 31 L
Lillehammer (N=132) IS 23 osw 7
Tonsberg (N=263) IS 29 I o

B Helt enig Litt enig M Litt uenig Helt uenig m Vet ikke / ikke relevant / gnsker ikke a svare

Figur 3.44: Svarfordeling pd spgrsmdlet ‘Hvordan vurderer du fglgende pdstander om G sykle i sentrum? Det er lett
d finne ledig sykkelparkeringsplass i sentrum’.

Jeg er ikke redd for at sykkelen stjeles nar den er parkert i sentrum
0% 10% 20% 30% 40% 50% 60% 70% 80% 90% 100%

Molde (N=250) EEEISE 34 30 17
Arendal (N=156) I 25 26 ] 30
Kongberg (N=227) IS 27 31 22
Lillehammer (N=132) 2 28 28 14
Tonsberg (N=263) I 18 7 S 40

H Helt enig Litt enig m Litt uenig Helt uenig Vet ikke / ikke relevant / gnsker ikke a svare

Figur 3.45: Svarfordeling pé spgrsmdlet ‘Hvordan vurderer du fglgende pdstander om G sykle i sentrum? Jeg er ikke
redd for at sykkelen stjeles nar den er parkert i sentrum’.
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Jeg opplever fa konflikter med andre trafikanter nar jeg sykler i sentrum
0% 10% 20% 30% 40% 50% 60% 70% 80% 90% 100%

Molde (N=250) NG 34 24 13
Arendal (N=156) NGV 30 20 17
Kongberg (N=227) RGN 37 [ e | 14
Lilehammer (N=132) IEEEC— 30 e 12
Tonsberg (N=263) I 31 20 16

H Helt enig Litt enig ® Litt uenig Helt uenig Vet ikke / ikke relevant / gnsker ikke a svare

Figur 3.46: Svarfordeling pé spgrsmdlet ‘Hvordan vurderer du fglgende pdstander om G sykle i sentrum? Jeg
opplever fa konflikter med andre trafikanter ndr jeg sykler i sentrum’.

3.7.4 Pastander om a kjgre bil og a parkere i sentrum

Respondentene ble spurt om de kjgrer bil i eller til sentrum. De som svarte ‘Jeg kjgrer av og til bil i/til
sentrum’ eller ‘Jeg kjgrer ofte bil i/til sentrum’ ble ogsa spurt om hvor de parkerte og hvor lang tid de
brukte pa a finne et sted a parkere (kun Molde).

Kjgrer du bil i eller til sentrum?

0% 10 % 20 % 30 % 40 % 50 % 60 % 70 % 80 % 90 % 100 %
Molde (N=619) IEESEEN 9 4 37
Arendal (N=387) INEIDEEEN O | ——— 37
Kongberg (N=445) ISEEE 6 HCCE—— 49
Lillehammer (N=309) |G 12 S 42 31

Tensberg (N=519) IO 12 I 3 O 40
M Nei, jeg kjgrer ikke bil Jeg kjgrer bil andre steder, men sjelden eller aldri i/til sentrum
| Jeg kjgrer av og til bil i/til sentrum Jeg kjgrer ofte bil i/til sentrum

Figur 3.47: Svarfordeling pa spgrsmdlet ‘Kjgrer du bil i eller til sentrum?’.
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Hvor parkerte du sist du kjgrte bil i eller til sentrum?

0% 10 % 20 % 30% 40 % 50 % 60 % 70 % 80 % 90 % 100 %
Molde (N=513) HEEE S5 I 40 9 1
Arendal (N=315) W2 IO 72 51
Kongsberg (N=379) N1 O 46 13 1
Lillehammer (N=223) I3 N Co— 9 23
Tgnsberg (N=405) HSH 11 5 21 14

M Jeg parkerte ikke
Jeg parkerte utenfor sentrum
M Jeg parkerte i offentlig gate eller pa offentlig parkeringsplass i sentrum
Jeg parkerte i offentlig parkeringshus/-kjeller i sentrum
Jeg parkerte pa privat parkeringsplass i sentrum (egen, arbeidsstedets parkering eller annen reservert parkeringsplass)

M Vet ikke / ikke relevant / gnsker ikke a svare
Figur 3.48: Svarfordeling pa spgrsmdlet ‘Hvor parkerte du sist du kjgrte bil i sentrum?”.

| Molde fikk de respondentene som hadde parkert i sentrum ogsa spgrsmal om hvor lang tid de brukte
pa a finne et sted a parkere, sist de kjgrte bil dit og parkerte der. De ble bedt om 3 oppgi tid i minutter,
og det var mulig a oppgi maks 60 minutter. Angitt tid variere fra 0 til 60 minutter. 283 respondenter
svarte pa spgrsmalet. Av disse brukte 71 % mellom 0-5 minutter pa a finne et sted a parkere, 81 % av
respondentene brukte under 10 minutter pa a parkere. Til tross for at en hgy andel av respondentene
oppga relativ kort tid pa a finne et sted a parkere, sa er det 55 % av respondentene som svarer at de er
litt eller helt uenig i at det er lett a finne parkeringsplass i sentrum (figur 3.49).

Tabell 3.2: Tid brukt pd G finne et sted G parkere.

Antall minutter Antall respondenter Prosentandel
0-5 min 202 71%
6-10 min 28 10 %
11-15 min 15 5%
16-20 min 10 4%
21-30 min 10 4%
30-60 min 29 7%
Totalt 284 100 %

Respondentene som svarte at de kjgrer bil i/til sentrum ofte eller av og til fikk svare pa sju pastander om
a kjgre bil og parkere i sentrum. Det en del variasjon mellom svarene i de ulike byene, slik det framkom-
mer av de neste figurene.
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Det er lett a finne parkeringsplass i sentrum
0% 10% 20% 30% 40% 50% 60% 70% 80% 90% 100%

Molde (N=513) IO 24 28 27
Arendal (N=313) I 18 s 8
Kongsberg (N=378) IS 33 26 16
Lilehammer (N=223) IEEISEE 26 [ s 20
Tonsberg (N=405) IS 26 | Y — 24

B Helt enig = Litt enig M Litt uenig © Helt uenig = Vet ikke / ikke relevant / gnsker ikke a svare

Figur 3.49: Svarfordeling pd sparsmdlet ‘Hvordan vurderer du felgende pdstander om G kjgre bil i sentrum? Det er
lett @ finne parkeringsplass i sentrum’.

Jeg synes prisen for a parkere i sentrum er akseptabel

0% 10% 20% 30% 40% 50% 60% 70% 80% 90% 100%

Molde (N=511) |GG 25 2 26
Arendal (N=313) GGG 23 20 19
Kongsberg (N=378) I 31 20 24
Lillehammer (N=223) IS 21 27 26
Tensberg (N=405) I 19 Iz 41

M Helt enig Litt enig M Litt uenig Helt uenig m Vet ikke / ikke relevant / gnsker ikke & svare

Figur 3.50: Svarfordeling pa spgrsmalet ‘Hvordan vurderer du falgende pdstander om G kjgre bil i sentrum? Jeg
synes prisen for G parkere i sentrum er akseptabel’.

Betalingssystemet for parkering i sentrum fungerer godt

0% 10% 20% 30% 40% 50% 60% 70% 80% 90% 100%

Molde (N=513) I 33 I S
Arendal (N=313) I 20 HEN 5
Kongsberg (N=378) I 34 e 11
Lilehammer (N=223) I 33 2 6
Tonsberg (N=405) IO 37 s o

M Helt enig Litt enig M Litt uenig Helt uenig Vet ikke / ikke relevant / gnsker ikke a svare

Figur 3.51: Svarfordeling pa spgrsmdlet ‘Hvordan vurderer du falgende pdstander om d kjgre bil i sentrum?
Betalingssystemet for parkering i sentrum fungerer godt’.
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Jeg er komfortabel med a parkere i parkeringshus/-kjeller i sentrum
0% 10% 20% 30% 40% 50% 60% 70% 80% 90% 100%

25 EEEEN 5
12 W5W 5
28 s 5
e 13

27 I o

Molde (N=513)
Arendal (N=314)
Kongsberg (N=378)
Lillehammer (N=223)
Tonsberg (N=405)

‘N‘
B

M Helt enig Litt enig M Litt uenig Helt uenig m Vet ikke / ikke relevant / gnsker ikke a svare

Figur 3.52: Svarfordeling pé spgrsmdlet ‘Hvordan vurderer du fglgende pdstander om G kjgre bil i sentrum? Jeg er
komfortabel med @ parkere i parkeringshus/-kjeller i sentrum’.

Det er enkelt a kjgre bil i sentrum

0% 10% 20% 30% 40% 50% 60% 70% 80% 90% 100%

Molde (N=513) IO 37 o 4
Arendal (N=313) IO 28 g 4
Kongsberg (N=378) I 35 R 4
Lilehammer (N=223) IEEEE— 38 Pz 6
Tonsberg (N=405) N2 38 Iz 12

H Helt enig Litt enig M Litt uenig Helt uenig Vet ikke / ikke relevant / gnsker ikke a svare

Figur 3.53: Svarfordeling pé spgrsmdlet ‘Hvordan vurderer du fglgende pdstander om G kjgre bil i sentrum? Det er
enkelt G kjgre bil i sentrum’.

Det er ikke for mye kjgreforbud og enveiskjgringer i sentrum

0% 10% 20% 30% 40% 50% 60% 70% 80% 90% 100%

Molde (N=512) IS 29 el 5
Arendal (N=313) GO 20 BN 3
Kongsberg (N=378) I 30 I 6
Lilehammer (N=223) IEEEEE— 26 [ J 17
Tonsberg (N=405) IS 36 IasEs 10

H Helt enig Litt enig M Litt uenig Helt uenig m Vet ikke / ikke relevant / gnsker ikke a svare

Figur 3.54: Svarfordeling pé spgrsmdlet ‘Hvordan vurderer du fglgende pdstander om G kjgre bil i sentrum? Det er
ikke for mye kjgreforbud og enveiskjgringer i sentrum’.

36 Transportgkonomisk Institutt, Gaustadalléen 21, 0349 Oslo, E-post: toi@toi.no www.toi.no


mailto:toi@toi.no
https://www.toi.no/

Bruken og opplevelsen av Molde sentrum

Jeg blir ikke forsinket eller hindret av andre trafikanter

0% 10% 20% 30% 40% 50% 60% 70% 80% 90% 100%
Molde (N=513) PO 37 IS 5
Arendal (N=315) IS 30 I 2
Kongsberg (N=378) ISR 41 s 4
Lillehammer (N=223) IV 38 DS 10
Tgnsberg (N=405) IS 30 [ ey | 19
H Helt enig Litt enig M Litt uenig Helt uenig m Vet ikke / ikke relevant / gnsker ikke a svare

Figur 3.55: Svarfordeling pa spgrsmdlet ‘Hvordan vurderer du falgende pdstander om d kjgre bil i sentrum? Jeg blir
ikke forsinket eller hindret av andre trafikanter’.

3.8 Prioritering av trafikantgrupper

Respondentene ble spurt om hvilke trafikantgrupper de mener blir prioritert hgyest i sentrum i dagens
situasjon og hvem som bgr prioriteres hgyest i framtiden. Det er tydelig at respondentene mener at fot-
gjengere bgr prioriteres hgyere i framtiden enn de gj@r i dagens situasjon og at biltrafikken bgr priorite-
res lavere. | Molde mener for eksempel 42 % at de gaende prioriteres hgyest i sentrumsgatene i dagens
situasjon, mens 69 % mener at gaende bgr prioriteres hgyest i disse gatene i framtiden. Det er 35 % som
mener at biltrafikken prioriteres hgyest i dag og 8 % som mener biltrafikken bgr prioriteres hgyest i
framtiden.

0% 10% 20% 30% 40% 50% 60% 70% 80% 90% 100%
Molde (N=609) I 3 35 pl 12 |
Arendal (N=346) IS O 11 3
Kongsberg (N=442) IS 11 & 35 3
Lillehammer (N=309) ISR 32 4 15 3
Tgnsberg (N=517) IIIIEEEECENNNNNNN 2 oan 30 6
H Gaende Syklister
B Kollektivtransporten Biltrafikken
Varelevering og annen naeringstransport W Vet ikke / ikke relevant / gnsker ikke a svare
Figur 3.56: Svarfordeling pd sparsmdlet ‘Etter din oppfatning - hvilke trafikanter har hgyest prioritet i
sentrumsgatene i dagens situasjon?’.
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0% 10% 20% 30% 40% 50% 60% 70% 80% 90% 100%

Molde (N=601) NG 5 2 3 A
Arendal (N=345) NG > B 5 e ECEE
Kongsberg (N=443) NN 9 BN 11 2EEn
Lillehammer (N=309) NN 2 o 3 I
Tensberg (N=516) NN 7 s 3 3’

W Gaende Syklister
M Kollektivtransporten Biltrafikken

Varelevering og annen nzeringstransport m Vet ikke / ikke relevant / gnsker ikke a svare

Figur 3.57: Svarfordeling pd spgrsmdlet ‘Etter din oppfatning - hvilke trafikanter bgr ha hgyest prioritet i
sentrumsgatene i framtiden?’.

3.9 Gjennomfgrte og planlagte endringer i Molde sentrum

Det ble stilt noen spgrsmal om hvordan gjennomfgrte endringer i sentrum bidrar til opplevelsen av sen-
trum. Det ble lagt vekt pa a inkludere endringer som er store nok til 8 kunne pavirke folks opplevelse av
sentrum og som det er sannsynlig at mange er kjent med. | Molde stilte vi spgrsmal knyttet til Sjgfronten
og Torget, der det har blitt tilrettelagt for opphold, lek og aktivitet. De fleste respondentene mener at
disse endringene bidrar svaert eller litt positivt til opplevelsen av sentrum. Det er svaert mange respon-
denter som i de dpne svarene til spgrreundersgkelsen har nevnt opparbeidelsen av szrlig Sjgfronten
som et viktig tiltak.

Tilrettelagt for opphold, lek, aktivitet
og servering langs/pa...
0% 10% 20% 30% 40% 50% 60% 70% 80% 90% 100%

Sjgfronten (N=609) I 20 214

Torget (N=610) IS 32 Bl 6
M Sveert positivt Litt positivt
M Litt negativt Sveert negativt

Vet ikke / ikke relevant / gnsker ikke & svare

Figur 3.58: Svarfordeling pd sp@rsmdlet ‘Hvor positivt eller negativt har fglgende tiltak veert for din opplevelse av
sentrum?’. Kun Molde.

| tillegg til de forhandsdefinerte endringene som var tatt med i spgrreskjemaet, kunne respondentene
kommentere andre endringer som har bidratt positivt eller negativ til opplevelsen av sentrum. | Molde
har 225 respondenter kommentert ting som har bidratt positivt. 130 respondenter har nevnt Sjgfronten
i sin kommentar. Men ogsa andre konkrete prosjekter nevnes, slik som Torget og Plassen. Ellers nevnes
aktiviteter og arrangementer, nye handels- og servicetilbud, badeplass og/eller badstue, grgnt og be-
planting, bedre/finere plasser og lekeplasser, samt den nye fargepaletten med oppgradering av fasader.
Nar det gjelder endringer respondentene mener at bidrar negativt til opplevelsen av sentrum, er svar-

38 Transportgkonomisk Institutt, Gaustadalléen 21, 0349 Oslo, E-post: toi@toi.no www.toi.no


mailto:toi@toi.no
https://www.toi.no/

Bruken og opplevelsen av Molde sentrum

ene mer varierte. 142 respondenter svarte pa dette. Mange av kommentarene overlapper med det
respondenten svarte om hva de ikke setter pris pa i sentrum.

Respondentene ble spurt om de har forslag til tiltak som kan bidra positivt eller negativt til deres opp-
levelse av sentrum. Her har respondentene i stor grad kommentert ting som kan bedre eller forverre de
forholdene de ikke setter pris pa og/eller bidrar negativt til opplevelsen av sentrum.

['.'nn!' :

2 g =,
,_,_\\-::\;\\H ., ~- ~

Figur 3.59: Sjgfronten bidrar positivt til opplevelsen av Molde sentrum. Her fra treningsparken. Foto: Molde
kommune.

Figur 3.60: Tilretteleggingen for opphold, lek, aktivitet og serving pd Torget bidrar positivt til opplevelsen av Molde
sentrum. Foto: Molde kommune.
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3.10 Framtidig bruk

Vi spurte respondentene hvordan de tror de selv og andre vil bruke sentrum framover. Det er ingen ve-
sentlige forskjeller mellom hvordan respondentene i Molde svarer, sammenlignet med de andre byene.
De fleste svarer at de vil bruke sentrum omtrent som i dag (79 % i Molde) eller noe oftere (13 % i
Molde). Videre, at andres bruk framover vil veere omtrent som i dag (39 % i Molde) eller at flere vil
bruke sentrum (38 % i Molde).

0% 10% 20% 30% 40% 50% 60% 70% 80% 90% 100%

Molde (N=601) B 13 IO 3 131
Arendal (N=387) HEH 24 5, K}
Kongsberg (N=444) [ 12 s e 3
Lillehammer (N=309) Bl 14 I 2 1
Tgnsberg (N=519) B 18 S ———— 6 31
H Mye oftere enn i dag Noe oftere enni dag
B Omtrent som i dag Noe sjeldnere enn i dag
Mye sjeldnere enn i dag H Vet ikke / ikke relevant / gnsker ikke a svare

Figur 3.61: Svarfordeling pd sparsmdlet ‘Hvordan tror du din bruk av sentrum blir framover?’.

0% 10% 20% 30% 40% 50% 60% 70% 80% 90% 100%

Molde (N=597) I 39 Ijomm 13
Arendal (N=387) IS 30 B 11

Kongsberg (N=444) IR 56 I 13
Lillehammer (N=308) IEEEEE— 43 s 11
Tgnsberg (N=517) I 35 s 11

M Flere kommer til 3 bruke sentrum. Det blir mer aktiviteter, mer folk, mer liv og rgre
Det blir som fgr —ingen endring verken i positiv eller negativ retning
M Fzerre kommer til 3 bruke sentrum. Det blir mindre folk, faerre aktiviteter, mindre liv og rgre

Vet ikke / ikke relevant / gnsker ikke & svare

Figur 3.62: Svarfordeling pd sparsmdlet ‘Hvordan tror du andre vil bruke sentrum framover?”’.

3.11 Apne svar

Mange av respondentene har valgt 3 utdype svarene sine i apne kommentarer og a bidra med presise-
ringer knyttet til hva som er bra og mindre bra i sentrum. Respondentenes svar pa apne spgrsmal i
Molde er gjengitt i vedlegg 1. Det er en del overlapp i hva respondentene har kommentert pa de ulike
spgrsmalene. Rapporten inkluderer ingen strukturert analyse av alle disse kommentarene, men svarene
pa spgrsmalet ‘Hva setter du minst pris pa i sentrum’ ble gjennomgatt og kategorisert. Hvert svar kunne
passe inn i flere kategorier. Her presenterer vi kun resultatene fra Molde.
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| Molde var det 411 respondenter som svarte pa hva de ikke setter pris pa ved sentrum. Det er flest re-
spondenter som oppgir svar som ble kategorisert som ‘Misngye med parkering’ (139 svar). Kommentar-
ene handler szerlig om tilgang pa korttidsparkering og priser. Enkelte uttaler at mangel pa enkel/gratis
parkering i sentrum gjgr at det er enklere a reise til Roseby. Noen uttaler ogsa at gateparkeringen i
Storgata skaper problemer. En respondent uttaler:

‘Parkering. Ddrlig parkeringsmuligheter. Hadde det veert bedre hadde det vaert
mange flere folk i byen.’

Det er ogsa mange respondenter, 69, som har svar som ble kategorisert som ‘Misngye med biler og bil-
trafikk i sentrum’. Flere papeker at det er mye tungtrafikk og giennomgangstrafikk og for mange biler i
sentrum. | forbindelse med disse uttalelsene, er det ogsa en del respondenter som har papekt at Molde
mangler gagate. En respondent uttaler:

‘Trafikken. Hadde vaert helt fantastisk hvis det ble gdgate i sentrum. En ide er jo &
prave det ut i perioder for G se om butikkene far feerre besgkende, eller ikke. Det
hadde i alle fall blitt triveligere for de som farst handler eller oppholder seg der, om
trafikken er borte. Forstar at Storgata er en gjennomfartsdre i byen, og at det i sa
mate hadde blitt mer trgkk pa 662 veien hvis Storgata hadde blitt gdgate, men jeg
tror det hadde Igftet trivselen.’

Fgrtiatte (48) av svarene ble kategorisert som ‘Mangler eller misngye med tilbudet’. Mange av disse
kommentarene er knyttet til handelstilbudet, slik som manglende lekebutikk og sportsbutikk i sentrum.
Noen papeker at det er litt lite aktivitet i sentrum.

En del respondenter uttrykker ‘Mangler eller misngye med tilrettelegging og framkommelighet for
syklister’ (31 respondenter) og ‘Mangler eller misngye med tilrettelegging og framkommelighet for
gaende’ (6 respondenter). En respondent uttaler:

‘At det er sa ddrleg tilrettelagt for @ kunne bruke sykkel som eit transportmiddel. Som
eg skreiv tidlegare, einvegskd@yrig gjennom Storgata og sykkelfelt mé inn.’

En annen skriver:

‘det er for mye biltrafikk og til tider litt stressende atmosfaere. Burde forbedre
gdmuligheter og tilgjengeligheten langs sj@en da det er roligere G ga der, feks. lage
sykkelsone der.’

Det er ogsa en god del respondenter som har papekt ‘Mangler eller misngye med fysisk opparbeidelse
og bruk (dekke, utforming med mer)’. Her er det szerlig brostein og hgydeforskjeller i Storgata som trek-
kes fram. To av kommentarene lyder som fglger:

‘Darlig / slitt asfalt og brostein i fotgjengerfelt.

‘Ddrlig vedlikeholdte opphgyde gangfelt i storgata. Helst fjern de, evt vedlikehold de
jevnlig.’

| de andre byene handlet svarene knyttet til hva man setter minst pris pa ved sentrum om fglgende:

- | Arendal (375 respondenter svarte pa spgrsmalet) var det flest kommentarer knyttet til mangler
og misngye med handels-, service- og kulturtilbudet, hvorav de fleste knytter seg til handels-
tilbudet. Deretter kommer kommentarer knyttet til kriminalitet og utrygghet, tigging, pagaende
salg og annen sjenerende oppfarsel, og kommentarer som knytter seg til misngye med bil- og
parkeringsrestriksjoner.

- | Kongsberg (385 respondenter svarte pa spgrsmalet) var det flest kommentarer knyttet til
mangler og misngye med handels-, service- og kulturtilbudet (de fleste av disse igjen knytter seg
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til handelstilbudet). Deretter fglger forhold knyttet til arkitekturen og byutviklingen og misngye
med bil- og parkeringsrestriksjoner.

| Lillehammer (405 respondenter svarte pa spgrsmalet) var det flest kommentarer som uttrykte
misngye med bil- og parkeringsrestriksjoner, og det er da seerlig utfordringer knyttet til a par-
kere som nevnes. Dette er etterfulgt av kommentarer knyttet til mangler eller misngye med
handels-, service- og kulturtilbudet.

| Tensberg (499 respondenter svarte pa spgrsmalet) var et stort flertall av kommentarene knyt-
tet til misngye med bil- og parkeringsrestriksjoner, samt utfordringer knyttet til trafikkavvikling
og k. Mange respondenter utrykte ogsa misngye med biltrafikk, parkerte biler, busser og
varelevering.

Som nevnt var det en del overlapp i hva respondentene har kommentert pa de ulike apne spgrsmalene
der de kunne utdype svarene sine. Var gjennomgang viser at i Molde handler mange av kommentarene
om fglgende:

Mange respondenter trekker fram Sjgfronten som et bra tiltak for byen og sentrum. Det er fa
som har uttrykt seg negativt om dette tiltaket, men et fatall respondenter har uttrykt bekymring
for eller misngye med at denne type tiltak prioriteres framfor helse, skole og andre lovpalagte
tjenester.

Mange respondenter gnsker seg mer og gratis parkering for biler i sentrum.
Mange respondenter synes at det er for mye biler og biltrafikk i sentrum.
Enkelte respondenter mener at det ma bli enklere a vaere bilist.

Flere kommenterer utformingen av enkelte omrader. Dette gjelder szerlig brostein og fot-
gjengerkrysninger i Storgata.

Noen respondenter gnsker at Storgata blir gagate.

Det er flere som uttrykker misngye med og mangler i hvordan det er tilrettelagt for gaende
og/eller syklister. Noen kommenterer ogsa manglende universell utforming.

En del uttrykker misngye med eller mangler ved handels- og tjenestetilbudet i sentrum. Noen
papeker at mangler konkrete handelstilbud i Molde sentrum, slik som lek, sport, og elektronikk.
Noen mener at det er for mange tomme lokaler og nedlagte butikker i sentrum. Det er ogsa
flere som har kommentarer knyttet til dpningstidene i sentrum.

Enkelte kommenterer at bedre handelstilbud og enklere parkering utenfor sentrum (Roseby)
gjor at de heller reiser andre steder enn til sentrum.

Figur 3.63: Bildet til venstre viser aktiviteter i sentrum i forbindelse med Moldejass. Bildet til hgyre viser Rosepiken
pd Torget. Foto: Molde kommune.
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4 En kort oppsummering av noen funn

| denne rapporten har vi presentert resultater fra en spgrreundersgkelse om innbyggernes bruk og opp-
levelse av Molde sentrum gjennomfgrt i august og september 2024. Vi har ss mmenlignet dem med svar
fra tilsvarende undersgkelser gjennomfgrt i Arendal, Kongsberg, Lillehammer og Tensberg i 2022.

Vi har veert opptatt av en rekke ulike forhold knyttet til bruken og opplevelsen av sentrum. | hovedsak
har vi presentert rene frekvensfordelinger av lukkete spgrsmal. Rapporten inneholder ingen inngaende
analyser eller diskusjon av resultatene. Vi har allikevel valgt 8 oppsummere tre spgrsmal vi er spesielt
opptatt av, nemlig hvor ofte innbyggerne besgker sentrum, hvor godt de liker seg der, og hvor lett eller
vanskelig de synes det er 3 komme seg til sentrum. Kort oppsummert fant vi fglgende:

Hvor ofte innbyggerne besgker sentrum utenom jobb og jobbmgter?

- lalle byene er respondentene ofte i sentrum.

- | Molde svarer 74 % av respondentene at de vanligvis er i sentrum én eller flere ganger i uka, pa
denne tiden av aret. Blant byene som ble undersgkt i 2022 varierer andelen som svarer dette fra
64 % i Arendal til 86 % i Kongsberg.

- I Molde hadde 71 % av respondenten besgkt sentrum i Igpet av den siste uken. | de andre byene
varierte denne andelen fra 70 % i Arendal til 83 % i Kongsberg.

- Det eringen vesentlige forskjeller i hvor ofte respondentene i Molde er i sentrum, sammen-
lignet med de fire andre byene.

Hvor godt innbyggerne liker seg der?

- De fleste respondentene liker seg godt eller sveert godt i sentrum, pa denne tiden av aret.

- I Molde svarte 88 % av respondentene at de liker seg sveert eller ganske godt i sentrum.

- | Arendal, Kongsberg, Lillehammer og Tensberg varierte denne andelen fra 77 % i Kongsberg til
93 % i Lillehammer.

- Det eringen vesentlige forskjeller i hvor godt respondentene i Molde liker seg i sentrum,
sammenlignet med de fire andre byene.

Hvor lett eller vanskelig innbyggerne mener det er a komme seg til sentrum?

- De fleste respondentene synes det er sveert lett eller ganske lett 3 komme seg til sentrum, pa
denne tiden av aret.

- | Molde svarte 90 % av respondentene at det er svaert eller ganske lett 8 komme seg til sentrum
pa denne tiden av aret. Andelen som svarer at det er sveert eller ganske lett 8 komme seg til
sentrum er hgyest blant de som gikk sist de besgkte sentrum.

- | Arendal, Kongsberg, Lillehammer og Tgnsberg varierte denne andelen fra 84 % i Tgnsberg til
96 % i Arendal.

Enkle analyser (krysstabuleringer) av svarene pa disse spgrsmalene med respondentenes bosted viser at
de som bor sentralt oftere svarer at de besgker sentrum ofte, liker seg svaert godt der og synes det er
svaert enkelt 8 komme seg dit, ssmmenlignet med de de som ikke bor sentralt. | alle byene svarer
respondentene at de gaende bgr ha hgyest prioritet i sentrum og at disse ma prioriteres hgyere enn i
dag.

Mange respondenter har valgt & utdype svarene sine i apne kommentarer og bidra med presiseringer
knyttet til hva som er bra og mindre bra i sentrum. Rapporten inkluderer ingen strukturert analyse av
alle disse kommentarene, men var gjiennomgang av svarene fra Molde viser at de i stor grad handler om
felgende:

- Sjgfronten trekkes fram som et bra tiltak for byen og sentrum.
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Det er motsetningsforhold mellom gnsker om a nedprioritere biler og prioritere sentrum for
gaende og opphold, og gnsker om 3 tilrettelegge for bil. Mens mange respondenter opplever at
det er for mye biler og biltrafikk i sentrum, er det ogsa mange som gnsker seg mer og gratis
parkering for biler i sentrum.

En del respondenter uttrykker misngye med eller mangler ved handels- og tjenestetilbudet i
sentrum. Noen papeker at sentrum mangler konkrete handelstilbud, slik som lekebutikk,
sportsbutikk og forretning som selger elektronikk. Noen mener at det er for begrensete
apningstider.

Enkelte kommenterer at det er bedre handelstilbud og enklere a parkere ved
handelsdestinasjoner utenfor sentrum, og at dette gj@r at de heller reiser andre steder enn til
sentrum for a handle.

Som nevnt presenterer rapporten fgrst og fremst rene frekvensfordelinger. Det blir gjort mer inngaende
analyser av resultatene fra spgrreundersgkelsene i forskningsprosjektet CITYCENTRE, da med hoved-
fokus pa Arendal, Kongsberg, Lillehammer og T@nsberg. Dette blir publisert i egne artikler og rapporter
senere og skal bidra til 3 skape kunnskap om hvordan byer og sentrum kan utvikles pa mater som bidrar
til mer attraktive og levende bysentrum. Selv om vi ikke vil gjgre like inngaende analyser av resultatene
fra Molde, vil vi inkludere resultatene fra Molde i noen av disse publikasjonene.

Da undersgker vi, blant annet, fglgende:

Hvordan trivsel og opplevd tilgjengelighet til sentrum pavirker bruken av sentrum.

Hvordan fysiske egenskaper ved byene, som for eksempel hvor i byene handel, tjenester, boliger
og arbeidsplasser er lokalisert, pavirker bruken av sentrum.

Hvorvidt de som bor eller jobber sentralt bruker sentrum oftere enn de som bor andre steder i
tettstedet, og hvordan sentralt lokaliserte boliger og arbeidsplasser bidrar til sentrums
attraktivitet.

Hvordan transportsystemet og tilgjengeligheten til sentrum pavirker bruken av sentrum.
Hvordan fysiske egenskaper ved sentrumsomradene pavirker bruken og opplevelsen av
sentrum.

Presentasjoner, vitenskapelige artikler og rapporter knyttet til disse og andre problemstillinger som
belyses i prosjektet tilgjengeliggjores pa CITYCENTRE-prosjektets nettside:
https://www.toi.no/citycentre/.
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Vedlegg

Vedlegg med frekvensfordelinger ligger i separat vedlegg

Vedleggene er tilgjengelig her:

Vedlegg 1. Frekvensfordelinger 08 3pne SVar MOIAE ... .uevcieeecuiercieeeee ettt ese e evee et e e s e

Frekvensfordelinger for Arendal, Kongsberg, Lillehammer og Tgnsberg er tilgjengelig i Hagen og Tenngy
(2023): https://www.toi.no/publikasjoner/bruken-og-opplevelsen-av-sentrum-i-sju-norske-byer-
presentasjon-av-svar-fra-sporreundersokelser
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