DET KONGELEGE
SAMFERDSELSDEPARTEMENT

— I

St.prp. nr. 65

(2005-2006)

Om ein del saker pa
Samferdselsdepartementets omrade

Tilrading fra Samferdselsdepartementet av 12. mai 2006,
godkjend i statsrad same dagen.
(Regjeringa Stoltenberg II)

1 Innleiing

Samferdselsdepartementet legg i denne proposi-
sjonen fram ein del saker under programkatego-
rien 21.30 Vegformal.

Proposisjonen gjeld desse sakene:

— departementet gjer greie for Ostfoldpakka fase
1 - vidare utbygging av E18

— departementet legg fram endelege kostnads-
overslag for E6 fra Vinterbru til Assurtjern i
Akershus

— det blir gjort greie for kostnadsauke for rv 150
Ulvensplitten — Sinsen i Oslo

— det blir gjort greie for spersmal knytt til pro-
sjektet Finnfast, rv 519 Fastlandssamband til
Finney med tilknyting til Talgje (fv 606)

— departementet gjer framlegg om delvis bom-
pengefinansiering av rv 55 ved Fatlaberget
mellom Leikanger og Sogndal i Sogn og Fjor-
dane

— departementet gjer greie for arbeidet med nytt
takstsystem i riksvegferjedrifta.

2  Programkategori 21.30 Vegformal

2.1 @stfoldpakka fase 1 - vidare utbygging
avE18

I samband med behandlinga av statsbudsjettet for
2006 vart det opplyst at Samferdselsdepartemen-
tet ville ta initiativ til ei naerare vurdering av utsik-

tene til 4 forsere anleggstart for prosjektet E18
Krosby — Knapstad i forhold til det som er lagt til
grunn i Statens vegvesen sitt handlingsprogram
for perioden 2006-2009. Det vart vidare opplyst at
departementet tok sikte pd & komme tilbake til
Stortinget med ei naerare orientering om saka i
lopet av varsesjonen 2006, jf. departementet sitt
svar pa spersmal nr. 7 frd Transport- og kommuni-
kasjonskomiteen.

Pa denne bakgrunn arbeider Statens vegvesen
med planar for vidarefering av utbygginga av E18
i Ostfold. I den samanhengen er det avdekt at
kostnadsoverslaget for prosjektet Krosby — Knap-
stad er vesentleg hegare enn tidlegere rekna
med. Det mé ogsa gjennomferast ekstern kvali-
tetssikring av prosjektet.

Det ligg derfor ikkje fore tilstrekkeleg grunn-
lag til 4 leggje fram ei sak for Stortinget i varsesjo-
nen. Det er likevel eit mal 4 forsere utbygginga av
E18 i Ostfold. Samferdselsdepartementet vil
komme tilbake til saka i statsbudsjettet for 2007.

2.2 E6 Vinterbru - Assurtjern i Akershus

Prosjektet er sist omtala i St.prp. nr. 1 (2005-2006),
side 105-106.

Det er gjennomfort ekstern kvalitetssikring av
prosjektet. Samferdselsdepartementet legg etter
dette til grunn ei styringsramme pa 1190 mill.
2005-kr og ei kostnadsramme pa 1 350 mill. 2005-
kr. Omrekna til 2006-kr med den ordinaere bud-
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sjettindeksen for anleggsarbeid fra 2005 til 2006,
blir styringsramma 1210 mill. kr og kostnads-
ramma 1 380 mill. kr. Styringsramma er folgjeleg i
samsvar med det som var lagt til grunn i St.prp.
nr. 1 (2005-2006).

Som det gar fram av St.prp. nr. 1 (2005-2006),
er det lagt opp til anleggsstart i august 2006. Pro-
sjektet er planlagt opna for trafikk hausten 2009.

2.3 Rv 150 Ulvensplitten - Sinsen i Oslo

Prosjektet er mellom anna omtala i St.meld. nr. 24
(2003-2004), side 143-144, i St.prp. nr. 1 (2004-
2005), side 117-118, og i St.prp. nr. 1 (2005-2006),
side 111.

Dei forebuande arbeida starta i februar 2005.
Det er til no investert om lag 350 mill. kr i prosjek-
tet. Tilboda pa entreprisen som mellom anna
omfattar fielltunnelen péa Ring 3 mellom @kern og
Sinsen (Lerentunnelen) og betongtunnelen pa
Ostre Aker vei (Okerntunnelen), lig fere i
februar 2006 og var vesentleg hegare enn fore-
sett. Statens vegvesen bad derfor entreprenerane
om forlengd vedstaingsfrist for 4 vurdere arsa-
kene til kostnadsauken og moglege justeringar av
prosjektet med sikte pa innsparingar.

Gjennomgangen av prosjektet har avdekt at
det ma ventast ytterlegare kostnadsauke. Samti-
dig har gjennomgangen péavist eit vesentleg poten-
sial for innsparingar utan at dette vil g& ut over
hovudmala med prosjektet. Det er behov for ein
meir detaljert gjennomgang av prosjektet. Dette
medferer at det er nedvendig med pause i
anleggsarbeida for 4 fa tid til planlegging, omar-
beiding av konkurransegrunnlag og eventuelle
formelle prosessar knytt til aktuelle innsparings-
tiltak. I tillegg ma finansieringa av prosjektet
avklarast naerare. Statens vegvesen har derfor
avlyst tilbodskonkurransen for Leren- og Okern-
tunnelen. Samferdselsdepartementet vil komme
tilbake til revidert kostnadsoverslag, vidare fram-
drift og finansiering av prosjektet nar det ligg fore
neerare avklaringar.

2.4 Rv 519 Fastlandssamband til Finngy
(Finnfast) med tilknyting til Talgje
(fv 606)

Prosjektet er omtala i St.prp. nr. 1 (2005-2006) s.
128 og i St.prp. nr. 38 (2005-2006), jf. Innst. S. nr.
95 (2005-2006). Anleggsarbeida for Finnfast-pro-
sjektet er planlagt & starte sommaren/hausten
2006. Forbruket i 2006 er venta & bli 40 mill. kr.
Midlane er foresette stilte til disposisjon fra den

forlengde innkrevjinga av bompengar i Sokn
bomstasjon pa E39 i Rennespy kommune, jf
St.prp. nr. 38 (2005-2006), og av bompengeselska-
pet for Finnfast-prosjektet, Finnfast AS.

Stortinget behandla St.prp. nr. 38 (2005-2006)
om Fastlandssamband til Finney (Finnfast) med
tilknyting til Talgje 28. februar 2006, jf. Innst. S.
nr. 95 (2005-2006). I proposisjonen er det lagt til
grunn eit finansieringsbidrag pa 65 mill. 2006-kr
fra forlengd innkrevjing i Sokn bomstasjon pa E39
i Rennespy kommune. Rogaland fylkesting har i
vedtak bedt Stortinget om finansieringsbidrag fra
Sokn bomstasjon. Stortinget har i samband med
proposisjonen bedt Regjeringa vurdere justerin-
gar i finansieringsopplegget for & redusere perio-
den med forlenging péa 7-8 ménader som innkrev-
jinga av 65 mill. kr inneber, jf. Innst. S. nr. 95
(2005-2006) samt uttale under Stortinget si
behandling 28. februar 2006, mellom anna fra
saksordferaren.

Moglege justeringar er a nytte ligare lane-
rente enn det som er lagt til grunn i St.prp. nr. 38
(2005-2006) og raskare utbetaling av dei innspara
ferjetilskota.

Ldgare Idnerente

Bompengeselskapet har inngatt fastrenteavtale
med Nordea for ein periode péa 10 ar rekna fra 2.
juli 2007, basert pé tilbod av 2. mars 2006 om
4,2395 pst. rente. I tillegg skal det leggjast til ein
margin. Vegdirektoratet legg etter dette til grunn
at «brutto» rente ikkje vil overstige 4,40 pst. Dette
er ein del ldgare enn det som er lagt til grunn for
berekningane i St.prp. nr. 38 (2005-2006).
Verknadene av lagare lanerente i tidrsperioden
2007-2017 utgjer 21 mill. kr (feresett at alle andre
foresetnader er uendra). Midlane kan disponerast
til 4 korte ned innkrevjingstida pa Finnfast eller til
a sikre ein buffer i finansieringsplanen.
Samferdselsdepartementet tilrar at fordelane
ved den lagare lanerenta kjem trafikantane i Sokn
bomstasjon til gode. Dette forer til at finan-
sieringsbidraget pa 65 mill. kr kan reduserast
med 21 mill. kr, til 44 mill. kr. Basert pa at innkrev-
jinga far med seg sommartrafikken, vil innkrev-
jingsperioden pa Sokn bli redusert med 2-3 mane-
der til om lag 5 manader, rekna fra 15. mars 2006.

Utbetaling av innspara ferjetilskot

Ordninga med alternativ bruk av ferjetilskot inne-
ber at lokale styresmakter og/eller bompengesel-
skap forskotterer staten si framtidige innsparing
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av 4 leggje ned ferjesambandet, for pd denne
maten & sikre (del)midlar til & kunne realisere
vegsambandet. Nedlegging av ferjesambandet vil
gi reduserte driftskostnader knytt til sjelve ferje-
sambandet og reduserte kapitalkostnader knytt til
heile ferjeflaten.

Det er for Finnfast planlagt ei arleg utbetaling
pa 7,0 mill. 2006-kr i 2010 aukande til 8,3 mill. kr i
2024 (i 2006-kr). Ei loysing der det blir lagt til
grunn ei eingongsutbetaling i 2010, vil innebere eit
behov for leyving over statsbudsjettet pd om lag
104 mill. 2006-kr i 2010. Dette omfattar summen av
den statlege driftsdelen pa 43 mill. 2006-kr og kapi-
taldelen pa 61 mill. kr. Kapitaldelen blir redusert i
forhold til det som er lagt til grunn i St. prp. 38 som
folgje av at det er lagt inn arleg vekst pa 2,5 pst.
berre fram til 2010 ved eingongsutbetaling.

Dersom heile ferjetilskotet blir utbetalt i 2010,
og ein legg til grunn den lagare renta, kan heile
finansieringsbidraget fra Sokn bomstasjon bli
redusert til 21 mill. kr. Den forlengde innkrev-
jinga i Sokn bomstasjon ville dd kunne bli redu-
sert til 2 — 3 manader. Dette foreset at ogsa Roga-
land fylkeskommune utbetaler sin del av ferjetil-
skotet i 2010, jf. at det i finansieringsplanen for
Finnfast ogsa er lagt til grunn slike utbetalingar
fra fylkeskommunen.

Reduksjonen i driftskostnader blir rekna ut fra
gjennomsnittleg kostnadsnivd for dei to siste
rekneskapséara og skal ikkje justerast for prissti-
ging. Reduksjonen i kapitalkostnader skal base-
rast pa gjennomsnittlege kapitalkostnader pr. ferje
i heile ferjeflaten, pr. i dag fastlagt til 3,5 mill. 2003-
kr pr. ar. Samferdselskomiteen meinte i Innst.
S. nr. 272 (2002-2003) at for 4 halde kroneverdien
av dei innspara kapitalkostnadene nokolunde kon-
stant skal det leggjast til grunn ein arleg auke pa
2,5 pst. i femtenérsperioden, i tillegg til basisver-
dien 3,5 mill. 2003-kr.

Bygging av vegsambandet vil gi auka drifts- og
vedlikehaldskostnader for sambandet mellom
Finney/Talgje og Rennesoy.

Differansen mellom innspara tilskot og auka
drifts- og vedlikehaldskostnader representerer
staten si framtidige innsparing. Innsparingar ved a
leggje ned eit ferjesamband vil fyrst bli realisert
etter at vegsambandet er ferdigstilt, og utbeta-
linga vil deretter skje gjennom érlege bidrag i 15
ar. I budsjetta vil dette handterast ved at kap.
1320, post 72 blir redusert (ferjebudsjettet),
medan kap. 1320, post 23 (drift/vedlikehaldsbud-
sjettet for den nye vegen) og kap. 1320, post 30
(tilbakebetaling av forskotteringa) aukar tilsva-
rande.

Departementet legg til grunn at ei eventuell
tidleg utbetaling av ferjetilskotet vil vere aktuell
fyrst f.o.m. det aret ferjesambandet blir lagt ned.
Fordelen med ein modell der staten si innsparing
blir utbetalt fyrste aret er at lokale styresmakter/
bompengeselskapet ikkje treng & forskottere sta-
ten si framtidige innsparing utover forskottering i
anleggsperioden. Ein sparer dermed rentekostna-
der. Dei framtidige utgiftene over statsbudsjettet —
etter at ferjesambandet er lagt ned — vil dermed
vere avgrensa til drift og vedlikehald av vegen.

Ei eingongsutbetaling av ferjetilskotet vil
bryte med tankegangen i modellen som er innar-
beidd og folgd i alle tidlegare saker (arlege utbeta-
lingar som tilsvarar dei arlege innsparingane).
Dette vil innebere ein vesentleg overkompensa-
sjon dette aret ved at det blir trekt meir ut av kap.
1320, post 72, enn det som er dei faktiske innspa-
ringane. Ferjebudsjettet vil med dette bli reelt
svekka, og dette vil ha som konsekvens at tilbodet
ma reduserast og/eller takstane aukast. Alterna-
tivt ma post 72 tilferast meir midlar ved omdispo-
nering frd andre postar pa vegbudsjettet slik at
andre vegprosjekt ma reduserast eller utsetjast.
Auka overforingar frd andre postar vil i s fall
kunne fore til ei «skjult» prioritering av ferjeavloy-
singsprosjekt.

Samferdselsdepartementet meiner ut fra dette
at ein modell med tidleg utbetaling, ev. utbetaling
av heile tilskottet fyrste aret, generelt mé avvisast.
Departementet tilrar derfor & halde fast ved den
opphavlege modellen. Det folgjer av dette at
departementet ikkje kan tilra tidleg utbetaling for
Finnfast.

2.5 Rv55ved Fatlabergeti Sogn
og Fjordane

Samferdselsdepartementet legg fram forslag om
bygging og finansiering av rassikringsprosjektet
Fatlaberget pa rv 55 i Leikanger og Sogndal kom-
munar i Sogn og Fjordane. Finansieringa er
basert pa statlege midlar og bompengar. Prosjek-
tet er omtala i St.prp. nr. 1 (2005-2006), side 131,
og i St.prp. nr. 1 Tillegg nr. 1 (2005-2006), side
125.

Omtale av utbygginga

Pa rv 55 mellom Leikanger og Sogndal er det to
rasutsette parti; eitt ved Stedjeberget og eitt ved
Fatlaberget. Arbeidet med a sikre riksvegen ved
Stedjeberget starta varen 2005. Det er venta at
prosjektet vil bli opna for trafikk sommaren 2007.
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Rv 55 ved Fatlaberget er utsett for steinsprang.
Dei siste ara har det vore fleire stengingar pa grunn
av ras eller rasfare. Nar vegen blir stengd, mé det
setjast inn ei ekstra ferje mellom Hella og Mannhel-
ler/Fodnes for biltransport kombinert med passa-
sjerbat for persontransport. Det er gjennomfert til-
tak med reinsking og oppsetting av fangnett. Dette
sikrar mot dei minste nedfalla, men sikring mot
sterre steinsprang kan berre skje ved & byggje ein
tunnel. Strekninga mellom Leikanger og Sogndal er
viktig for lokaltrafikken og for gjennomgangstrafik-
ken langs nordsida av Sognefjorden. Leikanger og
Sogndal er i dag eit felles bu- og arbeidsomrade
som kommunane enskjer 4 utvikle vidare. Mange
skuleelevar reiser dagleg langs vegen.

Prosjektet omfattar bygging av om lag 3,2 km
ny veg, inkl. ein om lag 2,3 km lang tunnel gjen-
nom raspartiet. Vidare inngéar bygging av ei min-
dre bru over Fatlaelvi. Anleggsarbeida er planlagt
4 starte hausten 2006, med opning for trafikk som-
maren 2008. Reguleringsplanane for prosjektet
blei godkjende i 2005.

Ved den lokale behandlinga var kostnadsover-
slaget 154 mill. 2005-kr. Dette er seinare justert til
160 mill. 2005-kr. Uvissa i overslaget er vurdert til
a liggje innafor +/- 10 pst. Statens vegvesen har
rekna overslaget om til 2006-kr basert pa den ordi-
nare budsjettindeksen for anleggsarbeid fra 2005
til 2006. Dette gir eit kostnadsoverslag pa 163 mill.
2006-kr.

Bompengesoknad og lokalpolitisk behandling

Seknaden om 4 delfinansiere bygginga av tunnel
pa rv 55 gjennom Fatlaberget med bompengar
byggjer pa eit initiativ frd Sogndal og Leikanger
kommunar. Dei to kommunane har saman skipa
bompengeselskapet Fatlatunnelen AS.

I seknaden var det lagt til grunn ein prosjekt-
kostnad pa 150 mill. 2004-kr. Av dette var 60 pst.
foresett finansiert med statlege midlar (90 mill. kr)
og 40 pst. med bompengar (60 mill. kr). Basert pa
trafikk i opningsaret pa 1 475 Kjoretoy i arsdegntra-
fikk (ADT), trafikkvekst pa 1 pst., giennomsnittleg
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Figur 2.1 Kartskisse over prosjektet
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inntekt pr. Kjoretoy pa 14 kr og 6,0 pst. lanerente
var innkrevjingsperioden rekna til 15 r.

Seknaden blei behandla i Leikanger kommu-
nestyre 18. januar 2005. Kommunestyret gjorde
dette vedtaket:

«1. Leikanger kommunestyre gér inn for at
kostnadene med bygging av rassikrings-
tunnel gjennom Fatlaberget pa rv 55 blir
delfinansiert med bompengar.

2. Ein feresetnad for kommunestyret sitt ved-
tak om 4 ga inn for ei bompengeloysing er
at rassikringstunnelen blir bygd i tidsrom-
met 2006-2008.

3. Kommunestyret er kjent med at dei nasjo-
nale feringane stiller krav om at bompenge-
selskapet skal dekke 50 pst. av kostnadene
med vegprosjekt som blir delfinansiert
med bompengar. Leikanger kommune-
styre vil fremje krav om at den maksimale
bompengedelen for rassikring av Fatla blir
sett til 40 pst.»

Seknaden blei behandla i Sogndal kommunestyre
27. januar 2005. Kommunestyret gjorde dette ved-
taket:

«1. Statens vegvesen Region vest har i januar
2005 lagt fram ein rassikringsplan for regio-
nen. Utgreiinga syner at Fatlaberget mel-
lom Leikanger og Sogndal er den aller mest
rasfarlege strekninga i heile Region vest.

2. Det er heilt uakseptabelt at Staten ikkje
straks gjennomferer rassikring av Fatlaber-
get. Dersom Staten likevel ikkje tek ansvaret
med rassikring av Fatlaberget vil kommu-
nen bidra til at rassikringsprosjektet vert
loyst ved at det vert skipa eit bompengesel-
skap. Som folgje av dette rar Sogndal kom-
mune til at prosjektet vert delfinansiert med
bompengar. Det er ein foresetnad at bom-
pengeselskapet maksimalt dekker 40 pst. av
kostnadene ved bygging av rassikringstun-
nel gjennom Fatlaberget og at tunnelen vert
bygd i tidsrommet 2006-2008.»

Seknaden blei behandla av fylkestinget i Sogn og
Fjordane 12. april 2005. Fylkestinget gjorde dette
vedtaket:

«1. Fylkestinget tilrar at Fatlatunnelen AS far
konsesjon til & krevje inn bompengar for &
delfinansiere rassikring pa rv 55 Fatlaber-
get. Finansieringa vert fordelt med 40 pst.
bompengar og 60 pst. statleg finansiering.

2. Fylkestinget foreset at anleggskostnaden
vert justert til 154 mill. 2005-kroner, og at
61,6 mill. 2005-kroner av dette belopet vert
finansiert ved innkrevjing av bompengar.

3. Sogn og Fjordane fylkeskommune stiller
fylkeskommunal garanti for eit belep pa 70
mill. kroner til Fatlatunnelen A/S i sam-
band med delfinansiering av rv 55 Fatlaber-
get.

4. Garantien skal godkjennast av Kommunal-
og regionaldepartementet, jf kommunelova
§ 51, pkt. 1.

5. Garantien skal sikrast med 1. prioritets pant

i retten til & krevje inn bompengar. Denne

retten skal tinglysast.

Garantien vert gjeven som simpel kausjon.

Garantien foreset at:

a) Fylkeskommunen vert representert i
bompengeselskapet sitt styre.

b) Bompengeselskapet sin risiko i heve til
ei eventuell overskriding vert avgrensa
til 40 pst. av den usikkerheit som ligg i
kostnadsoverslaget (10 pst.).

¢) Bompengeselskapet far loyve til a for-
lenge innkrevjingsperioden og auke
takstane dersom dette skulle bli naud-
synt.»

N

Trafikkgrunnlag

Rassikringsprosjektet pa rv 55 ved Fatlaberget vil
ikkje fore til endringar i trafikantane sine tids- og
kjorekostnader. Det er foresett at den trafikken
som i dag trafikkerer strekninga, ogsa vil gjere
det etter at tiltaket er gjennomfert. Det er ikkje
lagt inn auke i trafikken som felgje av at strek-
ninga blir rassikra. Det ma likevel vere grunn til &
tru at det i rasutsette periodar vil bli fleire trafi-
kantar enn for gjennomferinga av tiltaket. I telje-
punktet aust for Hermannsverk (mot Sogndal) var
det i 2005 registrert ein ADT pa om lag 1 770 kjo-
retoy. Om lag 10 pst. var tunge kjoretoy.

Fra midten av 1990-talet var det nedgang i tra-
fikken pa strekninga. Forklaringa pa dette er
opninga av Fjeerlandsvegen. Dei siste ara har det
igjen vore trafikkvekst pa rv 55. Det er rekna med
at bompengeinnkrevjinga for rv 5 Fjeerlandsvegen
blir avslutta i 2011. Sjelv med bompengeinnkrev-
jing ved Fatlaberget er det grunn til & rekne med
at rv 55 vil bli meir attraktiv for trafikantar med
utgangspunkt i Leikanger enn rv 13 over Gaular-
fiellet. Dette skulle tilseie meir trafikk ved Fatla-
berget. Trafikantar frd Sogndal nyttar alt i dag
Fjeerlandsvegen. I foresetnadene for denne propo-
sisjonen er det ikkje rekna med endringar i trafik-
ken pa rv 55 ved Fatlaberget nir bompengeinn-
krevjinga for rv 5 Fjeerlandsvegen blir avslutta.

Det er lagt til grunn eit automatisk innkrev-
jingssystem. Dette handterer enno ikkje innkrev-
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jing av bompengar fra utanlandske kjoretoy. Det
er gjort forsek pa & estimere omfanget av utan-
landske kjoretoy, og denne trafikken er tatt ut av
det trafikkgrunnlaget som er lagt til grunn. Ein
har estimert sommartrafikken i riksvegferjesam-
banda Hella — Vangsnes og Hella — Dragsvik, og
malt denne trafikken opp mot trafikken resten av
aret. Basert pa dette er sommartrafikken vurdert
til & utgjere 200 Kkjoretoy pr. degn. Det er vidare
lagt til grunn at halvparten, dvs. 100 kjeretoy, er
utanlandske Kjoretoy. Med den registrerte ars-
degntrafikken i 2005 vil dette gi ein basistrafikk pa
1 670 kjoretoy.

Ved innfering av bompengar er det lagt til
grunn at trafikken blir redusert med om lag 10
pst. Det er rekna med at den storste reduksjonen
vil vere knytt til den lokale trafikken, fordi denne
er mest paverka av endringar i kostnadene.
Vidare er det lagt til grunn ein arleg vekst i trafik-
ken pa 0,5 pst., som er noko ldgare enn progno-
sane som er utarbeidde for Sogn og Fjordane i
samband med Nasjonal transportplan for perio-
den 2006-2015. Trafikkgrunnlaget i opningsaret
2008 er etter dette rekna til 1 520 Kjoretoy.

Finansieringsopplegg

Statlege midlar

I Statens vegvesen sitt handlingsprogram for peri-
oden 2006-2009 er det sett av 90 mill. 2006-kr til
prosjektet rv 55 Fatlaberget innafor kap. 1320,
post 31 Rassikring. Dette er i samsvar med fylkes-
tinget sine prioriteringar ved behandlinga av
handlingsprogrammet i mete 12. april 2005. 1
mete 4. mars 2005 slutta Vestlandsradet seg til for-
delingsnekkelen for kap. 1320, post 31, mellom
fylka i Region vest.

Ved behandlinga av bompengesegknaden i
mete 12. april 2005 slutta fylkestinget seg til at
finansieringa blir fordelt med 60 pst. i statlege
midlar og 40 pst. bompengar. Med det oppdaterte
kostnadsoverslaget pa 163 mill. 2006-kr gir denne
fordelinga 98 mill. kr i statlege midlar. Dette er
lagt til grunn i finansieringsplanen.

Gjennom Stortinget si behandling av St.prp.
nr. 1 Tillegg nr. 1 (2005-2006) blei det loyvd 15
mill. kr til prosjektet i 2006. Loyvinga er gitt under
foresetnad av tilslutning nér proposisjonen om
delvis bompengefinansiering av prosjektet blir
behandla i Stortinget.

Bompengeopplegg
Det er lagt til grunn etterskotsinnkrevjing av bom-
pengar i 15 ar fra opninga av prosjektet. Bomsta-

sjonen vil bli plassert i den vestre dagsona.
Samanhengen mellom nytte og betaling blir der-
for god. Det er foresett innkrevjing i begge Kjore-
retningane. Det er ikkje alternative kjereruter
som kan svekke innteninga. Det er lagt opp til at
innkrevjinga skal skje i ein automatisk, ubemanna
bomstasjon. Vidare er det lagt til grunn to takst-
grupper; lette Kjoretoy (kjoretoy med tillatt total-
vekt til og med 3 500 kg) og tunge Kjoretoy (Kjore-
toy med tillatt totalvekt over 3 500 kg).

Etter kvalitetssikring av foresetnadene er det
lagt til grunn ein gjennomsnittstakst pa 16 kr pr.
kjeretoy, rekna i 2006-prisniva. Dette er ein auke
pa knapt 2 kr samanlikna med det som lag til
grunn ved den lokale behandlinga. Det er fore-
bels rekna med at dette vil fore til takstar utan
rabatt pa 24 kr for lette Kjoretoy og 48 kr for tunge
Kjoretoy. Det er foresett rabattar i trad med gjel-
dande takstretningslinjer.

Ved endeleg fastsettjing av takstnivaet er det
ein foresetnad at netto bompengeinntekt ikkje blir
redusert i forhold til det som er lagt til grunn i
denne proposisjonen. Det er vidare ein foresetnad
at takstane blir justerte i samsvar med prisutvik-
linga. Det er rekna med at bompengeinntektene
vil gi eit finansieringsbidrag pa 65 mill. kr. I tillegg
kjem bompengar til dekking av innkrevjingskost-
nader og drift av bompengeselskapet.

Folgjande basisforesetnader er elles lagde til
grunn for finansieringsanalysen:

— Utbyggingskostnad: 163 mill. 2006-kr

— Gjennomsnittleg bompengetakst: 16 2006-kr

— Trafikk i opningsaret (2008): 1 520 Kkjoretoy
(ADT)

- Arleg trafikkvekst: 0,5 pst.

- Arleg prisstiging: 2 pst.

— Léanerente: 6,5 pst.

- Arlege innkrevjingskostnader: 2,5 mill. kr

Lanerenta pa 6,5 pst. foreset at det for anleggs-
start ligg fore dokumentasjon fra ein laneinstitu-
sjon om lan innafor denne renta i ein periode pa
10-15 ar.

Eventuelle kostnadsoverskridingar skal dek-
kjast i samsvar med gjeldande retningslinjer for
bompengeprosjekt. I dette prosjektet skal bom-
pengeselskapet dekkje 40 pst. av overskridingar
inntil 10 pst, og staten 60 pst. Overskridingar ut
over 10 pst. er staten sitt ansvar og ma innafor
ramma til Sogn og Fjordane dekkjast pa post 31
Rassikring. Dersom ekonomien i prosjektet blir
darlegare enn rekna med, vil bompengeselskapet
etter avtale med Vegdirektoratet kunne auke tak-
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stane med inntil 20 pst. ut over prisstiginga og for-
lengje innkrevjingsperioden med inntil 5 ar.
Det er ogsa rekna pa eit alternativ med fol-
gjande foresetnader:
— Kostnadsauke pa 10 pst., og bompengeselska-
pet dekkjer sin del av auken (40 pst.).
— Ingen arleg trafikkvekst etter trafikkopning.
— Trafikkreduksjon pa 15 pst. etter trafikkopning.
— Takstauke pa 20 pst. etter 2 ar.

Med desse foresetnadene er bompengeperioden
rekna til nesten 19 ar, dvs. ein auke pa nesten 4 ar.
Utan arleg trafikkvekst etter trafikkopning og
med ein trafikkreduksjon pé 15 pst. vil bompenge-
perioden auke med om lag 8 ar dersom det ikkje
blir lagt til grunn takstauke. Dersom prosjektkost-
nadene aukar med 10 pst. medan dei andre fore-
setnadene star fast, vil bompengeperioden auke
med om lag 2 ar. Dette viser at skonomien i pro-
sjektet er folsam for svikt i trafikken.

Fylkeskommunal garanti

Sogn og Fjordane fylkeskommune behandla
garantispersmalet i mete i fylkestinget 12 april
2005. Den fylkeskommunale garantien pa 70 mill.
kr skal godkjennast av Kommunal- og regionalde-
partementet. Garantien vil forst komme til utbeta-
ling dersom gjelda ikkje blir mogleg & handtere
etter at realtakstane er auka med 20 pst. og bom-
pengeperioden er forlengd med 5 ar.

Samferdselsdepartementet si vurdering

Rv 55 Fatlaberget er utsett for steinsprang. Pro-
sjektet er viktig for & auke trafikktryggleiken pa
vegen. Prosjektet vil vidare fore til at Leikanger
og Sogndal kan vidareutviklast som eit felles bu-
og arbeidsomréade.

Fylkesadministrasjonen, Fylkesmannen i Sogn
og Fjordane, Regionvegkontoret pa Vestlandet og
Fylkestrygdekontoret er mellom fleire fylkes-
dekkande funksjonar som er lokalisert til Leikan-
ger og som genererer mykje trafikk av tilsette og
besegkande.

Prosjektet skal finansierast med 60 pst. stat-
lege midlar og 40 pst. bompengar. I St.meld. nr. 24
(2003-2004) Nasjonal transportplan 2006-2015,
blei det lagt til grunn at minimum 50 pst. bompen-
gedel ma vere eit krav ved framtidige bompenge-
prosjekt. Fleirtalet i samferdselskomiteen delte
den daverande regjeringa sitt syn om at hovudre-
gelen ma vere ein bompengedel pa minst 50 pst.,
men at eit absolutt krav om dette vil kunne vere til
hinder for a realisere viktige vegprosjekt i omrade

med lite trafikkgrunnlag, jf. Innst. S. nr. 240 (2003-
2004), side 51. Fleirtalet meinte derfor at dette
kravet ma kunne fravikast nar lokale tilheove til-
seier det. Samferdselsdepartementet meiner at
det er viktig & gjennomfere rassikringa ved rv 55
Fatlaberget sa snart som mogleg og tilrar derfor
finansieringsopplegget.

Med dei foresetnadene som er lagde til grunn
for finansieringsplanen, er dei statlege midlane
auka samanlikna med det som er lagt til grunn i
handlingsprogrammet for perioden 2006-2009.
Vidare er gjennomsnittstaksten hegare enn det
som blei lagt til grunn ved den lokale behand-
linga. Samferdselsdepartementet foreset at det
blir avklart om det er lokalpolitisk tilslutning til
desse endringane for bompengeavtalen blir
underteikna og for anleggsstart.

Okonomien i prosjektet er folsam for endrin-
gar i feresetnadene, sarleg endringar i trafikken.
Det ma vere ein foresetnad at bompengeselskapet
ma ha ein renteavtale som sikrar eit renteniva i
trdd med det som er lagt til grunn i finansierings-
planen. Samferdselsdepartementet foreset at
dokumentasjon for avtale om renteniva blir sendt
Vegdirektoratet for bompengeavtalen blir under-
teikna.

Avtale

Etter at Stortinget har gjort vedtak om utbygging
og finansiering av rv 55 Fatlaberget, vil det bli inn-
gétt avtale mellom Vegdirektoratet og bompenge-
selskapet i trdd med gjeldande standardavtale og
dei foresetnadene som er lagde til grunn i denne
proposisjonen.

2.6 Forslag til nytt takstsystem
i riksvegferjedrifta

Stortinget er ved fleire hove orientert om arbeidet
med nytt regulativ for riksvegferjer. I St.prp. nr. 1
(2002-2003) heiter det mellom anna at av omsyn til
trafikantane og effektivisering har Samferdselsde-
partementet som malsetjing 4 etablere eit felles
betalingssystem pa bompengestasjonar og ferjer
innan 2005. For a fa dette til mé riksregulativet for
ferjetakstar forenklast og tilpassast betalingsloy-
singar pa veg.

Arbeidet med nytt riksregulativ har bygd pa
vilkar om provenyneytralitet, reduksjon av talet pa
takstklassar og sterre grad av samfunnsekono-
misk riktig prising. Konsekvensane av a inkludere
passasjertakstane i kjoretoytakstane er og vur-
derte.
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Gjeldande riksregulativ inneheld ni Kjoretoy-
klassar (pluss eigen Kklasse for motorsykkel).
Utpreving av nytt takstregulativ starta opp 1. mars
2003 i fem ferjesamband. Forseket er seinare
utvida til atte samband. Preveregulativet har tre
Kjoretoyklassar. I tillegg er motorsykkel eigen
Klasse. Det er ikkje betaling for passasjerar i prove-
regulativet.

Utprevinga av eit nytt riksregulativ har gjeve
nyttige erfaringar. Evalueringa viser mellom anna
at trafikantar med privat reiseferemal med fleire
personar per Kjoretey, og som nyttar seg av sam-
bandet manadleg eller sjeldnare, har kome betre
ut enn tidlegare. Ein del naringslivtransportar
har pa den andre sida kome darlegare ut.

Vegdirektoratet laga eit framlegg til nytt takst-
regulativ i 2005, som er basert pa fire kjoretoyk-
lasser pluss eigen klasse for motorsykkel, inga
passasjerbetaling, frekvensavhengig rabatt og
sesongdifferensiering av takstane. Framlegget
har vore pa heyring. Heyringspartane stotta mal-
setjinga om eit felles betalingssystem for ferje-
drifta, men peika pa at ein ber forsekje a tilpasse
takstsystemet slik at enkeltgrupper ikkje kjem
spesielt darlegare ut enn tidlegare.

Etter heyringa har Vegdirektoratet tilradd at
det fra 2007 blir innfert nytt riksregulativ for ferje-
takstar basert pa fire kjoretoyklassar (pluss eigen
Kklasse for motorsykkel)- og passasjerbetaling. Det
blir og tilradd at det blir innfert ei felles rabattord-
ning som med tida vil fere til at kjeretoy med Auto-
Pass-kort fir same rabatt i alle riksvegferjesam-
band. Departementet har sett narare pa konse-
kvensane av eit takstsystem med passasjerbetaling.
Det viser seg at dei negative utslaga for enkelte
grupper blir relativt store sjolv om ein skulle inn-
fore eit takstsystem med fire Kkjoretoyklassar og
passasjerbetaling. Med eiga passasjerbetaling vil
det heller ikkje vere mogleg & hente ut serlege
gevinstar gjennom effektivisering med dei systema
som er i bruk i dag. I lys av dette enskjer ikkje
departementet 4 innfere noko nytt ferjetakstsystem
no. Det vil likevel bli arbeidd vidare med takstsyste-
met, mellom anna med sikte pa oppna effektivise-
ringsgevinstar. Dette vil kunna fere til reduserte
negative utslag for enkelte trafikantgrupper. Depar-
tementet vil komme tilbake til dette.

I lys av at det ikkje blir gjort framlegg om &
innfere nytt takstsystem, vil takstforseka bli

avslutta 31. desember 2006 med unntak av riks-
vegferjesambandet Flakk — Rervik. I dette sam-
bandet er det installert, og under uttesting, Auto-
Pass-brikkebetaling. For 4 fi nok erfaring med
denne typen betaling, vil sambandet Flakk — Ror-
vik halde fram med prevetakstregulativet, i forste
omgang ut 2007.

Om innfering av ei felles billetterings- og
rabattordning i riksvegferjedrifta

Rabattstrukturen er i dag etablert innanfor dei
gamle loyveomrada. Konkurranseutsetjinga av
riksvegferjedrifta vil kunne fore med seg at eta-
blerte loyveomrade blir splitta opp pa fleire loyve-
havarar. Nar rabattkort berre gjeld innafor rute-
omradet til eit selskap, vil dette redusere nytten
av rabattkortet for brukarane. Innforing av ei fel-
les betalingsordning for alle riksvegferjer vil
kunne fore til at eitt rabattkort kan nyttast i heile
landet, noko som vil vere ein fordel for brukarane.
Gunstige rabattsystem forer til inntektstap for rei-
arlag. Dette vil métte dekkjast gjennom tilskott
eller takstauke.

Vegdirektoratet enskjer & innfore ei felles bil-
letterings- og rabattordning i Rogaland, Horda-
land og Sogn og Fjordane fra 1. januar 2007. Ei
slik ordning vil sikre at trafikantane far same
rabattordning pa alle reiser innafor regionen
basert pa eitt rabattkort. Desse fylka har i dag fel-
les billetteringssystem, og vil kunne nytte eksiste-
rande billetteringssystem i ein overgangsfase. Det
er ikkje mogleg & gjennomfore tilsvarande for
heile landet fra 1. januar 2007, da billetteringssys-
tema er ulike fra selskap til selskap. Vegdirektora-
tet opplyser at ei felles ordning vil kunna innferast
i resten av landet frd 2008. Departementet ser
positivt pa arbeidet med & innfere felles billette-
rings- og rabattordningar.

Samferdselsdepartementet
tilrar:
At Dykkar Majestet godkjenner og skriv
under eit framlagt forslag til proposisjon til Stor-

tinget om ein del saker pa Samferdselsdeparte-
mentets omrade.
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Vi HARALD, Noregs Konge,

stadfester:

Stortinget blir bedt om & gjere vedtak om ein del saker pa Samferdselsdepartementets omrade i sam-

svar med eit vedlagt forslag.

Forslag

til vedtak om ein del saker pa
Samferdselsdepartementets omrade

I
Stortinget samtykkjer i at bompengeselskapet
Fatlatunnelen AS far loyve til & ta opp lan til 4 for-
skottere bygginga av rv 55 Fatlaberget og til &
krevje inn bompengar til delvis bompengefinan-
siering av utbygginga etter vilkéra i denne propo-
sisjonen.

II
Samferdselsdepartementet far fullmakt til 4 innga
avtale med bompengeselskapet og fastsetje neer-
are reglar for finansieringsordninga.
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