DET KONGELEGE
SAMFERDSELSDEPARTEMENT

— I

Prop. 108 S
(2014-2015)
Proposisjon til Stortinget (forslag til stortingsvedtak)

Utbygging og finansiering av rv 36 pa strekninga
Slattekas — Arnes i kommunane Nome og Sauherad
i Telemark og kostnadsramme for E6 Jaktoya —
Klett — Sentervegen i Ser-Trondelag

Tilrdding fra Samferdselsdepartementet 24. april 2015,
godkjend i statsrad same dagen.
(Regjeringa Solberg)

1 Innleiing

Samferdselsdepartementet legg i denne proposi-
sjonen fram forslag om utbygging og finansiering
av rv 36 mellom Slattekas og Arnes i kommunane
Nome og Sauherad i Telemark.

Rv 36 mellom Eidanger og Seljord er ei hovud-
ferdselsare i Telemark og knyter saman Kkyst-
vegen E18 og innlandsvegen E134. Strekninga
mellom Slattekés og Arnes har lag standard og er
prega av forfall. Med utgangspunkt i ynskje om
forsering av ei utbetring har lokale styresmakter
vedteke eit opplegg for bompengefinansiert
utbygging av to delstrekningar.

Utbetringa vil gi ein jamn og god standard,
med vegbreidde 8,5 m og fartsgrense 80 km/t.
Det er lagt opp til at utbetringa kan starte hausten
2016, med fullfering ved arsskiftet 2018-2019.

2 Omtale av utbygginga

2.1 Dagens situasjon og prosjektomtale

Rv 36 mellom Slattekas og Arnes ligg i eit omréade
med spreidd busetnad og landbrukseigedommar.

Strekninga er prega av krapp horisontal- og
vertikalkurvatur, kantsvikt, telehiv, til dels darleg
sikt og avkeyringar til teigar og skogsomrade.
Vegbreidda er om lag 7,5 m. Fartsgrensa er i dag
hovudsakleg 70 km/t, med ei kortare strekning
med 60 km/t. Arsdegntrafikken er om lag 4 000
koyretoy, med 10 pst. tunge koyretoy. I perioden
2004-2013 var det i alt 23 ulykker med person-
skade pa strekninga, med 3 hardt skadde og 32
lettare skadde personar.

Det er lagt opp til & utbetre til saman 7,1 km
veg i dagens trasé mellom Slattekés og Arnes for-
delt pa delstrekningane Slattekas — Aros og Aros —
Arnes, jf. fig. 2.1. Det er lagt til grunn utbetring i
samsvar med vegnormalen for utbetringsstrek-
ningar. Strekninga vil fa vegbreidde 8,5 m (10,5 m
i ein 220 m lang tunnel), betre horisontal- og verti-
kalkurvatur, betre bereevne og sikrare avkeyringar.
I anleggsperioden vert det etablert ein omkey-
ringsveg, som seinare blir permanent gang- og
sykkelveg. Med jamn og god standard og auka
fartsgrense til 80 km/t etter utbetringa blir fram-
komsten betre. Det er ogsa rekna med nedgang i
ulykkestalet.

Det ligg fore godkjent reguleringsplan for
begge delstrekningane. Styringsramma er fastsett
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Figur 2.1 Oversiktskart rv 36 Sl3ttekas — Arnes

til 383 mill. 2015-kr. I ramma inngar om lag 12
mill. kr som bompengeselskapet har forskottert til
reguleringsplanlegging i 2011-2012 og 4 mill. kr
til etablering av ein automatisk bomstasjon. Kost-
nadsramma er fastsett til 421 mill. 2015-kr.

Samfunnsekonomisk netto nytte for utbyg-
ginga er rekna til om lag -90 mill. kr. Netto nytte
over totale kostnader er rekna til -0,2.

3 Lokalpolitisk handsaming

I 2008 blei ei vurdering av mogleg finansiering av
prosjekt langs rv 36 og E134 i Telemark lagt fram
for lokale styresmakter. Fylkeskommunen vedtok &
etablere eit bompengeselskap for planlegging og
finansiering av utbetringar pa E134 og rv 36 i fylket.

Eit forslag til opplegg for utbygging og finansi-
ering av rv 36 pa strekninga Slattekas — Arnes blei
handsama av lokale styresmakter hausten 2013 -
varen 2014.

Sauherad kommune handsama saka i mete i
kommunestyret 24. oktober 2013, og fatta fol-
gjande vedtak:

Kommunestyret slutter seg til framlagt forslag til
berarte kommuners likelydende vedtak som folger:

Sauherad kommune anbefaler utbedringen
av Rv 36 mellom Slattekds i Nome kommune og
Arnes i Sauherad kommune. Utbedringen anbe-
fales finansiert med bompenger i henhold til fore-
slatt saksframlegg fra Statens vegvesen.

Det anlegges bomstasjon pa kommunegren-
sen mellom Nome og Sauherad, om lag 150 m
inn 1 Nome kommune. Innkrevingen baseres pa
helautomatisk innkreving i ubetjent bomstasjon.
Det legges til grunn inntil 15 drs innkrevings-
periode, med mulighet for forlengelse med inntil
5 ar dersom utviklingen i bompengeselskapets
okonomi gjor det nodvendig.

Det legges til grunm en samlet investe-
ringskostnad pa 336 mill kr (2013-ky).

Det aksepteres en bompengetakst pa 25 kr pr.
passering (2013-kr) for lette kjoretoy og 75 kr pr.
passering (2013-kv) for tunge kjoretoy. Bom-
pengetakstene forutsettes regulert i takt med
prisstigningen. I tillegg legges det til grunn
mulighet for inntil 20 % takstokning ut over ordi-
neer prisstigning dersom utviklingen i bompenge-
selskapets okonomi gjor det nodvendig.

Det forutsettes rabattordning hvor trafikan-
ter med elektronisk brikke gis en 10 % flat rabatt.
1 tillegg forutsettes et passeringstak pd 40 passe-
ringer per mdned.




2014-2015 Prop.108 S 3

Utbygging og finansiering av rv 36 pa strekninga Sléttekas — Arnes i kommunane Nome og Sauherad i Telemark og
kostnadsramme for E6 Jaktoya — Klett — Sentervegen i Ser-Trondelag

Fylkeskommunen stiller garanti for et lan pa
inntil 440 mill kr (2013-kr). Under forutsetning
om stortingets godkjenning vil den fylkeskommu-
nale garantien forst komme til utbetaling dersom
gielden ikke blir mulig a hdandtere etter at real-
takstene er okt med 20 % utover prisstigningen,
og bompengefinansieringen er forlenget med 5 ar.
Garantien gjelder inntil bompengeselskapets
gield er nedbetalt.

Seljord og Be kommunar fatta same vedtak som
Sauherad kommune hevesvis 24. og 28. oktober
2013.

Nome kommune handsama saka i mete i kom-

munestyret 3. april 2014, og fatta felgjande vedtak:

1. Nome kommune anbefaler utbedringen av rv.
36 mellom Sldttekds i Nome kommune og
Arnes i Sauherad kommune.

2. Utbedringen anbefales finansiert med bom-
penger i henhold til vedlagte rapport fra Sta-
tens vegvesen — «Rv. 36 Sldttekds — Arnes.
Grunnlag for kommunal og fylkeskommunal
behandling av forslag til bompengeopplegg»

3. Det anlegges bomstasjon pd kommunegren-
sen mellom Nome og Sauherad, om lag 150
meter inn i Nome kommune, jfr. kartutsnitt i
rapporten. Det dpnes for at innkrevingen
kan skje i automatiske bomstasjoner i felles
innkreving for rv. 36 Sldttekds-Arnes og fo.
359 Kaste-Stoadalen.

4. Innkrevingen baseres pd helautomatisk inn-
kreving i ubetjent bomstasjon. Det legges til
grunn inntil 15 dars innkrevingsperiode, med
mulighet for forlengelse med inntil 5 ar der-
som utviklingen i bompengeselskapets oko-
nomi, gjor det nodvendig.

5. Det legges til grunn en samlet investe-
ringskostnad pa 336 mill. kr (2013-kr).

6. Det aksepteres en bompengetakst pa 25 kr pr.
passering (2013-kr) for lette kjoretay og 75 kr
pr. passering (2013-kv) for tunge kjoretoy.
Bompengetakstene forutsetter regulert i takt
med prisstigningen. 1 tillegg legges det til
grunn mulighet for inntil 20 pst. takstokning
ut over ordincer prisstigning dersom utviklin-
gen 1 bompengeselskapets okonomi gjor det
nodvendig.

7. Det forutsettes en rabattordning hvor trafi-
kanter med elektronisk brikke gis en 10 pst.
flat rabatt. I tillegg forutsettes det et pas-
seringstak pa 40 passeringer pr mdaned.

8. Nome kommune forutsetter at Telemark fylkes-
kommune stiller garvanti for et ldn pd inntil
440 mill. kr (2013-kr). Garantien skal gjelde
inntil bompengeselskapet gjeld er nedbetalt.»

Telemark fylkeskommune handsama saka i mete i
fylkestinget 25. februar 2014, og fatta felgjande
vedtak:

1.

Telemark fylkeskommune anbefaler utbetringa
av rv. 36 mellom Sldttekds i Nome kommune og
Arnes i Sauherad kommune.

Utbetringa anbefalast finansiert med bompen-
gar 1 trad med vedlagte rapport fra Statens veg-
vesen: «Rv. 36 Slattekds — Arnes. Grunnlag for
kommunal og fylkeskommunal behandling av
Jorslag til bompengeopplegg».

Det blir etablert ein bomstasjon pa kommune-
grensa mellom Nome og Sauherad om lag 150
meter inn i Nome kommune.

Innkrevjinga baserast pa heilautomatisk inn-
krevjing i ubetjent bomstasjon. Det leggast til
grunn inntil 15 drs innkrevjingsperiode, med
mogleghet for forlengelse med inntil 5 dr dersom
utviklinga i bompengeselskapet sin okonomi gjer
det naudsynt.

Ein legg til grunn ein samla investeringskostnad
pa kr. 336 mill. (i 2013- kroner)

Ein aksepterer ein bompengetakst pa kr. 25,- pr.
passering for lette koyrety og kr. 75,- pr. passe-
ring for tunge kayrety (alt i 2013-kroneverdi).
Ein legg til grunn at bompengetakstane blir
regulert etter prisstigninga. I tillegg legg ein til
grunn at det er mogleg med inntil 20 % takst-
auke ut over orvdincer prisstigning dersom
utviklinga i bompengeselskapet sin okonomi gjer
det naudsynt.

Ein forutset ei rabattordning der trafikantar
med elektronisk brikke blir gjeve ein rabatt pd
10 %. Vidare forutset ein eit passeringstak pa 40
passeringar pr. mdnad.

Telemark fylkeskommune stiller selvskyldner-
kausjon for nye ldn i samband med utbetrvingar
av rv. 36 Sldttekds-Arnes. Garantiansvaret vil
vere gjeldande ndr Stortingsproposisjonen er
vedtatt. Samla garantiansvar for nye lan vil
vere maksimalt 400 millionar (2013-kroner)
med tillegg av 10 % av ei til kvar tid gjeldande
hovudstol til dekning av pdlopte renter og
omkostningar. Garantien gjeld fra forste opp-
trekk pa finansiering i samband med rekvisi-
sjonar fra Statens vegvesen i byggeperioden.
Selvskyldnerkausjonen gjeld i innkrevingsperio-
den pa 15/20 dr med tillegg av inntil 2 dr; jmfr.
garantiforskriftene sin §3. Garantitida reduse-
rast i takt med nedbetalinga av ldnet.

Tilleggsvedtak:

Fylkeskommunen er oppmerksom pa de utford-
ringene som en framtidig okt trafikk pa fv. 359
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(Lannaveien) som folge av bompengefinansiering
pa rv. 36 Sldttekds-Arnes kan medfore.

4 Trafikkgrunnlag

Statens vegvesen har gjennomfert teljingar av
dagens trafikk og vurdert korleis bompengeinn-
krevjinga vil paverke trafikken. Trafikkanalysen
er basert pa bruk av Regional transportmodell
(RTM). Det er nytta elastisitetsmodell til vurde-
ring av korleis ulike takstar vil paverke trafikkut-
viklinga.

Arsdogntrafikken (ADT) er i dag pa om lag
4 000 keyretey, med 10 pst. tunge koyretoy. Med
dei takstane som det er gjort framlegg om, er det i
samanlikningsaret 2014 rekna med ein ADT pa
om lag 2 920 keyretey gjennom bomstasjons-
snittet. Bompengeinnkrevjinga er folgjeleg rekna
til 4 gi ein reduksjon i trafikken pa om lag 27 pst.
Omkeyringsvegar er i fyrste rekke fv 359 og fv 44.
Det er rekna med at fv 359 far om lag 5 pst. tra-
fikkvekst og fv 44 naerare 15 pst. trafikkvekst.

For framtidig trafikkutvikling er trafikkprog-
nosane som er utarbeidde for Telemark i samband
med arbeidet med Nasjonal transportplan 2014—
2023 lagt til grunn, med ein gjennomsnittleg arleg
vekst pa 1,1 pst. i perioden 2014-2029 og 0,8 pst.
etter 2029.

5 Utbyggings- og
finansieringsopplegg

I trad med lokalpolitiske vedtak legg Samferdsels-
departementet fram ein finansieringsplan der
utbygginga i all hovudsak er feresett finansiert
med bompengar. I tillegg er det lagt til grunn 56
mill. kr i statlege midlar. Den statlege delen utgjer
etter dette 14,6 pst. Finansieringsplanen er vist i
tabell 5.1

Det er venta eit forbruk pad om lag 10 mill. kr i
2015 til ferebuande arbeid. Midlane er foresette
stilt til disposisjon av bompengeselskapet.

Tabell 5.1 Finansieringsplan for rv 36 Slattekas — Arnes

Eventuelle  kostnadsoverskridingar  utover
prisstigning skal dekkjast i samsvar med gjeldande
retningslinjer for bompengeprosjekt. Dette inneber
at kostnadsauke opp til kostnadsramma skal dek-
kjast med statlege midlar og bompengar etter same
prosentvise fordeling som innafor styringsramma.
Kostnadsauke ut over kostnadsramma er staten sitt
ansvar og blir dekt med statlege midlar.

Eventuelle kostnadsreduksjonar pa inntil 10
pst. skal fordelast mellom statlege midlar og bom-
pengar etter same prosentvise fordeling som inna-
for styringsramma. Eventuelle kostnadsreduk-
sjonar ut over 10 pst. skal tilfalle staten.

Dersom ekonomien i prosjektet blir svakare
enn foresett, kan bompengeselskapet etter avtale
med Vegdirektoratet auke takstane med inntil 20
pst. og/eller forlenge innkrevjingsperioden med
inntil 5 ar.

Bompengeopplegg

Finansieringsopplegget bygger pa tovegs inn-
krevjing i ein automatisk bomstasjon pa rv 36 i
Nome, neer kommunegrensa til Sauherad, jf. figur
2.1. Innkrevjinga vil starte opp nar strekninga er
ferdig utbetra, etter planen i 2019.

Folgjande takstar er lagt til grunn:
— Lette koyretoy (totalvekt t.o.m. 3 500 kg):

26 kr (2015-kr).
— Tunge koyretoy (totalvekt over 3 500 kg):

78 kr (2015-kr).

Det er foresett at takstane blir regulerte i samsvar
med prisutviklinga.

Alle abonnentar med AutoPASS-brikke far
10 pst. rabatt. For lette keoyretoy er det i tillegg
lagt til grunn eit passeringstak pa 40 passeringar
pr. manad.

Andre fgresetnader for finansieringsplanen

Trafikkforesetnadene gar fram av kapittel 4. Fol-
gjande basisforesetnader er elles lagt til grunn for
finansieringsanalysen:

Mill. 2015-kr

2010-2013 2014-2017 2018-2023 Sum
Statlege midlar 0 0 56 56
Bompengar 12 185 130 327
Sum 12 185 186 383




2014-2015

Prop. 108 S 5

Utbygging og finansiering av rv 36 pa strekninga Sléttekas — Arnes i kommunane Nome og Sauherad i Telemark og
kostnadsramme for E6 Jaktoya — Klett — Sentervegen i Ser-Trondelag

— Léanerente: 6,5 pst.

- Arleg prisstigning: 2,5 pst.

- Arlege innkrevjingskostnader: 2,6 mill. kr
— Bruk av brikke: 70 pst.

Med desse foresetnadene er innkrevjingsperio-
den rekna til om lag 15 ar.

Basert pa desse foresetnadene er brutto bom-
pengeinntekter rekna til 592 mill. kr, fordelt med
327 mill. kr til investeringar, 226 mill. kr til & dekke
finansieringskostnader og 39 mill. kr til & dekke inn-
krevjingskostnader og drift av bompengeselskapet.

Det er ogsa rekna pé eit pessimistisk alternativ
med desse endra feresetnadene:

— Kostnadsauke pa 10 pst.

— 10 pst. lagare ADT ved innkrevjingsstart.

— Ingen arleg trafikkvekst fra innkrevjingsstart.

— Takstauke pa 20 pst. to ar etter at innkrevjinga
starter.

Med desse foresetnadene er innkrevjingsperio-
den rekna til om lag 20 ar, dvs. ein auke pa om lag
5 ar i heve til basisalternativet.

Det er ogsa rekna pa eit alternativ med fol-
gjande optimistiske foresetnader:
— Lanerente pa 5 pst.
— 10 pst. hegare ADT ved innkrevjingsstart

Med desse foresetnadene er innkrevjingsperio-
den rekna til om lag 12 ar, dvs. ein reduksjon pa
om lag 3 ar i heve til basisalternativet.

Omorganisering av bompengesektoren

Som omtalt i Prop. 97 S (2013-2014), legg regje-
ringa opp til ei omorganisering av bom-
pengesektoren frd dagens mange bompenge-
selskap til eit fatal selskap. I tillegg vil regjeringa
innfere ei rentekompensasjonsordning for bom-
pengelan, som skal komme trafikantane til gode i
form av lagare takstnivd eller Kkortare inn-
krevjingsperiode. Det er ein foresetnad for rente-
kompensasjonen at prosjekta blir lagt inn i eit av

Tabell 5.2 Takstniva ved ulike renteferesetnader

dei nye bompengeselskapa si snart desse er eta-
blerte.

Bompengeopplegget i denne proposisjonen er
basert pa ein feresetnad om 6,5 pst. lanerente i
trad med dei lokalpolitiske vedtaka. Gjennom
Prop. 119 S (2013-2014) er det opna for at den
reknetekniske renta i ein overgangsperiode kan
setjast lagare, i intervallet mellom 6,5 pst. og renta
pa 10-ars statsobligasjonslin. Det er ein foreset-
nad at det er lokal tilslutnad til dette og at den fyl-
keskommunale garantien blir oppretthalden. Det
er vidare ein foresetnad at lokale styresmakter for-
pliktar seg til 4 leggje prosjektet inn i eit av dei nye
bompengeselskapa nar desse er etablerte. Depar-
tementet ber Stortinget om fullmakt til at det kan
fastsetjast takstar i trdd med den lokalpolitiske til-
slutnaden nemnt over. Nar rentekompensasjons-
ordninga er pa plass, vil det bli gjort ein ny finansi-
eringsanalyse der rentekompensasjonen inngar.

Tabell 5.2 viser kalkulerte bompengetakstar,
finansieringskostnader og innkrevjingskostnader
ved 6,5 pst. lanerente samanlikna med ei lane-
rente pa 2,8 pst. Den alternative rentesatsen er
meint & gi ein indikasjon pa konsekvensane av ei
rentekompensasjonsordning, feresett uendra bom-
pengebidrag til investeringar.

Dersom effekten av rentekompensasjonsord-
ninga heller blir nytta til 4 redusere innkrevjings-
perioden, vert perioden redusert med om lag fire
ar.

6 Fylkeskommunal garanti

Det er lagt opp til at bompengeselskapet skal ta opp
lan for & finansiere utbygginga. Telemark fylkes-
kommune har fatta vedtak om lanegaranti for eit
bompengelan pa 400 mill. 2013-kr pluss 10 pst., jf.
kapittel 3. Garantien er godkjend av Kommunal- og
moderniseringsdepartementet.

Garantisten sitt utlegg kan dekkjast gjennom
ein auke av realtakstane med inntil 20 pst. og ei
forlenging av bompengeperioden med inntil 5 ar.

2015kr
Lanerente 6,5 pst. 2,8 pst.
Takst — lette Kjoretoy 26 kr 20 kr
Finansieringskostnader 226 mill. kr 82 mill. kr
Innkrevjingskostnader 39 mill. kr 39 mill. kr
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7 Samferdselsdepartementet si
vurdering

Rv 36 er eit viktig nord-sersamband i Telemark.
Rv 36 mellom Eidanger og Seljord knyter i tillegg
saman hovudferdselsirene E18 og E134. Strek-
ninga mellom Slittekis og Arnes har behov for
utbetring da standarden er ujamn og prega av for-
fall. Det er ein del mete- og utforkeyringsulykker
som kan sjaast i samanheng med standarden. Ei
utbetring av strekninga vil gje skilta fart 80 km/t
og betre framkomst og trafikktryggleik.
Samferdselsdepartementet har merka seg
lokale styresmakter sin vilje til & forsere ei utbe-
tring gjennom bompengefinansiering. Biade Tele-
mark fylkeskommune og dei to kommunane som
er omfatta av utbygginga, har slutta seg til bom-
pengefinansiering av utbygginga. Samferdsels-
departementet meiner at dei skonomiske foreset-
nadene som er lagt til grunn er realistiske og tilrar
derfor det framlagte forslaget til utbyggings- og
finansieringsplan for rv 36 Slattekas — Arnes.
Bompengeopplegget i denne proposisjonen er
basert pa ein feresetnad om 6,5 pst. lanerente, i
trdd med dei lokalpolitiske vedtaka. Som omtalt i
Prop. 97 S (2013-2014), legg regjeringa opp til ei
omorganisering av bompengesektoren fra dagens
mange bompengeselskap til eit fatal selskap. I til-
legg vil regjeringa innfere ei rentekompensasjons-
ordning for bompengeldn. Det er lagt opp til at
rentekompensasjonen skal komme bilistane til
gode i form av lagare takstniva eller kortare inn-
krevjingsperiode. Det er ein feresetnad for rente-
kompensasjonen at prosjektet blir lagt inn i eit av
dei nye bompengeselskapa nér desse er etablerte.

8 Avtale

Etter at Stortinget har fatta vedtak om utbygging
og finansiering av rv 36 pa strekninga Slattekés —
Arnes i Telemark, vil det bli inngétt avtale mellom
Statens vegvesen Vegdirektoratet og bompenge-
selskapet i trdd med gjeldande standardavtale og
dei foresetnadene som er lagt til grunn i denne
proposisjonen.

9 E6 Jaktoya - Klett - Sentervegen
i Ser-Trondelag

Prosjektet er m.a. omtalt i Meld. St. 26 (2012-
2013), side 301-303, og Prop. 1 S (2014-2015),
side 112. Prosjektet skal delfinansierast med bom-
pengar som del av Miljgpakke Trondheim, jf.
Prop. 172 S (2012-2013) og Innst. 494 S (2012-
2013).

I Prop. 1S (2014-2015) er det lagt til grunn at
Samferdselsdepartementet skal komme tilbake til
styringsramme og kostnadsramme for prosjektet,
sa snart arbeidet med ekstern kvalitetssikring
(KS2) er avslutta og for anleggsstart.

Det er no gjennomfert ekstern kvalitetssikring
av prosjektet. Kvalitetssikrar og Statens vegvesen
er samde om styrings- og kostnadsramme. Sam-
ferdselsdepartementet har slutta seg til vurderin-
gane og legg etter dette til grunn ei styrings-
ramme pa 2520 mill. 2014-kr og ei kostnads-
ramme pa 2 730 mill. 2014-kr. Omrekna til 2015
prisniva blir styringsramma 2 600 mill. kr og kost-
nadsramma 2 810 mill. kr. Netto nytte for prosjek-
tet er om lag 1 100 mill. kr.

Det er lagt opp til anleggsstart hausten 2015,
og prosjektet er venta opna for trafikk i 2018.
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Samferdselsdepartementet
tilrar:

At Dykkar Majestet godkjenner og skriv under
eit framlagt forslag til proposisjon til Stortinget
om utbygging og finansiering av rv 36 pa strek-
ninga Slattekas — Arnes i kommunane Nome og
Sauherad i Telemark og kostnadsramme for E6
Jakteya — Klett — Sentervegen i Ser-Trendelag.

Vi HARALD, Noregs Konge,
stadfester:
Stortinget blir bedt om & gjere vedtak om utbygging og finansiering av rv 36 pa strekninga Slattekas —

Arnes i kommunane Nome og Sauherad i Telemark og kostnadsramme for E6 Jaktoya — Klett — Senter-
vegen i Ser-Trendelag i samsvar med eit vedlagt forslag.
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Uthygging og finansiering av rv 36 pa strekninga Slattekés — Arnes i kommunane Nome og Sauherad i Telemark og
kostnadsramme for E6 Jaktoya — Klett — Sentervegen i Ser-Trendelag

Forslag

til vedtak om utbygging og finansiering av rv 36 pa strekninga
Slattekas - Arnes i kommunane Nome og Sauherad i Telemark
og kostnadsramme for E6 Jaktgya - Klett - Sentervegen

i Sor-Trendelag

. Stortinget samtykker i at bompengeselskapet
far loyve til 4 ta opp 1an og krevje inn bompen-
gar til bompengefinansiering av utbygging av
rv 36 pa strekninga Slattekas — Arnes i Tele-
mark. Vilkéra framgér av denne proposisjonen.
. Samferdselsdepartementet far fullmakt til a
innga avtale med bompengeselskapet og fast-
setje naerare reglar for finansieringsordninga.

3. Samferdselsdepartementet far fullmakt til a

fastsetje takstar basert pa lagare rekneteknisk
rente, gitt lokalpolitisk tilslutnad og i trad med
foresetnadene i denne proposisjonen.

. Stortinget samtykker i at Samferdselsdeparte-

mentet far fullmakt til & gjennomfere prosjektet
E6 Jakteya — Klett — Sentervegen innafor ei
kostnadsramme pa 2 810 mill. kr omrekna til
2015-prisniva.
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