DET KONGELEGE
SAMFERDSELSDEPARTEMENT

— I

Prop. 228 S
(2020-2021)
Proposisjon til Stortinget (forslag til stortingsvedtak)
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(Regjeringa Solberg)

1 Innleiing og bakgrunn

Samferdselsdepartementet greier i denne proposi-
sjonen ut om planlegginga og foreslar vidare fram-
drift for prosjektet E39 Stord-Os, Adland-Svega-
tjorn (Hordfast) i Stord, Tysnes og Bjernafjorden
kommunar i Vestland.

Det er framleis diskusjonar om alternative
konsept for prosjektet. Dette er hemmande for
framdrifta i prosjektet. Statens vegvesen og lokale
og regionale styresmakter ma vere trygg pa at
vedteken kommunedelplan ligg fast som grunnlag
for ferebuing av prosjektet. Dette er sarleg viktig
i eit s4 omfattande og komplisert prosjekt som
Hordfast. Prosjektet er sist omtala i Meld. St. 20
(2020-2021) Nasjonal transportplan 2022-2033,
s. 270.

2 Prosjektskildring

E39 er den viktigaste transportara pa Vestlandet.
Store delar av eksportinntektene i Noreg er fra
Vestlandet, ogsd utanom olje og gass. Nerings-
livet er avhengig av eit funksjonelt transport-
system for ogsd i framtida kunne utnytte dei
ressursane som ligg til landsdelen. I dag tek det om
lag fire og en halv time 4 keyre E39 fra Stavanger til
Bergen. Ved a bygge ut E39 med ein betre stan-
dard og erstatte dei to ferjesambanda péa strek-

ninga; Mortavika—Arsvigen (Rogfast) og Sandvik-
vag-Halhjem (Hordfast), kan reisetida pa strek-
ninga kome ned i mot to timar, jf. figur 2.1.

E39 er ein viktig nasjonal og regional veg, og i
tillegg ein viktig lokal veg i dei enkelte kommu-
nane langs Kkysten. Arsdegntrafikken (ADT) pa
strekninga mellom Stord og Os varierer i dag fra
om lag 4 000 keyretoy pa Adland til om lag 2 700
koyretoy pa sambandet mellom Sandvikvag og
Halhjem og om lag 8 000 keyretoy pd Moberg i
Os. Tungtrafikkdelen varierer med hevesvis
13 pst., 16 pst. og 8 pst. pd nemnde tellepunkt.
Noverande E39 er ein tofelts veg, som streknings-
vis har bra standard med fartsgrense 60-70 km/t
forbi Leirvik pa Stord og 80 km/t vidare nordover
til ferjekaia pa Sandvikvig. Fra ferjekaia pa
Halhjem og nordover til kryssomradet ved
Svegatjorn er fartsgrensa 70 km/t. Det er ingen
separat gang- og sykkelveg pa strekninga
Halhjem-Svegatjorn. P4 Stord er det gang- og
sykkelveg pa delar av strekninga. Til saman har
sju personar mista livet og 14 personar blitt hardt
skadde i ulukker pa E39 over Stord/Fitjar og opp
til Svegatjorn i perioden fra 2009 til 2019. Det har
vore ein nedgang i ulykkestala dei siste ara.

Prosjektet E39 Stord-Os, Adland-Svegatjern
(Hordfast) gar gjennom kommunane Stord,
Tysnes og Bjernafjorden i Vestland fylke. I ser
startar prosjektet ved Adland i Stord kommune og
kryssar Langenuen med hengebru fra Jektevik
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Figur 2.1 Oversiktskart E39 Stavanger-Bergen

over til Hodnanes i Tysnes kommune. Vegen gar
vidare nordover pa vestsida av Tysnes og kryssar
Bjernafjorden med ei 5,5 km lang flytebru fra
Reksteren over til Sere Uyane i Os, Bjernafjorden
kommune. I nord blir prosjektet avslutta mot
pagiande prosjekt E39 Svegatjorn—-Réadal. Totalt
omfattar prosjektet om lag 55 km ny veg, jf. figur
2.2. Prosjektet avleyser riksvegferjesambandet
Sandvikvag-Halhjem, i tillegg til dei to fylkesveg-
ferjesambanda Jektevik-Hodnanes og Vége-
Halhjem. Arsdegntrafikken pa dei to siste sam-
banda er i overkant av 500 keyretoy.

Trafikkprognosen for E39 Stord-Os ligg i inter-
vallet som har krav om motorveg i samsvar med
vegnormal N100 Veg- og gateutforming, dvs. at
prognose for ADT er over 12 000 keyretoy. ADT er
i 2052 rekna a vere 13 500 keyretoy pa brua over
Bjernafjorden, og 13 200 keyretoy pa brua over
Langenuen. Nye firefeltsvegar blir planlagde for
110 km/t mellom byomrade, og dette ligg til grunn
for vedteken kommunedelplan og som ein fore-
setnad i pdgdande arbeid med reguleringsplan.

I gjeldande Nasjonal transportplan 2022-2033,
Meld. St. 20 (2020-2021), ligg prosjektet inne med
eit resterande finansieringsbehov pa 37,7 mrd.

2021-kr, fordelt med hevesvis 23,7 mrd. kr statlege
midlar og 14,0 mrd. kr i bompengar. Det er sett av
1 mrd. 2021-kr i forste periode (2022-2027). I mai
2021 fastsette Samferdselsdepartementet styrings-
mal for prosjektet til 38,5 mrd. 2021-kr. Kostnadar
for reguleringsplan er no medrekna.

Statens vegvesen gjennomferte Anslag haus-
ten 2019 pa bakgrunn av vedteken kommunedel-
plan. I juli 2021 har Statens vegvesen gjennomgétt
refererte Anslag fra hausten 2019, og sett neerare
pa og kvalitetssikra at oppferte forutsetningar for
anslaga framleis gjeld. I tillegg har ein gatt igjen-
nom usikkerheitsfaktorane. Gjennomgangen gir
ikkje nye kostnadstal og usikkerheitsfaktorane
gjenspeglar framleis prosjektet sitt usikkerheits-
bilete. Ny komplett Anslagsprosess vil verte
gjennomfort etter at reguleringsplanen er ferdig.

Prosjektet er rekna & gi trafikkvekst og positiv
samfunnsekonomisk netto nytte.

Netto nytte for prosjektet er sterkt avhengig av
utviklinga innan bruk av nullutsleppsteknologi i
transportsektoren. Nasjonal transportplan 2022-
2033, Meld. St. 20 (2020-2021) legg til grunn null-
utsleppsteknologi pa ferjene i referansealterna-
tivet for prosjektet. Dette inneber at prosjektet har
ein netto nytte pa 1,8 mrd. 2021-kr. I rekninga med
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elektrisk ferjedrift er det ikkje lagt inn kostnader
til naudsynt ombygging av ferjekaiane Halhjem og
Sandvikvag og investeringar for & sikre tilgang pa
nok straum til elektrisk drift. Behovet for even-
tuell ombygging av dagens ferjekaiar for 4 auke
kapasiteten pa desse, er heller ikkje vurdert. Slike
kostnader i referansealternativet burde vore
inkludert i berekninga av netto nytte. Dersom
desse kostnadene inkluderast, vil anslaget for
netto nytte av brualternativet auke. Dette tilseier
at netto nytte av prosjektet truleg er over 1,8 mrd.
kroner.

Utslepp fra vegtrafikken, pd grunn av auka
veglengde til erstatning for ferje (uavhengig av
drivstoff pa ferjene), gir ein auke i klimagass-
utslepp pd 8513 tonn COqy-ekvivalentar i 2026.
Dersom ein forutsett vidare bruk av LNG (Liquid
Natural Gas) som drivstoff pa ferjene i referanse-
alternativet, slik det er i dag, ville det gje pro-
sjektet ein nedgang i utsleppa fré ferjene pa 70 312
tonn COq-ekvivalentar i 2026 netto og ein netto
nytte pa 13,7 mrd. 2021-kr grunna ein nedgang i
utsleppa. Arsaka til den auka nytten samanlikna
med alternativet der elferje er alternativet til bru,
er dei store reduksjonane av klimagassutslepp i
dette alternativet som er ein folje av at ei bru vil
erstatte dei arlege utsleppa fra gassferjene.

I det vidare planarbeidet vil det bli arbeida for
& redusere klimagassutslepp bade pd grunn av
arealbeslag og av bygging, og klimagassutslepp
vil bli lagt fram nar planen blir sendt pa heyring.

3 Gjennomfgrt utgreiings- og
planarbeid 2010-2019

3.1 Konseptvalutgreiing (KVU)

Samferdselsdepartementet gav i 2010 Statens veg-
vesen i oppdrag & utarbeide konseptvalutgreiing
(KVU) for E39 Aksdal-Bergen. Mellom Stord og
Bergen vart det vurdert tre hovudkonsept for fast
samband i tillegg til konseptet med vidare ferje-
drift over Bjernafjorden. Ytre konsept gjekk via
Austevoll til Sotra. Midtre konsept gjekk via
Tysnes til Sere Oyane i Os, og Indre konsept
gjekk via Tysnes og Fusa til Os, jf. figur 3.1.
KVU-en vart overlevert til Samferdsels-
departementet i juni 2011 med folgjande tilrading:

«Som alternativ til dagens ferjestrekning, med
eit eventuelt utvida samband, sit vi att med to
aktuelle konsept:

o Midtre linje via Tysnes /Reksteren (konsept 4)
o Indre linje via Fusa (konsept 5b)

YTRE MIDTRE

INDRE

Figur 3.1 Hovudkorridorar som vart vurderte i KVU

... Det er knytt stor uvisse bdde til teknologi og
kostnader for til dels gremsesprengande bru- og
tunnelloysingar. Statens vegvesen meiner vi bor
skaffe oss meir kunnskap for a fa eit godt nok
grunnlag for avgjerder med sda stove konse-
kvensar. Prosjektet «Ferjefri E39» har fokus pa
teknologi og samfunnsmessige verknader. Som-
maren 2012 ventar vi resultat frd dette prosjek-
tet, og vi vil da vurdere midtre og indre konsept
neerare. Ytre konsept meiner vi det ikkje er
grunnlag for @ ga vidare med.»

Samfunnsmal for konseptvalutgreiinga er:

Haugalandet og Sunnhordland skal i 2040 vere
tidsmessig knytt noeerare saman med Midthord-
land. Stavanger- og Bergensomrddet skal i 2040
vere tidsmessig knytt neerare saman.

I::ffektméla for ferdig bygd E39 Stord-Os mellom

Adland og Svegatjorn er:

— Redusert reisetid mellom Adland i Stord og
Svegatjorn i Bjernafjorden kommune fra 1%
time til % time

— Betre mobilitet mellom dei involverte kommu-
nane ved at ferjesambanda blir erstatta med
faste samband

— Ingen meteulukker og lagare ulukkesfrekvens;
to-felts vegar blir erstatta med firefelts veg med
midtdelar
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— Gaande og syklande som i dag tek ferje over
Langenuen og Bjornafjorden kan sykle pa
bruene

KVU-en vart sendt pa lokal heyring. Fylkesmannen
i Hordaland og Naturvernforbundet ynskte vidare
ferjedrift framfor ferjefri fjordkryssing. Kystverket
presiserte krav om seglingshegde for bruer,
medan Forsvaret peika pa Bjernafjorden som For-
svaret sitt unike evingsomrade. Kommunane og
interesseorganisasjonane var delte i synet pa kva
alternativ som var best, der om lag halvparten
stetta Statens vegvesen si tilrdding om & gé vidare
med planlegging av konsept midtre og indre kon-
sept (4 og 5b). Dei andre, som geografisk soknar
til ei indre linje, ynskte den indre linja. Bergen
kommune gjekk ogsa inn for denne loysinga. Alle
kommunar gjekk i mot vidare ferjedrift i ei eller
anna form.

KVU-en vart ogsa underlagt ekstern kvalitets-
sikring KS1 i 2012. Finansdepartementet sine
retningslinjer for samfunnsekonomiske analyser
pa det tidspunktet tilsa ein analyseperiode pa 25
ar og ei kalkulasjonsrente pa 4,5 pst. Konsulen-
tane for ekstern kvalitetssikring KS1 meinte det
var meir riktig & bruke ein analyseperiode pa 40
ar og kalkulasjonsrente pa 2,2 pst. Dei fekk der-
for andre tal for nytte enn Statens vegvesen. KS1-
konsulenten anbefalte midtre konsept med flyte-
bru ut frd samfunnsnytte og maloppnaing. Kon-
sulenten meinte ogsa at gevinsten var sa stor at
det burde byggast raskt. Finansdepartementet
sine retningslinjer for samfunnsekonomiske ana-
lysar vart endra i 2014.

Statens vegvesen utarbeidde ei tilleggsut-
greiing til KVU-en i desember 2012. Der tilradde
Statens vegvesen & ga vidare med planlegging av
midtre linje med bru over Bjernafjorden, mellom
Stord og Os. Denne loysinga er 25 km kortare enn
den indre linja via Fusa. Den indre linja fir ein
vesentleg hegare del i tunnel. Den midtre linja
gjev heve til framtidige tilknytingar til kommu-
nane Austevoll, Tysnes, Fitjar og Fusa (no del av
Bjernafjorden kommune). Trafikkberekningane
synte at det blir sterre gjennomgangstrafikk med
den midtre linja i heve til den indre linja. P4 brua
over Langenuen vart ADT i 2040 rekna til 4 vere
om lag 13 000 keyretey med midtre linje og om
lag 9 500 keyretoy med indre linje. Den midtre
linja ville, som trafikktala underbygger, ha ein
storre gevinst i heve til utvida bu- og arbeidsmark-
nadsomrade da ein oppnar ein samanhengande
bu- og arbeidsregion frd Stavanger til Bergen.
Skilnaden i kostnader var liten. P4 grunn av
vesentleg kortare strekning mellom Stord og Os

fekk det midtre alternativet ein hegare nytte og
sterre samfunnsekonomisk lensemd. Begge linjene
ville ha utfordringar knytt til kulturminne og
naturmilje. For den indre linja ville det vere ei stor
utfordring a plassere overskotet av tunnelstein.

Pa bakgrunn av dessa utgreiingane avgjorde
regjeringa i desember 2013 4 gé vidare med stat-
leg kommunedelplan for strekninga Stord-Os,
midtre linje, med bru over Bjernafjorden.

3.2 Kommunedelplan (KDP)

Med utgangspunkt i regjeringa si avgjerd, vart det
utarbeidd statleg kommunedelplan (KDP) for
strekninga fra Adland pa Stord til Svegatjorn i Os,
no Bjernafjorden kommune. Kommunedelplan
med konsekvensutgreiing for fire hovudalternativ
vart lagt ut til offentleg gjennomsyn i november
2016, jf figur 3.2.

Kostnadene for brualternativa over Bjerna-
fjorden var svert hege, og gjennom Meld. St. 33
(2016-2017) Nasjonal transportplan 2018-2029
fekk Statens vegvesen feringar om & redusere
kostnadene i prosjektet. Kostnadene for prosjek-
tet, med sideforankra flytebru over Bjernafjorden,
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Figur 3.2 Ulike vegtrasear som vart vurderte i KDP-
arbeidet
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Figur 3.3 Ulike vurderte trasear for bru over
Bjernafjorden

var dé tilsvarande 45,7 mrd. 2021-kr og for ende-
forankre flytebru tilsvarande 49,3 mrd. 2021-kr. P4
bakgrunn av omfattande grunnundersekingar av
havbotn, berekningar av vind-, belgje- og straum-
forhold vart datagrunnlaget for & rekne kostnader
for brukonstruksjonen betre. Brufestet i nord vart
foreslatt flytta fra Kobbavégen til Gulholmane, og
den endeforankra bogen pa flytebrua vart vridd
fra vest til aust. Dette medferte ei planendring og
ny utlegging pa offentleg gjennomsyn av den nord-
lege delen av planomradet (Gjovig—Svegatjorn)
varen 2018. Kostnaden for prosjektet med ende-
forankra bru over Bjernafjorden vart redusert fra
43 mrd. 2016-kr (tilsvarande 47,9 mrd. 2021-kr) til
35 mrd. 2016-kr (tilsvarande 39,0 mrd. 2021-kr) fra
forste til andre utlegging, og Gulhomane var ogsa
eit betre alternativ med omsyn til dei ikkje-pris-
sette konsekvensane. Figur 3.3 viser dei vurderte
brualternativa over Bjernafjorden. I Meld. St. 20
(2020-2021) Nasjonal transportplan 2022-2033
gir dette eit resterande finansieringsbehov for
prosjektet pa 37,7 mrd. 2021-kroner.

Kommunedelplanen vart vedteken av Kommu-
nal- og moderniseringsdepartementet 5. septem-
ber 2019, og det vart i vedtaket lagt feringar for
det vidare arbeidet med reguleringsplan.
Langenuen skal kryssast i ser med bru mellom
Jektevik og Hodnanes, dette var i samsvar med
lokale- og regionale ynskje.

Hausten 2019 avgjorde Kommunal- og moder-
niseringsdepartementet at reguleringsplan for
strekninga Adland-Svegatjorn skal utarbeidast
som statleg plan i samsvar med plan- og bygnings-

lovas §6.4. Oppstart av planarbeid er varsla, og for-
slag til planprogram er vedteke lagt ut av Kommu-
nal- og moderniseringsdepartementet.

Det er eit omfattande arbeid a lage ein kom-
munedelplan med konsekvensutgreiing for fleire
alternativ. Sunnhordland er eit omrade rikt pa
natur- og kulturverdiar. Fra oppdraget var gitt til
kommunedelplanen for midtre linje vart godkjend
gjekk det neerare seks ar. Dersom ein skal gjere
tilsvarande planarbeid og optimalisering for ei
indre linje om Fusa, mé ein rekne med om lag tre
- fem ar ekstra planleggingstid. Det er lagt ned
ressursar i planlegging ut fra regjeringas avgjerd
og det er viktig at vidare planarbeid har fereseie-
lege rammer.

I KVU-en var midtre og indre linje vurdert til
4 ha noksi lik kostnad nir ein la same standard
til grunn. Enkle vurderingar av kostnaden gjort
né, viser at den vil bli pd om lag same nivd, men
indre linje kan truleg bli litt dyrare. Brua over
Bjernafjorden er dyr, men den indre linja blir
neerare 25km lengre. Ogsid ei indre linje far
store brukonstruksjonar, og i tillegg mé ein stor
del av strekninga leggast i tunnel. For den indre
linja, som vart lagt til side, manglar grunnlags-
data og vurderingar for bade konstruksjonar og
tunnelar.

Etter at det i 2013 vart avgjort at ein skulle ga
vidare med midtre linje, med bru over Bjerna-
fiorden, er det stilt til rdde og nytta vesentlege
summar til utvikling av bruleysinga over Bjerna-
fiorden. Det er sett pa ulike konsept for bruleys-
ingar i fleire fasar slik at Statens vegvesen no har
konkludert med kva som er riktig teknisk loysing
for fjordkryssinga. Vidare er det gjort detaljert
kartlegging av grunntilheve over og under vatn
og ein har hatt omfattande maéleprogram for &
samle kunnskap om belgjer, straum og vind. Det
er og gjort risikovurderingar knytt til skipspakey-
ring. Avsetningar til usikkerheit er redusert etter-
som tillitvekkande lgysingar er vald. Det har vore
fokus pa mengdereduksjonar undervegs for a fa
kostnadane ned. Statens vegvesen har og utvikla
og vidarefert prosjekteringsgrunnlaget for brua
gjennom dei ulike fasane, slik at brua blir like
robust og stabil som andre bruer, trass i at brua
over Bjernafjorden er monaleg lengre enn van-
lege bruer. Kvalitetssikring av arbeidet er utfert
undervegs gjennom tredjeparts kontrollar og uav-
hengige analysar.

Sjelv om konstruksjonen er einestiande pa
fleire matar, er han no bygd opp av kjente element
som marknaden har levert tidlegare, om enn i
noko mindre volum. I figur 3.4 er det vist eit prin-
sippsnitt av brukonstruksjonen, sett fra ser.
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Figur 3.4 Prinsippsnitt, bru over Bjgrnafjorden

4 Vegen vidare fram mot
anleggsstart

Statens vegvesen tek sikte pa at forslag til regule-
ringsplan skal veere klart for a leggjast ut pa hey-
ring i lepet av forste halvar 2022. I arbeidet med
reguleringsplan vil Statens vegvesen sja pd veg-
linjer og loysingar i detalj med sikte pa 4 redusere
kostnaden og auke samfunnsnytten. Lengder pa
bruer og tunnelar blir sentralt i dette optimalise-
ringsarbeidet. Vidare blir det viktig & avklare til-
hevet til nasjonale verneinteresser og fa utgreidd
spersmél kring mogeleg okologisk kompensa-
sjon. Statens vegvesen arbeidar med siktemal om
at Kommunal- og moderniseringsdepartementet
skal vedta reguleringsplanen i lepet av forste
halvar 2023.

Arbeid med kontrakts- og gjennomferings-
strategi for prosjektet er starta opp, men den er
enno ikkje endeleg fastlagt. Statens vegvesen mei-
ner at ein truleg vil velje totalentreprisar og nytte
prekvalifisering med péfelgjande konkurranse-
prega dialog som anskaffingsform. Andre kon-
traktsformer kan likevel bli aktuelle for einskilde
kontraktar. Statens vegvesen legg opp til tett dia-
log med marknaden nér det gjeld val av entre-
priseform, storleik pa kontraktar og spersmalet
om Kkorleis ein best kan legge til rette for og oppné
ei optimal gjennomfering av prosjektet for ende-
leg kontrakts- og gjennomferingsstrategi vert fast-
lagd. Statens vegvesen legg opp til at det hausten

2021 blir gjennomfert bransjedagar med entrepre-
nerar, radgjevarar og leveranderar til prosjektet.

Etter at reguleringsplanen er vedteken skal
det gjennomferast nytt kostnadsanslag for heile
prosjektet. Deretter skal prosjektet underleggjast
ekstern kvalitetssikring KS2, som grunnlag for
framlegg av proposisjon til Stortinget med forslag
til styrings- og kostnadsramme, finansieringsplan
og gjennomferingsvedtak. Dersom regulerings-
planen blir vedteken varen 2023, kan KS2 bli gjen-
nomfert hausten 2023, og proposisjon til Stor-
tinget kan bli fremja varen 2024.

Varen 2021 har Statens vegvesen gjennomfoert
eit forste tidsanslag for bygging av dei ulike ele-
menta i prosjektet. Desse syner at byggetida for
begge dei to store bruene i prosjektet (over
Bjernafjorden og Langenuen), samt tunnelen fra
Gullholmane til Svegatjorn i Bjernafjorden kom-
mune truleg vil bli om lag 7 ar. Alle dei andre ele-
menta i prosjektet (tunnelar, mindre bruer og veg
i dagen) kan byggast innafor desse 7 édra. Dette
taler for at anleggsarbeid pa begge dei to store
bruene, samt den lange tunnelen i Bjernafjorden
kommune ber starte om lag samstundes, dersom
heile prosjektet skal gjennomferast pa sa kort tid
som rad er. Med oppstart av anleggsarbeid i 2027,
kan prosjektet venteleg opnast i 2034. Ferjestrek-
ningane Sandvikvig-Halhjem og Vige-Halhjem
kan ikkje leggjast ned for heile det nye prosjektet
er ferdig bygd.
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5 Samferdselsdepartementet
si vurdering

Samferdselsdepartementet syner til at E39 Stord-
Os, Adland—Svegatjfarn (Hordfast) blir det storste
vegprosjektet som er gjennomfert si langt i
Noreg og at det vil veere viktig at rammer for
arbeidet med prosjektet framover er foreseielege.

Samferdselsdepartementet foreslar derfor at
E39 Stord-Os, Adland-Svegatiorn (Hordfast) i
Vestland skal planleggast og feorebuast for
bygging basert pa vedteken kommunedelplan for
konsept midt.

I gjeldande Nasjonal transportplan 2022-
2033, Meld. St. 20 (2020-2021), ligg prosjektet i
trdd med vedteken kommunedelplan for konsept
midt inne med eit resterande finansieringsbehov
pa 37,7mrd. 2021kr, fordelt med hevesvis
23,7 mrd. kr statlege midlar og 14,0 mrd. kr i
bompengar. Det er sett av 1 mrd. 2021-kr i ferste
periode (2022-2027). 1 mai 2021 fastsette
Samferdselsdepartementet styringsmal for pro-
sjektet til 38,5 mrd. 2021-kr. Kostnadar for regule-
ringsplanarbeidet som pégér, er no medrekna.

Samferdselsdepartementet vil kome tilbake til
Stortinget etter at reguleringsplanen for prosjek-
tet er vedteken og prosjektet deretter har vore
gjennom ekstern kvalitetssikring KS2, med fram-
legg av proposisjon med forslag til styrings- og
kostnadsramme, finansieringsplan og gjennom-
foringsvedtak. Dersom reguleringsplanen blir
vedteken varen 2023, kan ein proposisjon bli
fremja varen 2024. Ein feresetnad for at prosjektet
skal kunne gjennomferast etter denne tidsplanen,
er at planlegginga kan halde fram basert pa vald
konsept og vedteken kommuneplan og at det
ikkje vert gjort sterre endringar i prosjektet.

Samferdselsdepartementet
tilréar:

At Dykkar Majestet godkjenner og skriv under
eit framlagt forslag til proposisjon til Stortinget
om utgreiing og planlegging av E39 Stord-Os,
Adland—Svegatjﬂrn (Hordfast) i Vestland.

Vi HARALD, Noregs Konge,

stadfester:

Stortinget blir bede om & gjere vedtak om utgreiing og planlegging av E39 Stord-Os, Adland-
Svegatjorn (Hordfast) i Vestland i samsvar med eit vedlagt forslag.
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Forslag

til vedtak om utgreiing og planlegging av E39 Stord-Os,
Adland-Svegatjorn (Hordfast) i Vestland

I

Stortinget samtykker i at Samferdselsdepoartementet kan:
1. Planlegge og forebu E39 Stord-Os, Adland-Svegatjorn (Hordfast) i Vestland for bygging basert pa
vedteken kommunedelplan for konsept midt.

Departementenes sikkerhets- og serviceorganisasjon



	Prop. 228 S
	Utgreiing og planlegging av E39 Stord–Os, Ådland–Svegatjørn (Hordfast) i Vestland
	1 Innleiing og bakgrunn
	2 Prosjektskildring
	3 Gjennomført utgreiings- og planarbeid 2010–2019
	3.1 Konseptvalutgreiing (KVU)
	3.2 Kommunedelplan (KDP)

	4 Vegen vidare fram mot anleggsstart
	5 Samferdselsdepartementet si vurdering
	Forslag
	til vedtak om utgreiing og planlegging av E39 Stord–Os, Ådland–Svegatjørn (Hordfast) i Vestland
	I



<<
  /ASCII85EncodePages false
  /AllowTransparency false
  /AutoPositionEPSFiles true
  /AutoRotatePages /All
  /Binding /Left
  /CalGrayProfile (Dot Gain 20%)
  /CalRGBProfile (sRGB IEC61966-2.1)
  /CalCMYKProfile (Coated FOGRA39 \050ISO 12647-2:2004\051)
  /sRGBProfile (sRGB IEC61966-2.1)
  /CannotEmbedFontPolicy /Warning
  /CompatibilityLevel 1.6
  /CompressObjects /Tags
  /CompressPages true
  /ConvertImagesToIndexed true
  /PassThroughJPEGImages true
  /CreateJobTicket false
  /DefaultRenderingIntent /Default
  /DetectBlends true
  /DetectCurves 0.0000
  /ColorConversionStrategy /CMYK
  /DoThumbnails false
  /EmbedAllFonts true
  /EmbedOpenType false
  /ParseICCProfilesInComments true
  /EmbedJobOptions true
  /DSCReportingLevel 0
  /EmitDSCWarnings false
  /EndPage -1
  /ImageMemory 1048576
  /LockDistillerParams false
  /MaxSubsetPct 100
  /Optimize true
  /OPM 1
  /ParseDSCComments true
  /ParseDSCCommentsForDocInfo true
  /PreserveCopyPage true
  /PreserveDICMYKValues true
  /PreserveEPSInfo true
  /PreserveFlatness false
  /PreserveHalftoneInfo false
  /PreserveOPIComments false
  /PreserveOverprintSettings true
  /StartPage 1
  /SubsetFonts true
  /TransferFunctionInfo /Apply
  /UCRandBGInfo /Preserve
  /UsePrologue false
  /ColorSettingsFile ()
  /AlwaysEmbed [ true
  ]
  /NeverEmbed [ true
  ]
  /AntiAliasColorImages false
  /CropColorImages false
  /ColorImageMinResolution 300
  /ColorImageMinResolutionPolicy /OK
  /DownsampleColorImages true
  /ColorImageDownsampleType /Bicubic
  /ColorImageResolution 300
  /ColorImageDepth -1
  /ColorImageMinDownsampleDepth 1
  /ColorImageDownsampleThreshold 1.50000
  /EncodeColorImages true
  /ColorImageFilter /DCTEncode
  /AutoFilterColorImages true
  /ColorImageAutoFilterStrategy /JPEG
  /ColorACSImageDict <<
    /QFactor 0.15
    /HSamples [1 1 1 1] /VSamples [1 1 1 1]
  >>
  /ColorImageDict <<
    /QFactor 0.15
    /HSamples [1 1 1 1] /VSamples [1 1 1 1]
  >>
  /JPEG2000ColorACSImageDict <<
    /TileWidth 256
    /TileHeight 256
    /Quality 30
  >>
  /JPEG2000ColorImageDict <<
    /TileWidth 256
    /TileHeight 256
    /Quality 30
  >>
  /AntiAliasGrayImages false
  /CropGrayImages false
  /GrayImageMinResolution 300
  /GrayImageMinResolutionPolicy /OK
  /DownsampleGrayImages true
  /GrayImageDownsampleType /Bicubic
  /GrayImageResolution 300
  /GrayImageDepth -1
  /GrayImageMinDownsampleDepth 2
  /GrayImageDownsampleThreshold 1.50000
  /EncodeGrayImages true
  /GrayImageFilter /DCTEncode
  /AutoFilterGrayImages true
  /GrayImageAutoFilterStrategy /JPEG
  /GrayACSImageDict <<
    /QFactor 0.15
    /HSamples [1 1 1 1] /VSamples [1 1 1 1]
  >>
  /GrayImageDict <<
    /QFactor 0.15
    /HSamples [1 1 1 1] /VSamples [1 1 1 1]
  >>
  /JPEG2000GrayACSImageDict <<
    /TileWidth 256
    /TileHeight 256
    /Quality 30
  >>
  /JPEG2000GrayImageDict <<
    /TileWidth 256
    /TileHeight 256
    /Quality 30
  >>
  /AntiAliasMonoImages false
  /CropMonoImages false
  /MonoImageMinResolution 1200
  /MonoImageMinResolutionPolicy /OK
  /DownsampleMonoImages true
  /MonoImageDownsampleType /Bicubic
  /MonoImageResolution 1200
  /MonoImageDepth -1
  /MonoImageDownsampleThreshold 1.50000
  /EncodeMonoImages true
  /MonoImageFilter /CCITTFaxEncode
  /MonoImageDict <<
    /K -1
  >>
  /AllowPSXObjects false
  /CheckCompliance [
    /None
  ]
  /PDFX1aCheck false
  /PDFX3Check false
  /PDFXCompliantPDFOnly false
  /PDFXNoTrimBoxError true
  /PDFXTrimBoxToMediaBoxOffset [
    0.00000
    0.00000
    0.00000
    0.00000
  ]
  /PDFXSetBleedBoxToMediaBox true
  /PDFXBleedBoxToTrimBoxOffset [
    0.00000
    0.00000
    0.00000
    0.00000
  ]
  /PDFXOutputIntentProfile (Coated FOGRA39 \050ISO 12647-2:2004\051)
  /PDFXOutputConditionIdentifier ()
  /PDFXOutputCondition ()
  /PDFXRegistryName ()
  /PDFXTrapped /False

  /CreateJDFFile false
  /Description <<
    /ENU ([Based on 'DepMedia - Trykk \(FOGRA39\)'] For vanlige trykksaker hos DepMedia.\012PDF/X-4, FOGRA39, Crop Marks, Use document bleed.)
  >>
  /Namespace [
    (Adobe)
    (Common)
    (1.0)
  ]
  /OtherNamespaces [
    <<
      /AsReaderSpreads false
      /CropImagesToFrames true
      /ErrorControl /WarnAndContinue
      /FlattenerIgnoreSpreadOverrides false
      /IncludeGuidesGrids false
      /IncludeNonPrinting false
      /IncludeSlug false
      /Namespace [
        (Adobe)
        (InDesign)
        (4.0)
      ]
      /OmitPlacedBitmaps false
      /OmitPlacedEPS false
      /OmitPlacedPDF false
      /SimulateOverprint /Legacy
    >>
    <<
      /AddBleedMarks false
      /AddColorBars false
      /AddCropMarks true
      /AddPageInfo false
      /AddRegMarks false
      /BleedOffset [
        8.503940
        8.503940
        8.503940
        8.503940
      ]
      /ConvertColors /ConvertToCMYK
      /DestinationProfileName (Coated FOGRA39 \(ISO 12647-2:2004\))
      /DestinationProfileSelector /UseName
      /Downsample16BitImages true
      /FlattenerPreset <<
        /PresetSelector /MediumResolution
      >>
      /FormElements false
      /GenerateStructure true
      /IncludeBookmarks false
      /IncludeHyperlinks false
      /IncludeInteractive false
      /IncludeLayers false
      /IncludeProfiles true
      /MarksOffset 6
      /MarksWeight 0.250000
      /MultimediaHandling /UseObjectSettings
      /Namespace [
        (Adobe)
        (CreativeSuite)
        (2.0)
      ]
      /PDFXOutputIntentProfileSelector /UseName
      /PageMarksFile /RomanDefault
      /PreserveEditing false
      /UntaggedCMYKHandling /LeaveUntagged
      /UntaggedRGBHandling /UseDocumentProfile
      /UseDocumentBleed true
    >>
    <<
      /AllowImageBreaks true
      /AllowTableBreaks true
      /ExpandPage false
      /HonorBaseURL true
      /HonorRolloverEffect false
      /IgnoreHTMLPageBreaks false
      /IncludeHeaderFooter false
      /MarginOffset [
        0
        0
        0
        0
      ]
      /MetadataAuthor ()
      /MetadataKeywords ()
      /MetadataSubject ()
      /MetadataTitle ()
      /MetricPageSize [
        0
        0
      ]
      /MetricUnit /inch
      /MobileCompatible 0
      /Namespace [
        (Adobe)
        (GoLive)
        (8.0)
      ]
      /OpenZoomToHTMLFontSize false
      /PageOrientation /Portrait
      /RemoveBackground false
      /ShrinkContent true
      /TreatColorsAs /MainMonitorColors
      /UseEmbeddedProfiles false
      /UseHTMLTitleAsMetadata true
    >>
  ]
>> setdistillerparams
<<
  /HWResolution [2400 2400]
  /PageSize [612.000 792.000]
>> setpagedevice


